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INTRODUCCION.

El presente proyecto de investigacion tiene el fin de indagar la responsabilidad y concientizacion
que se debe tener al momento de adquirir un medio de transporte, en este caso de la investigacion

una motocicleta y sus normas.

En las causas de los accidentes en los motociclistas es necesario conocer la imprudencia, las

infracciones, la falta de cultura ciudadana que involucra conductor, pasajero o usuario de este
medio de trasporte, la motocicleta es nuestro objeto de investigacion ya que es muy grande la
demanda y la facilidad para obtenerla aparte de que suele ser muy econémica y veloz también

representa mayor peligro que un automdvil o bicicletas.

Reflejado en las estadisticas de los Gltimos cuatro afios, donde en promedio mueren por afio
5.610 personas, segun el informe de centro de referencias nacionales sobre la violencia
colombiana 2015, del Instituto Nacional de Medicina Legal y ciencias forenses, calificd la

accidentalidad vial como la segunda causa de muerte violenta en el pais 2012-2014.

Se recomienda a las autoridades incrementar la vigilancia y las sanciones basadas en las normas
de transito y a las entidades gubernamentales como secretaria de transito hacer un mayor
seguimiento sobre la implementacion de sefiales de transito, habitos, comportamientos conductas

en la via y estructurar de forma pertinente una base de datos sobre las causas de accidentalidad.

Y para finalizar el reto del trabajador social frente a la problematica de la accidentabilidad en
dicha comunidad es la prevencion y el acompafiamiento durante la concientizacion de la cultura

ciudadana.
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1. SELECCION DEL TEMA

La Accidentabilidad vial en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de

Girardota (Colombia), en la zona rural.

2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

2.1 Contexto:

Los accidentes de transito son resultado de los avances de un mundo moderno-capitalista, donde
“la globalizacion se presenta como un fenémeno de relaciones mercantiles, que esta a la base del

capitalismo” (Beck, Ulrich, 1998) es decir, consumo libre.

Por ello dice (Amin, Samir, 1957)

Todo lo que seria nuevo no es mas que la consumacion de convertirnos en consumidores
de nuevos productos haciendo que ese consumo sea global y manifestado a través de una
homogeneizacién que se consuma en una especie de unificacion que va a construir el
estilo de vida americano como el modelo de ser humano y su propuesta de desarrollo

como el tnico camino para ir hacia un destino mejor.

La globalizacion es hecha a la manera y semejanza de sus intereses y necesidades que se

presentan al resto del mundo como la Unica propuesta del mundo posible.
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De acuerdo al concepto de globalizacion y a lo que este representa en un proceso histérico y
social, la moto se ha convertido en un objeto de consumo masivo en una sociedad consumista e
insatisfecha, fruto de politicas capitalistas en las que la necesidad de producir y consumir hace
que el ser humano viva en una carrera contra reloj por optimizar el tiempo y la produccion, no es
ajeno que muchas familias y/o empresas de la zona rural han convertido la moto en su medio de
sustento, de trasporte rapido para transportarse por las veredas ya que sus vias son en carretera
destapada y por esto los automdviles no subes, se utilizan las llamadas moto-taxis y es un medio

de transporte &gil y econémico.

Como lo indica-Max.(N,M.)(2013). desarrollo a escala humana.p.98“El desarrollo debe
entenderse como un proceso de transformacion que persigue el mejoramiento de las condiciones
de vida para lograr mejor calidad de vida y alcanzar mantener la dignidad de la persona humana
en la sociedad. Esta transformacion exige la participacion de la poblacion” Segun su punto de
vista, “las necesidades humanas son las mismas en todas las culturas y en todos los periodos
histdricos, lo que cambia es la manera o los medios utilizados para satisfacer esas necesidades, es

decir, los satisfactores. (Neef,Max, 2013 p.34).

Y los bienes materiales son objetos y artefactos que permiten afectar la eficiencia de los
satisfactores, positiva o negativamente”. Debido a las necesidades que se han generado para de
reducir la distancia y el tiempo como por ejemplo del lugar de vivienda al lugar laboral o ya sea
con sus familiares y/o amigos las personas han optado por adquirir un medio de transporte mas
asequible sin primero instruirse o concientizarse de la responsabilidad que implica tener en este

caso de la investigacion, una motocicleta.
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Ya que el trabajo investigado es sobre las causas en los accidentes de los motociclistas es necesario
conocer las funciones de la (Secretaria de Transporte y Transito del municipio de Girardota 2012-

2015) quienes actdan y toman medidas ante un accidente de la via:

- La Secretaria de Transito y Transportes del municipio de Girardota 2912-2015 es la
encargada de regular la circulacion de las vias por parte de sus usuarios, a través de
controles realizados por el cuerpo de agentes de transito y camparias educativas, asi como
la actuacion y procedimientos derivados por los accidentes de transito con su atencién en

el lugar de los hechos y el respectivo tramite a traves de las audiencias.

- Es la encargada, también, de la sefializacion vial, de vigilar, controlar y autorizar a las
empresas de transporte publico de pasajeros en sus diferentes modalidades que se
encuentran asentadas en el Municipio. Cuenta ademéas con un servicio sistematizado, para
los diversos tramites que tienen que ver las matriculas de vehiculos y la expedicién de

licencias de conduccion.

La motocicleta es un medio de transporte que afio tras afio es causante de cobrar muchas vidas,
los dafios y secuelas que generan los accidentes de transito sea cual sea su forma pueden ser

mortales o dejan grandes lecciones fisicas y sicoldgicas.

Segun datos actuales del informe de la reunion anual de comités regionales de la OMS,
Organizacion Mundial de la Salud, (2015) en nuestro pais se presenta la accidentalidad vial
como segunda manera de muerte violenta. Las estadisticas a nivel mundial dicen que cerca de 6
millones de personas fallecen por este evento, convirtiéndose asi la accidentalidad vial en la

primera manera de muerte a nivel mundial.
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De acuerdo a estadisticas del informe anual del estado de las vias en Antioquia, Policia Nacional,
(2013) marco un pico en la tendencia de los ultimos afios frente a accidentalidad vial; se
presentaron 33.621 accidentes, aumentando en un 3.34% con respecto al afio anterior. Para el afio

2014, disminuyeron un 2.32% el nimero de accidentes viales en el pais.

ACCIDENTES VIALES

Secretaria de transito y movilidad alcaldia del municipio de Girardota (2015)

Reflejado en las estadisticas de los Gltimos cuatro afios, donde en promedio mueren por afio
5.610 personas, el informe de centro de referencias nacionales sobre la violencia colombiana, el
Instituto Nacional de Medicina Legal (2015) calificé la accidentalidad vial como la segunda

causa de muerte violenta en el pais.

En los afios 2013 y 2014 se reportaron el mayor nimero de fatalidades con 5.964 y 5.632
respectivamente, siendo 2013 el afio con mayor reporte de accidentes viales, con un aumento del

7% respecto al afio anterior.



MORTALIDAD POR ACCIDENTALIDAD VIAL

En el 2014, 11,8 de cada 100.000 habitantes sufrieron un accidente vial. El afio 2012 y 2013

presentan picos ascendentes, ya que sus tasas fueron de 11% y 12% respectivamente.

Del 100% de los accidentes con resultados fatales, el 80% de los que mueren son hombres y el
20% son mujeres, manteniendo la tendencia de mortalidad por género en los ultimos cuatro afios.
Es decir, que diariamente en promedio ocurren 90 accidentes, 16 de ellos son mortales, en los
cuales mueren 13 hombres y 3 mujeres. Informe anual sobre el estado de la vias,Secretaria de

Transporte y Transito del municipio de Girardota 2012-2015)

Mortalidad por genero
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Otro aspecto importante a analizar es la edad de las personas que fallecen en accidentes en las
vias. Desde el afio 2011 al 2014, el rango de edad promedio esta entre los 20 a 25 afios con 749

eventos, seguido por personas de 25 a 30 afios con 694 eventos y de 30 a 35 afios con 604
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eventos Informe anual sobre el estado de la vias,Secretaria de Transporte y Transito del

municipio de Girardota 2012-2015)

Mortalidad por edad

2011 2012 2013 2014

o 70-25 e 25-30 30-35

Frente a los actores de las vias con mayor accidentalidad ocupan el primer lugar los motociclistas
(38%) seguidos por los peatones (27%), tendencia que se mantiene constante en los afios 2013 y
2014.. Informe anual sobre el estado de la vias,Secretaria de Transporte y Transito del municipio

de Girardota 2012- 2015)

GRAFICO N°5 MORTALIDAD DE ACTORES EN LA VIA
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2.2 Problemética

Los accidentes de transito son uno de los problemas que se presentan frecuentemente hoy en dia
en el municipio de Girardota, lo cual afecta directa o indirectamente a los motociclistas en su

contexto social.

Segln el informe mundial sobre prevencion en traumatismos causados por el trénsito,
Organizacién mundial de la salud (OMS), del afio 2004, “los traumatismos causados por el
transito son un problema creciente de salud publica mundial, por lo que las estadisticas indican

que para el afio 2020 este tipo de accidente serd la tercera causa de morbilidad en el mundo”

Los principales causantes de los accidentes de transito son los motociclistas, esto se presenta
principalmente por el desconocimiento, desacato y negligencia de las autoridades competentes y

de los mismos motociclistas.

La siniestralidad que se observa en el municipio de Girardota se presenta en su gran mayoria por

transgredir las normas de transito como pueden ser:

- pasar el semaforo en rojo
- alta velocidad de los motociclistas
- estacionar en lugares prohibidos

- adelantamientos en la via
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- Distracciones, un ejemplo claro de este es prestar mas atencion a los aparatos tecnologicos
como el celular y recibir Ilamadas mientras se conduce

Alcoholemia

- fallas de infraestructura vial y mala sefializacion detectadas en distintos sectores de dicho
municipio
-carencia de conocimiento en los habitantes sobre las sanciones que se generan al cometer faltas

de transito, informa la Administracion Municipal del municipio de Girardota, Fondo de

Prevencién Vial(2015)



Por estos motivos, la empresa de SEGURVIAL (Asesorias y Servicios en Seguridad Vial S.A.S)
planteo un informe realizado en el afio 2014 en el municipio de Girardota en cual indica que al
mes se presentan al alrededor de 10 muertos y 58 heridos lo que trae como consecuencias
problemas de ambitos familiares, econdmicos, éticos, politicos, educativos, ambientales, salud
publica, social, transito...

La problematica ha generado que a nivel mundial se haya declarado el periodo 2011-2020 como
la “década de la seguridad vial”, que busca impulsar acciones que permitan en los paises obtener

disminuciones del 50% en las muertes por causa de la violencia vial

En dicho municipio se presentan las siguientes estadisticas de accidentes del afio 2012 al

2015:informa el fondo de prevencion vial. La Administracion Municipal (2015).

GRAFICO N°6 DATOS DE ACCIDENTALIDAD POR ANO
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La base de datos de la Secretaria se conforma a partir del Informe Policial de Accidentes de
Trénsito (IPAT) levantados en los diferentes hechos viales ocurridos en el municipio, estas son

las estadisticas de accidentes en motociclistas:

GRAFICO N°7 ACCIDENTES POR RANGO DE EDAD
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GRAFICO N°8 ACCIDENTE POR SEMANA
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Accidentes por dia de la semana
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Ocurren méas accidentes sabados, domingos y lunes, ya que son dias que se prestan para tener
comportamientos no adecuados por parte de los conductores como conducir bajo efectos del

alcohol.

GRAFICO N°9 ACCIDENTE POR HORA
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ACCIDENTES POR HORA DE OCURRENCIA
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Se evidencia que la accidentalidad se presenta en horas picos 0 mas transcurridas por las personas
en la via, los servicios de urgencias reciben al mayor nimero de accidentados por vehiculo de
motor, de las 6:00 a las 9:00 y de las 18:00 a las 21:00 horas, cuando las personas se dirigen a

desarrollar sus diferentes actividades, o bien cuando regresan de haberlas realizado.

GRAFICO N°10 GRAVEDAD DE ACCIDENTE
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De los 4364 accidentes en aproximadamente el 68% se tuvieron personas lesionadas y el 1%

resultaron muertos, es importante aclarar que estos datos dan cuenta de las consecuencias

levantadas en el momento y lugar propios de accidentes y no reportan situaciones o

consecuencias posteriores al momento del evento, los datos y estadisticas son suministrados por

el fondo de prevencion. Secretaria de Transito y Transporte de la alcaldia de Girardota (2012-

2015 )

La empresa SERGURVIAL Asesorias y Servicios en Seguridad Vial S.A.S. tiene un contrato con

el municipio de Girardota Secretaria de transito y transporte donde brinda un servicio de estudios

y planes de movilidad municipal que tiene como objetivo principal

disminuir el indice de
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accidentalidad en la via, por esto se realizé el mapa de siniestralidad de dicho municipio el cual

arrojo los puntos de mayor accidentabilidad en la zona urbana y rural.

Los mayores accidentes de dicho municipio se presentan en su gran mayoria en la zona rural, es
decir en la veredas como por ejemplo Portachuelos, Jamundi, Manga Arriba, Paraiso, entre otras.
En general se tiene que aproximadamente el 76% de los hechos de transito reportados ocurrieron

en la zona rural del municipio, mientas que el 24% ocurrieron en la zona urbana

En la zona urbana los accidentes se presentan en las calles:

carrera 10 con calle 10

o carrera 10A con calle 5
o carrera 10b con calle 10
o carrera 12 con calle 5

o carrera 13 con calle 5b
o carrera 13 con calle 5AA
o carrera 14 con calle 5b
o carrera 14 con calle 5A
o carrera 14 con calle 6

o carrera 14 con calle 7

o carrera 14 con calle 8

o carrera 14 con calle 9

o carrera 14 con calle 10

° carrera 14 con calle 12A



carrera 16 con calle 7

carrera 16 con calle 6

carrera 16 con calle 10

carrera 16 con calle 11

carrera 17 con calle 6

carrera 17 con calle 7

carrera 17 con calle 10

carrera 17 con calle 11

carrera 17 con calle 12

carrera 18 con calle 6

carrera 18 con calle 5b

carrera 18 con calle 7

carrera 18 con calle 10

carrera 20 con calle 7

carrera 21 con calle 6

carrera 22 con calle 62

los accidentes viales.

XX

Estas cifras presentadas son alarmantes y las cuales generan el interrogante como investigadoras
del por qué se presentan méas accidentes en la zona rural destacando que el municipio de

Girardota ha realizado varias campafias con el objetivo de concientizar y disminuir las causas de
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La Administracion Municipal le preocupan los accidentes que se presentan con las motos. Seguln

cifras del Fondo de Prevencioén Vial

Segun cifras del Fondo de Prevencién Vial, la administracion municipal de Girardota (2015) el
42 por ciento de los accidentes de transito que ocurre en el pais, esta involucrada una moto. En el
afio 2013 murieron cerca de 1.800 motociclistas y mas de 16.000 resultaron heridos. De acuerdo
con un estudio del Ministerio de Transporte, los accidentes de transito le representan a la

economia cerca de 1,5 por ciento del PIB.

Partiendo de esta realidad y con el objetivo de concientizar sobre los riesgos a los que estan
expuestos al conducir los motociclistas que circulan por las diferentes calles de Girardota, Tu
Periddico Girardota amable y ecoldgica, julio de 2015 hace referencia que la Secretaria de

Trénsito y Transporte realizo durante el 17 y el 18 de junio una jornada de sensibilizacion.

Esta camparia la adelantamos para mejorar las condiciones de seguridad vial y minimizar
los riesgos en las calles. La actividad se realiz6 durante dos dias, en los que participaron
191 motociclistas” explica Johny Andrés Gonzales Saldarriaga, secretario de Transporte y
Transito quien nos acomparfio en la salida de campo que realizamos en las zonas rurales

del municipio de Girardota en la semana de la movilidad vial.

Dentro de las actividades programadas se dicté una capacitacion de una hora de duracion
a los motociclistas. En esta, el educador vial de la Secretaria de Transporte y Transito

hablo sobre el comportamiento en las vias, el manejo seguro y las normas de Transito.

Los bomberos de Girardota se unieron a esta jornada de sensibilizacion con
recomendaciones sobre primeros auxilios basicos para la atencion de incidentes de

transito.
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“a los participantes también se les ilustro sobre la importancia de realizar la revision
Técnico Mecanica. Al finalizar la charla los motociclistas pasaron una prueba tedrica con
la empresa AKT Motos, con la que probaron su pericia y habilidad para conducir” sefialo

Gonzales Saldarriaga. (2015)

A cada uno de los motociclistas se le entrego un manual de deberes y derechos como
conductores, bono de descuentos para las revisiones Tecnico Mecanicas y asesoria

personalizada de AKT Motos.

Para Johny Andrés Gonzales Saldarriaga, secretario de Transporte y Transito de
Girardota, esta es una estrategia desarrollada con el objeto de convertir a Girardota en un

Municipio sin accidentes y con mejor movilidad en las vias. (2014).

2.3 Justificacion de la investigacion

Segun el Plan de seguridad vial de motociclistas y ciclomotores. Secretaria de transito y
transporte del municipio de Girardota (2000-2010) motocicleta es el inico medio de transporte
cuyo numero de victimas mortales y heridos graves estd aumentando. En 2003 se produjeron 367
muertos en motocicleta y en 2006 se alcanzé la cifra de481. Lo mismo ocurre si analizamos los
datos de los heridos graves que pasaron de 2.161 en 2003 a 3.149 en 2006. Se puede afirmar que
esta tendencia, en lugar de invertirse en los ultimos afios ha continuado agravandose. Segun datos
de 24 horas, en el periodo enero — julio de 2006 las victimas mortales en motocicleta llegaron a

191 en carretera, y en el mismo periodo de 2007 esa cifra aumentaba un 28% (243)
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teniendo en cuenta el gran indice de accidentalidad que se presenta en el periodo 2012-2015 del
municipio de Girardota, decidimos realizar el trabajo de grado acerca de los accidentes de
transito en los motociclistas, este tema se ha convertido en un problema porque afecta a las
personas directa o indirectamente como: pérdida de capacidad laboral, problemas legales,
psicolégicos economicos familiares y sociales, por consiguiente el trabajador social debe ejercer
una labor de orientacion y prevencion de accidentes de transito ,desarrollando planes, proyectos
y programas que faciliten informacion clara, precisa y contextualizada acerca de las

consecuencias que acarea un accidente de transito.

Con base a la resolucion 2273-2014 reforma Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV), este
cuenta con cinco (5) pilares estratégicos, programas y acciones para implementar y ejecutar en el

PNSV 2011- 2021:

1. Pilar estratégico sobre el comportamiento humano:

2. Pilar estratégico de gestion institucional

3. Pilar estratégico de Atencidn y Rehabilitacion a victimas:
4. Pilar estratégico sobre la infraestructura

5. Pilar estratégico de vehiculos

A continuacion, se encuentran las graficas del pilar nimero uno (1) ya que si tenemos en cuenta
la constitucion politica Colombiana el primer derecho fundamental es la vida, y todo el esfuerzo
que se haga como pais debe estar orientados a dicho derecho. Uno de los aspectos en los que mas
se pierden vidas se presentan en los accidentes de transito, pues no se cumplen las normas

basicas de seguridad, ni como peaton, ni como conductor. En conclusion escogimos el pilar
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numero uno porque hay que partir de lo basico que es el comportamiento humano que se debe
tener frente a la vida propia y a la vida de otros, comportamientos asociadas a la cultura
ciudadana dentro de una sociedad.

La justificacion da cuenta de los siguientes aspectos:

Conveniencia La investigacion sirve para identificar el impacto en la poblacién hombres entre
los 18 y 35afios de edad, los cuales tienden a incumplir las normas de transito y se exponen mas a
factores de riesgos para accidentes, como son manejar bajo el efecto del alcohol o sustancias
alucindgenas, manejar a altas velocidades, entre otros y de alli fomentar la cultura ciudadana en

cuanto a la accidentabilidad.

Relevancia social: el disefio de politicas publicas dirigidas a la prevencién de los accidentes por
diversas causas, realizando una intervencion profunda en la comunidad de Girardota, en la cual
participen los diversos actores implicados, es decir, la poblacion, las autoridades, las empresas de
la region, encaminando esfuerzos a la concientizacion sobre la cultura vial en motociclistas y de
la cual tendra como proyeccion social la Pedagogia Social y la educacion Social, es que la
primera aspira a consolidarse como matriz disciplinar de una formacion mas realista en nosotros
como futuros educadores sociales, por tanto, se afiade a la funcién investigadora y formativa de
la Universidad, mientras que la Educacion Social como profesion y practica social busca la
promocion y prevencién en un campo de servicios que se desprende de las politicas sociales

del Estado de Derecho y Bienestar en este caso de una realidad social que esta afectando

silenciosamente mas a la poblacion.

Valor tedrico: No cabe duda que es todo un desafio para el gobierno responsable de la creacion

de politicas y controles en pro de la movilidad y la seguridad de los ciudadanos. No se trata de
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desincentivar la venta de motos como lo plante6 el Viceministro de Transporte, Enrique José
Nates en dias pasados, pues esta industria ademas de generar empleo y pagar impuestos, entrega
una alternativa no solo de trabajo, sino de movilidad a muchas familias, pero si podemos inculcar
mas responsabilidad social, en la que la seguridad del propio ser se convierta en un habito y no en

un riesgo.

Utilidad metodologica: la mayoria de los adolecente de instituciones educativas son la poblacion
mas vulnerable ya que no tienen una pedagogia social y no estan relacionados a los peligros en la

via por que estan segados por la adrenalina que les puede producir una moto.

Viabilidad de la investigacion: se planea que el diagnostico social seria a corto plazo para de alli
detectar y comprender esta realidad social, junto con la comunidad se estableceria a corto y

media plazo pero un poco siendo mas constantes e insistentes.

Consecuencias de la investigacion. La gobernabilidad sobre el problema, es decir las
condiciones favorables o el grado de dificultad ante la accidentabilidad, que tiene el actor
principal y demas actores responsables, para actuar con éxito sobre los factores de riesgo mas
relevantes. De igual manera, se incluye en este caso la accion de los demas actores que tienen
gobernabilidad sobre el problema. Es claro que en el &mbito nacional quien tiene la mayor
gobernabilidad sobre el problema es el jefe de Estado o el presidente de la republicay es a él a
quien se le facilita mas resolver el problema. Cuando esta en cabeza solo de un ministro o de una

autoridad de menor rango, se hace supremamente dificil alcanzar resultados esperados
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1. Pilar estratégico sobre el comportamiento humano: cuenta con programas de

formacion y educacion en seguridad vial, medidas y acciones de control efectivas, informacion y
mercadotécnica social sobre seguridad vial, La licencia de conduccion como privilegio,

responsabilidad social empresarial con la seguridad vial.

Es decir, podemos potenciar el desarrollo de las capacidades y facultades de los motociclistas
para que se puedan concientizar sobre futuros incidentes e integrarse satisfactoriamente a la vida
social, atribuir a una sociedad mas segura, ayudando a disminuir la pérdida de vidas y/o
limitaciones por causa de los accidentes de transito en motociclistas y a la vez a la corroboracién
de disefios de politicas sociales que favorezcan la creacion y reajustes de servicios y recursos

adecuados para las necesidades sociales.

Informa plan de seguridad local y regional del municipio de Girardota. Ministerio de trasporte
(2012).Por medio de este proyecto se busca dar a conocer mas sobre la conciencia ciudadana y
seguridad vial a través de la educacion, pedagogia social y planes estratégicos de movilidad

ciudadana, por lo tanto se abarcan temas fundamentales como:

- Responsabilidad de la educacién vial en la familia, escuelas, colegios, centros de
ensefianza escuelas de conduccion y universidades entre otros.

- medidas de sefializacion e infraestructura de las vias

- medidas sobre la conduccion segura en los motociclistas

- Educacion como sujetos de derechos y deberes de los motociclistas en la via pablica.
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El trabajador social define acciones de cambio para los motociclistas afectados directa e
indirectamente de la seguridad vial, apoyandonos de politicas publicas de las cuales involucra a
todos los actores de la via ,tal como determina la ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito)
y sus modificaciones, asi mismo respondiendo a lo determinado en la ley 1503 de 2011 " por la
cual se promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas seguras en la vias y se
dictan otras disposiciones” reglamentada por el decreto 2851 del 2013 de movilidad segura, con
el fin de reducir los fallecimientos causados por accidentes de transito y disminuir la severidad
de estos mismos, por medio de un trabajo integral de seguridad vial que consiste en analizar de
manera participativa todo lo relacionado con la seguridad de motociclistas. Utilizando todos los
recursos técnicos, tecnoldgicos y humanos que sean necesarios para llevar a cabo los diferentes
proceso y proyectos viales.

Como futuras trabajadoras sociales adquirimos un proceso metodoldgico basado en descubrir,
describir, interpretar, aplicar y valorar una realidad a través de un trabajo sistematizado de
recoleccion de datos empleados para las técnicas profesionales, a fin de contextualizar una

adecuada futura intervencién o accion social planificada en el trabajo de campo.
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2.4 Pregunta Problematizadora

¢ Cudles son las causas asociadas a la cultura ciudadana por las que se presenta la inseguridad vial
en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de Girardota en la zona rural en

el periodo 2012-2015.?

2.5  Delimitacion de la investigacion

Delimitacion de poblacion: motociclistas en un rango de edad entre 18 y 35 afios.

Delimitacion de tiempo: entre el afio 2012 al 2015

Delimitacion geografica: esta investigacion es realizada en el municipio de Girardota, donde su

plan de desarrollo 2012-2015 especifica:

Dicho municipio esta ubicado al occidente del Departamento de Antioquia y al norte del
Area Metropolitana del Valle de Aburra a una distancia de Medellin de 26 kilémetros, lo
que se traduce a 30 minutos aproximadamente; con coordenadas geograficas 06°22°32”
latitud Norte y una longitud Este 75°27°08”. Limita por el norte con el Municipio de
Barbosa; por el oriente con los Municipios de Guarne y San Vicente; por el occidente con
los Municipios de San Pedro y Don Matias y por el sur con el Municipio de

Copacabana.(Secretaria de Transito y Trasporte Municipio de Girardota)

Plano y Ubicacion geografica del Municipio de Girardota
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Fuente: plan de desarrollo 2012-2015

2.6 Tipo de basqueda

El trabajo es realizado a partir de la investigacion documental, es decir, la recopilacion de libros,
leyes, articulos, revistas, tesis, conferencias, seminarios, publicaciones periddicas de la

especialidad, folletos, entre otros donde el tema son los accidentes viales en los motociclistas.
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3. DEFINICION DE OBJETIVOS

3.1  Objetivo general

Indagar sobre las causas asociadas a la falta de cultura ciudadana por las cuales se presenta la
inseguridad vial en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de Girardota en

la zona rural en el periodo 2012-2015

3.2  Objetivos especificos

e Establecer a traves del rastreo documental cuéles son las causas de la accidentalidad en
moto asociadas a la cultura ciudadana.

e Recolectar e identificar por medio de informacion secundaria los tipos de accidentes en
moto que se presentan en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio
de Girardota en la zona rural en el periodo 2012-2015.

e Determinar las causas de los accidentes asociadas a la cultura ciudadana que se presentan
en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de Girardota en la zona

rural en el periodo 2012-2015.

3.3  Categorias de analisis
Las categorias son: cultura ciudadana, inseguridad vial, derechos y deberes en los motociclistas,

normas de transito, vida y accidentes
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4. MARCO DE REFERENCIA DE LA INVESTIGACION

4.1  Antecedentes

La investigacion es estructurada con los antecedentes en el tema de la seguridad vial, la cual
consta de diferentes marcos metodoldgicos, en especial el marco legal de planeacion como el
prioritario, ya que son los llamados a implementar estrategias para la disminucion de accidentes
de transito como: el plan Mundial, el Plan Nacional, el Plan de Desarrollo del municipio de
Medellin y el plan de Desarrollo municipal. Por consiguiente, a partir del rastreo documental que
laboramos abordamos trabajos similares que trabajan sobre este tema como lo es la OMS, Fondo

de Prevencion Vial, tres (3) tesis de grados, entre otros.

Las lesiones causadas por el transito son la octava causa mundial de muerte, y la primera entre
los jovenes de 15 a 29 afios. Las tendencias actuales indican que, si no se toman medidas
urgentes, los accidentes de transito se convertiran en 2030 en la quinta causa de muerte en el
informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial, La Organizacion mundial de la salud

(2013).

contribuye a la manifestacion explicita y expresa del gobierno colombiano, de cambiar la mirada
y portar desde la institucionalidad publica a elevar la seguridad vial como una actividad
permanente y prioritaria que contribuya a la generacion de una cultura de la prevencion vy del
auto cuidado de todos los actores de transito sean estos peatones, ciclistas, motociclistas
conductores o pasajeros. Informa el establecimiento de el Plan Nacional de Seguridad Vial.

Ministerio de transporte (2012-2014).
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Consiguiente al Plan Nacional, la alcaldia del municipio de Medellin en el Plan de Desarrollo de
Medellin 2008 — 2011 y en el Plan Estratégico de Movilidad: Movida Urbana 2008 — 2011 se
traz6 como meta “la reduccién en la tasa por cada 10.000 vehiculos, de la siniestralidad con
muertos, de tres a dos victimas”, quien a su vez como ciudad principal del departamento hace
participe al resto de municipios aledafios de Antioquia al sur con caldas y la estrella, al occidente
con san Félix y san pedro de los milagros santa fe de Antioquia y Sopetran , al oriente con la ceja,
Rionegro, y Guarne y al Norte con Copacabana , Girardota y Barbosa. En ciudades principales
de Colombia se han aplicado con resultados exitosos copiando el modelo original del plan
estratégico a nivel gubernamental del departamento de Antioquia por esto el comité de politicas
publicas de motociclistas han planteado diferentes estrategias de tipo educativo como el evento

llamado festivia.

La Secretaria de Transportes y Transito de Medellin explica:

Festivia es un evento creado desde el 2008 para ejecutar diversas estrategias educativas y
fomentar asi, el compromiso social de los conductores de este tipo de vehiculos. Las
campafas educativas son encaminadas a la erradicacion de los tres comportamientos de
riesgo mas comunes entre los motociclistas: el uso de casco que no cumplen con los
reglamentos y sin abrochar; la utilizacién inadecuada de los carriles; y el exceso de

velocidad.

El objetivo de Festivia es sensibilizar a los motociclistas en relacion con el cumplimiento

de las normas de transito. (P.32,2008)
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El fondo de prevencidn vial comenta que para la reduccion de la accidentalidad de

todos los usuarios de las vias es necesario lograr “respaldar los cambios de comportamiento

de los ciudadanos y complementarlos con las acciones que en todos los frentes afectan la

seguridad vial: por eso la importancia de tener infraestructura urbana y rural que proteja a los

usuarios; contar con transporte publico de buena calidad para desincentivar el transporte

individual; promover mejor calidad en equipo y vehiculos; masificar el control y vigilancia al

cumplimiento en las normas de transito, y perseverar en el cambio cultural” (Rojas. 2007,P.08 )

para el comportamiento humano en las vias aplican dos factores importantes, los cuales son:
Aplicar el control. Una de las préacticas que contribuyen a disminuir los indices de
accidentalidad es la aplicacion sostenida y creible del control en las calles y carreteras del
pais por parte de las autoridades de transito. El control cuida a los ciudadanos.
Hacer pedagogia y fomentar cambios de comportamiento. El Fondo de Prevencion Vial
se propuso incentivar un cambio cultural, que motive a las personas a adquirir
comportamientos seguros y responsables en las vias; asi nace la Inteligencia Vial, una
propuesta que busca consolidar una nueva forma de vivir en las calles y carreteras de
Colombia, con el fin de salvar vidas y proteger la integridad delos usuarios de las vias.

(Fondo de Prevencion Vial, 2014, P.9)

La sociedad, entidades publicas y privadas deben apostar en ‘“Promover habitos,
comportamientos y conductas seguras entre los motociclistas, Sensibilizando a los motociclistas
sobre los habitos y comportamientos adecuados para la conduccion segura” (2013/. Movilidad y

educacion vial)
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Yuleimy Grisales Ortiz y Maria Alejandra Robayo Falla, 2013 identifican en su trabajo de grado

como principal causa de los accidentes en los motociclistas el desconocimiento de las normas.

Se identifica desconocimiento y falta de entendimiento del Régimen Nacional de Transito
por parte de los motociclistas, por falta de regulaciones en los procesos legales mas no por
deficiencias técnicas de mismo. Factores como conducir a las velocidades adecuadas,
reconocer las sefiales de transito, realizar un curso teorico practico antes de obtener una
licencia de conduccion y la forma de transitar sobre la via son factores que influyen de
alguna manera en la accidentalidad de los motociclistas de la ciudad de Medellin

(P.170,2013)

Luis Guillermo Lascarro y Jorge Mario Carrascal Villalba, 2010 como hallazgos en su tesis

mencionan que las causas de accidente son el incumplimiento de las normas de transito.

Cabe destacar el importante impacto en la poblacién de adultos jévenes, los cuales tienden
a incumplir las normas de transito y se exponen mas a factores de riesgos para accidentes,
como son manejar bajo el efecto del alcohol o sustancias alucindgenas, sobrecupo en el

vehiculo, manejar a altas velocidades, entre otros.

Las autoridades deben incrementar la vigilancia y las sanciones basadas en las normas de
transito, sobre todo aquellos infractores que no utilizan los elementos de proteccion

establecidos por la ley.

(Montoya, 2012, p38)enfatiza como resultado de su investigacion los accidentes son
caracterizados por ser eventos involuntarios y que ocurren de forma inesperada que

generan en algunos de los casos lesiones o dafios a las victimas que estan involucradas. En
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el mismo sentido, el afan, la intolerancia y el desconocimiento de las normas de transito
por parte de algunos usuarios de las vias publicas son factores que influyen a tal

eventualidad dejando a algunas victimas en un estado de discapacidad. (P. 104)

4.2 Marco filosofico-antropoldgico

El tema investigado permite referenciar a TOURAINE, FREIRE Y RAPPAPORT con la

concepcién del hombre por Xavier Ucar, 2009

- EIl sujeto de Touraine
La comunidad es un sujeto colectivo. Estd constituida por una agrupacion de
personas que son también, a su vez, sujetos. Utilizo el concepto de sujeto en el sentido

definido por Touraine (2005) a partir de tres elementos

A. El sujeto es portador de derechos fundamentales por lo que no
existen otros referentes més alla de si mismo.
B. El sujeto se construye a partir de su posicionamiento frente a los poderes

hegemdnicos sean del tipo que sean que le imposibilitan, le niegan o le obstaculizan la

posibilidad de ser sujeto.

C. Ser sujeto es desarrollar un proceso de autocreacion continua.
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- La concienciacién o concientizacion de Freire
La concienciacion o concientizacion es, al mismo tiempo, un concepto,
un medio y un proceso que tomamos de la teoria de Freire (1974) y es
uno de los pasos metodologicos que €l pensd y utilizd en su método de
alfabetizacion de adultos. Es un buen ejemplo de concepto hibrido, en el sentido de
que es, a la vez, educativo y politico. Se refiere a la toma de conciencia
de la situacion sociocultural en la que una persona, grupo o comunidad se encuentran.

Pero es algo mas que eso:

esta toma de conciencia, este ser consciente de lo que estd sucediendo, se
produce como resultado del andlisis critico de la situacion sociocultural que
envuelve a dicha persona, grupo o comunidad. Y adn hay un tercer elemento, que
es el que culmina un proceso en espiral siempre impulsado hacia delante: tanto el
andlisis critico, como la toma de conciencia suponen un compromiso con la accién

que busque y provoque el cambio de aquella situacion sociocultural.

Teoria y praxis interrelacionadas de un modo que se hace dificil decir
cuando acaba una y comienza la otra. Freire ilustra de manera clara este proceso
cuando afirma que la concientizacion implica que, cuando el pueblo advierte que

esta siendo oprimido, también comprende que puede liberarse a si mismo en la
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medida en que logre modificar la situacion concreta en medio de la cual se perci
be como oprimido (Freire, 1974: 25).

Se puede afirmar que la concientizacion vy, en general, la teoria de Freire ha sido
y es uno de los puntales sobre los que se fundamenta y sostiene buena
parte del conocimiento tedrico y metodolégico desarrollado y aplicado en el

campo de la accion comunitaria a lo largo de los ultimos afios.

- El empoderamiento de Rapaport, Zimmerman y otros
El empoderamiento es un concepto, un medio y un proceso que se refiere
directamente al poder. Al igual que en el caso de la comunidad éste es también
un concepto normativo que,al decir de Cornwal, encarna ideales sobre cémo deberi
a ser la sociedad y la politica y sobre el papel que la gente deberia jugar
en el gobierno (2008:19). Checkoway sintetiza las diferentes aportaciones de
los autores al sefialar que el empoderamiento es un proceso multinivel a través
del cual las personas perciben que tienen el control de sus propias vidas. Se refier
e tanto a personas como a organizaciones 0 a comunidades. Los procesos
de empoderamiento posibilitan que las primeras sientan que controlan sus vidas
Es necesario enfatizar las dimensiones educativas del empoderamiento. Se podria
decir que no es un concepto tan distinto, en esencia, del de educacion,
aunque resulta evidente que las connotaciones de ambos son absolutamente

diferentes.
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Los dos persiguen que las personas se doten de recursos que las empoderen, esto
es que las habiliten y las hagan competentes para la toma de decisiones y para las

uncion de responsabilidades en la temética concreta de la que se trate.

Lo mas interesante del empoderamiento es que busca ubicar a las personas

y comunidades en el centro de lo social y las convierte mas alla de los estatus,
las clases o las culturas en protagonistas y responsables de las acciones en

las que estdn involucradas y por las que se ven afectadas. (P.12)

Cada individuo, ser humano es un ser de necesidades que conforman la comunidad, por esto

referenciamos a Maslow y Max-Neef

Caracteristicas generales de la teoria de Maslow

Sélo las necesidades no satisfechas influyen en el comportamiento de todas las personas,
pues la necesidad satisfecha no genera comportamiento alguno.

Las necesidades fisiologicas nacen con la persona, el resto de las necesidades surgen con
el transcurso del tiempo.

A medida que la persona logra controlar sus necesidades basicas aparecen gradualmente
necesidades de orden superior; no todos los individuos sienten necesidades de
autorrealizacion, debido a que es una conquista individual.

Las necesidades mas elevadas no surgen en la medida en que las mas bajas van siendo

satisfechas. Pueden ser concomitantes pero las basicas predominaran sobre las superiores.
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« Las necesidades basicas requieren para su satisfaccion un ciclo motivador relativamente

corto, en contraposicion, las necesidades superiores requieren de un ciclo mas largo.

Ciclo de proceso

Maslow definié en su piramide las necesidades basicas del individuo de una manera
jerarquica, colocando las necesidades més bésicas o simples en la base de la piramide y
las més relevantes o fundamentales en la cima de la pirdmide, a medida que las
necesidades van siendo satisfechas o logradas surgen otras de un nivel superior o mejor.
En la tltima fase se encuentra con la «autorrealizacion» que no es mas que un nivel de

plena felicidad o armonia.

Max-Neef, Elizalde & Hopenhayn. (1994, p. 26) se refieren al ser humano como:
[...] un ser de necesidades multiples e interdependientes. Por ello las necesidades
humanas deben entenderse como un sistema en que las mismas se inter relacionan e
interactian. Simultaneidades, complementariedades y compensaciones (trade-offs) son
caracteristicas de la dindmica del proceso de satisfaccion de las necesidades. Las
necesidades humanas pueden desagregarse conforme a multiples criterios, y las ciencias
humanas ofrecen en este sentido una vasta y variada literatura. En este documento se
combinan dos criterios posibles de desagregacion: segun categorias existenciales y segin
categorias axioldgicas. Esta combinacion permite operar con una clasificacion que
incluye, por una parte, las necesidades de Ser, Tener, Hacer y Estar; y, por la otra, las
necesidades de subsistencia, proteccion, afecto, entendimiento, participacion, ocio,

creacion, identidad y libertad.


http://diccionario.sensagent.com/Felicidad/es-es/
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Max-Neef indica “El mejor desarrollo al que podemos aspirar (...) sera el desarrollo de paises y

culturas capaces de ser coherentes consigo mismas.”

Las claves para un desarrollo a escala humana son:

« la participacion colectiva y transdisciplinaria desde el principio, para garantizar la
satisfaccion de las aspiraciones reales de las personas

« laautodependencia para impulsar el proceso de desarrollo

« la construccion de una relacion coherente y consistente de interdependencia equilibrada
entre: seres humanos, naturaleza y tecnologia, lo global y lo local, lo personal y lo social,

la planificacion con la autonomia y la sociedad civil con el Estado.

GRAFICO N°12 MATRIZ DE NECESIDADES



MATRIZ DE NECESIDADES Y SATISEACTORES
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(- NECESDADES SEGUN
CATEGORIAS EXISTENCIALES
NECESIDADES :
SER TENER HACER ESTAR
CATEGORIAS
AXIOLOGICAS
Salud fisica, salud tacidn Alimentar, procrear, Entorno vital,
Subsistencia mental, equilibnio, abrigo. trabajo descansar, trabajar. entorno social.
solidandad, humor,
adaptabiidad
Cuidado. avtonomia, Sistemas de Cooperar, Contomo vital,
adam.b‘:idad ahorro, segundad planificar, cuidar, curar, contomo social,
equ % social, sistemas de defender. morada.
Proteccion sodaridad. sakud, legislaciones,
derechos, familia,
trabajo.
Autoestima, Amistades, parejas, Hacer el amor, Privacidad,
g SR 'am““:ogos planta: i partir mspacio ‘de
raspeto, ncia, ntas,  emociones, com e s de encuentro
Afecto generosidad, humor,  jardines, cuidar, cultivar,
recaptividad, pasion, apreciar.
voluntad, sensuvalidad.
Conciencia critica, Literatura, maestros,  Investigar, estudiar, Ambitos de iMeraccién
receptividad, método. politicas experimentar, educar, formativa, escuelas,
curiosadad asombro, educacionales, analzar, medaar, universidades,
Entendimiento disciplina, intuicidn, politicas comunica- interpretar. academias,
racionalidad, cionales. AGrUPACIONES,
familias.
Adaptabilidad, Derechos, Afikarse, cooperar, Ambitos de interaccion
receptividad, rosponsabldam gfoponer oom'penir. participativa:
solidandad, disposi- obligaciones, isCrepar, acatar, COOPErativas, asocia-
Participacién cidn, conviccion, atribuciones, trabajo,  dialogar, acordar, cones, ighesias, comu-
entrega, respeto, opinar. nidades, veandarnos,
pasidn, humor. {familias.
Curiosidad, Juegos., Divagar, abstraerse, Privacidad. intimidad,
receptividad, especlac sofar, afhorar, espacios de encuentro,
Ocio Maginacion, fiestas, caima fantasear, evocar, libre,
despreccupacio, relajarse, divertirse ambientes,
humor, tranquilidad, jugar. paisajes.
sensvalidad.
Pasion, voluntad, Habilidades Trabajar, inventar, Ambitos de produccion
intuicidn, imaginacion, destrezas, método, construar, ar, y retroalimen
audacia, racionalidad, trabajo. componer, disefiar, lalleres, ateneos,
Creacién autonomia, inventiva, interpretar, agrupaciones
curiosidad. audiencias,
espacios de expresion
Pertenencia, Simbolos, lenguaje, Comprometerse Socio-rimos,
coherencia, habitos, costumbres, ntegrarse, entornos de la
diferencia, grupos de referenca, undirse, COtiKEanNe:
Identidad autoestima, sexualidad, valores, definirse, conocerse, ambitos de
asertividad. normas, roles, reconocerse, pertenencia,
memoria histérica, actuahzarse, etapas madurativas.
trabajo. crecer.
Autonomia Iguaidad de Discrepar, Plasticidad espacio-
autoestima. volumad, rechos. diferenciarse temporal.
pasion, asertividad, aresgar, Conocerse
Libertad apernura, asumirse,
determinacion,
audacia, rebeidia, meditar.
tolerancia.

Fuente: Libro “Desarrollo a escala humana” de Manfred Max-Neef, pag.58 (1993)

la movilidad es una necesidad, es una REALIDAD que nos involucra a TODOS los Actores de

la via, sea como peatones, pasajeros, acompafantes o conductores, Es un TEMA que nos afecta
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directa e indirectamente todos los dias, Es un HECHO que marca o determina parte de nuestro

diario viviry ES PARTE CONSTITUTIVA de nuestra existencia

4.3 Marco legal

La Declaracion Universal de Derechos Humanos (1948), establecio: “Articulo 13. 1. Toda

persona tiene derecho a circular libremente”

La Constitucion Politica de Colombia, dispone: “ARTICULO 24. Todo colombiano, con las
limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, a

entrar y salir de él, y a permanecer y residenciarse en Colombia.”
CODIGO NACIONAL DE TRANSITO
LEY 769/2002 ART. 55

Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton, debe
comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las demas y
debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables, asi como

obedecer a las indicaciones que les den las autoridades de transito

LEY 1503 29 DIC 2011 "Por la cual se promueve la formacion de HABITOS,
COMPORTAMIENTOS, CONDUCTAS seguros en la via ™ busca definir los lineamientos
generales en responsabilidad social empresarial, para promover en las personas la formacion de

habitos, comportamientos y conductas seguras en la via y en consecuencia, la formacion de


http://www.un.org/spanish/aboutun/hrights.htm
http://www.secretariasenado.gov.co/leyes/CONS_P91.HTM
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criterios autdbnomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de

desplazamiento o de uso de la via publica

LEY 769/2002. Articulo 56. Obligatoriedad de Ensefianza. “Se establecera como obligacion

en la educacion:

> Preescolar

> Basica Primaria

> Bésica Secundaria

> Media VVocacional

Impartir los cursos de transito y seguridad vial previamente disefiados por el Gobierno Nacional.

ACCIONES DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL (PESV)

» 1. Jornadas de sensibilizacion del personal en materia de seguridad vial.

« 2. Compromiso del personal de cumplir fielmente todas las normas de transito.

+ 3. Oferta permanente, por parte de la entidad, organizacién o empresa, de cursos de

seguridad vial y perfeccionamiento de la conduccion.

4. Apoyar la consecucion de los objetivos del Estado en materia de seguridad vial.
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» 5. Realizar el pago puntual de los montos producto de infracciones a las normas de

transito.

* 6. Conocer y difundir las normas de seguridad vial

EL PLAN MUNDIAL DECENAL ha generado que a nivel mundial se haya declarado el periodo
2011-2020 como la “década de la seguridad vial”, que busca impulsar acciones que permitan en

los paises obtener disminuciones del 50% en las muertes por causa de la violencia vial.

Sus objetivos son Estabilizar y posteriormente reducir a la mitad las proyecciones de accidentes
mortales de transito para el afio 2020, salvando aproximadamente cinco millones de vidas por

medio de: formulacion y ejecucion de programas de seguridad vial,

» Fijacion de una meta ambiciosa de reduccion.

» Reforzamiento de la infraestructura y capacidad de gestion.

» Recopilacion de datos.

» Seguimiento de avances y desempefios.

» Fomento de una mayor financiacion destinada a la seguridad vial.

El Plan Mundial establecio como objetivo estabilizar y posteriormente reducir a la mitad los
fallecimientos ocurridos por accidentes de transito para el afio 2020. Asi mismo, el Decenio de
Accidn da indicaciones claras sobre la estructura necesaria para abordar de manera eficiente la

gestion de la seguridad vial, proponiendo medidas a ser implementadas, basado en los siguientes
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cinco pilares: 1) Gestion de la seguridad vial, 2) Vias y movilidad méas seguras, 3) Vehiculos mas

seguros, 4) Usuarios de vias de transito mas seguros y 5) Respuesta tras los accidentes.

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

Alentar la creacion de alianzas multisectoriales y la designacion de organismos
coordinadores que tengan capacidad para elaborar estrategias, planes y metas nacionales
en materia de seguridad vial y para dirigir su ejecucién, basandose en la recopilacion de
datos y la investigacion probatoria para evaluar el disefio de contramedidas y vigilar la

aplicacion y la eficacia.

Pilar 2 Vias de transito y movilidad méas seguros

Aumentar la seguridad intrinseca y la calidad de proteccion de las redes de carreteras en
beneficio de todos los usuarios de las vias de transito, especialmente de los mas
vulnerables (por ejemplo, los peatones, los ciclistas y los motociclistas). Ello se lograra
mediante la aplicacién de evaluaciones de la infraestructura viaria y el mejoramiento de la
planificacion, el disefio, la construccion y el funcionamiento de las carreteras teniendo en

cuenta la seguridad.

Pilar 3 Vehiculos mas seguros

Alentar el despliegue universal de mejores tecnologias de seguridad pasiva y activa de los

vehiculos, combinando la armonizacion de las normas mundiales pertinentes, los sistemas
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de informacion a los consumidores y los incentivos destinados a acelerar la introduccion

de nuevas tecnologias.

Pilar 4 Usuarios de vias de transito mas Seguros

Elaborar programas integrales para mejorar el comportamiento de los usuarios de las vias
de transito. Observancia permanente o potenciacién de las leyes y normas en
combinacion con la educacion o sensibilizacion publica para aumentar las tasas de
utilizacion del cinturon de seguridad y del casco, y para reducirla conduccion bajo los

efectos del alcohol, la velocidad y otros factores de riesgo.

Pilar 5 Respuesta tras los accidentes
Aumentar la capacidad de respuesta a las emergencias ocasionadas por los accidentes de
transito y mejorar la capacidad de los sistemas de salud y de otra indole para brindar a las

victimas tratamiento de emergencia apropiado y rehabilitacion a largo plazo

PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL COLOMBIA 2013 — 2021 (PNSV)

Su objetivo es Implementar acciones que permitan la disminucién del nimero de victimas fatales
en un 25% por hechos de transito a nivel nacional para el afio 2021, a través de un trabajo
intersectorial e interinstitucional coordinado, con el fin de fomentar una movilidad que proteja la

vida humana.
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Obijetivos especificos:

» Reducir la tasa de mortalidad en 2.4 por cada cien mil habitantes del usuario tipo peaton

por hechos de transito para el afio 2021.

* Reducir la tasa de mortalidad en 2.7 por cada cien mil habitantes del usuario tipo

motociclista por hechos de transito para el afio 2021.

* Reducir las victimas por hechos de transito con alcoholemia positiva a 0% para el afio

2021.

El plan estratégico de seguridad vial es el instrumento de planificacion que consignado en un
documento contiene las acciones, mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las
diferentes entidades, organizaciones o empresas del sector publico y privado existentes en

Colombia.

Dichas acciones estan encaminadas a alcanzar la seguridad vial como algo inherente al ser
humano y asi reducir la accidentalidad vial de los integrantes de las organizaciones mencionadas

y de no ser posible evitar, o disminuir los efectos que puedan generar los accidentes de transito.

Sus objetivos son: definir las acciones o intervenciones concretas que deben llevar a cabo las
empresas, organizaciones o entidades, publicas o privadas, para alcanzar los propdsitos en
materia de prevencion de los hechos de transito, facilitando la gestion al definir las areas
involucradas, los responsables y los mecanismos de evaluacion y seguimiento en funcion del

cumplimiento de las actuaciones definidas



Segun el Plan de Seguridad Vial de Motociclistas y Ciclomotores los objetivos generales del plan
estratégico son dos, complementarios, y dirigidos a que el patron de siniestralidad de las motos se

asemeje, de forma progresiva, al de los turismos:

Invertir la tendencia al alza del nUmero de muertos y heridos graves usuarios de motocicletas y
ciclomotores en nuestras carreteras, pueblos y ciudades.
Conseguir que el nimero de muertos por millon de motocicletas inicie un decrecimiento

sostenido en el tiempo.

El plan esta orientado por tanto a reducir el nUmero de motoristas muertos y heridos graves y no

Contempla, entre sus objetivos, el nimero de victimas heridos leves.

Ademas, el plan es ambicioso en sus objetivos en tanto en cuanto se hace eco tanto de variables
absolutas (numero de muertos y heridos graves) como relativas (nimero de muertos por millon

de vehiculos del parque)

A través de la Ley 1450 de 2011 - Plan Nacional de Desarrollo, el Estado colombiano definid la
seguridad vial como Politica de Estado y como prioridad del Gobierno Nacional, establecido en
el articulo 92 que el Gobierno Nacional establecera un programa integral de estandares de
servicio y seguridad vial para el transito de motocicletas, que tendra en cuenta, ademas de las
motocicletas; a los actores de la via; la adecuacion de la infraestructura para la seguridad vial y
el fortalecimiento de la educacion como herramienta fundamental para disminuir los indicadores

de mortalidad y morbilidad asociados a los siniestros de trafico, como elementos minimos.
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En el Plan de Desarrollo del Municipio de Girardota 2012-2015 “GESTION Y PROGRESO

PARA VOLVER A CREER?” tienen programas como:
GIRARDOTA CON SEGURIDAD

Programa: CONVIVENCIA Y PARTICIPACION CIUDADANA, Fortalecer procesos de
concertacion con la comunidad, que permitan generar mayores grados de convivencia ciudadana
y puesta en marcha de mecanismos alternativos de solucién de conflictos efectivos como forma

de descongestion judicial.

Programa: EDUCACION Y CULTURA VIAL, Implementar préacticas en el Municipio que

permitan sensibilizar a la comunidad en el respeto a la norma de transito y transporte
COMPONENTE ACCESIBILIDAD VIAL

Programa: OPTIMIZAR MALLA VIAL, Disminuir la congestion vehicular en las vias arterias

del Municipio

Programa: MOVILIDAD PEATONAL, Mejorar la red de movilidad peatonal, mediante la
adecuacion de la infraestructura existente, la ejecucion de las obras necesarias para satisfacer el

déficit y la promocién de su adecuada utilizacion.

Programas: CONECTIVIDAD REGIONAL, Mejorar la conectividad del Municipio de

Girardota con los equipamientos de orden regional y otras

Programas: CONECTIVIDAD INTERNA, Mejorar la conectividad en algunas zonas del

Municipio, garantizando la continuidad de la malla vial
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La Iniciativa de Seguridad Vial Banco Interamericano de Desarrollo: la ONU declar6 a 2011-
2020 como la Década de Accidn en Seguridad Vial destinada a salvar 5 millones de vidas y
prevenir lesiones graves en 50 millones de personas, En 2012, el BID establecio una estrategia de
trabajo en materia de seguridad vial dentro de un marco de integracién regional y multisectorial,
con actividades disefiadas en base a las necesidades de cada pais y que involucren acciones
concretas y generen resultados medibles. En colaboracion con la Universidad de los Andes
(Colombia), el BID realizé en el 2010 un estudio sobre costo-beneficio de las inversiones en
seguridad vial para zonas urbanas a través de la medicion del impacto generado en los sistemas
de “transito rapido de autobuses” (BRT) en Bogota. Los resultados revelaron una reduccion de
35% en la siniestralidad vial a lo largo de una de las lineas principales del BRT, evidenciando los

beneficios de invertir en este tipo de medida

PRINCIPIOS BASICOS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL Los principios que deben

considerarse como fundamentales para mejorar sustancialmente la seguridad vial son:

¢ No deberia aceptarse socialmente un sistema vial de transporte que afecte la vida y la salud de

las personas.

e El sistema vial de transporte deberia adaptarse a las necesidades, errores y vulnerabilidad de

los usuarios como seres humanos.
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4.4 Marco historico

ORIGEN Y EVOLUCION DE LA MOTOCICLETA

En este marco se menciona la evolucion y desarrollo del objeto de estudio, desde diferentes
puntos de vista. Se lleva a cabo una descripcién de la evolucion historica del objeto de estudio,
desde su origen hasta nuestro dia.

Motocicleta es un nombre propio, depositado en 1897 por los hermanos Eugene y Michel

Werner, fabricantes instalados en Levallois - Perret, luego vuelto nombre genérico.

La motocicleta, o moto, es un vehiculo motorizado de dos ruedas (las ruedas son una detras del
otro). Se sienta al piloto a trasero, las manos tienen el manillar y los pies estan sobre reposapiés.
Un pasajero puede tenerse a trasero detras del piloto. Llama a una persona que conduce este tipo
de vehiculo motociclista o0 "motociclista (e)". Se puede agregar sobre el lado de la moto una cesta
y el vehiculo se convierte en un sidecar, sostenido por una rueda suplementaria, para permitir el

transporte de uno o dos pasajeros suplementarios.

Louis-Barbilla Perreaux inventd la moto oficialmente con la primera patente registrada en 1868 y
modificada hasta 1885. Esta primera moto funcionaba al vapor. En realidad, no era mas que un
prototipo y nunca ha circulado de una manera auténoma: se volvia se fijaba en un eje vertical y

en redondo, dado que demasiado se ocupé a su conductor a hacer funcionar el motor.

El estadounidense Sylvester Howard Roper (1823-1896) inventd un motor de cilindros a vapor
(accionado por carbon) en 1867. Esta puede ser considerada la primera motocicleta, si se

permite que la descripcion de una motocicleta incluya un motor a vapor.

Wilhelm Maybach y Gottlieb Daimler construyeron una moto con cuadro y cuatro ruedas de

madera y motor de combustion interna en 1885. Su velocidad era de 18 km/h y el motor
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desarrollaba 0,5 caballos. Gottlieb Daimler usé un nuevo motor inventado por el ingeniero
Nikolaus Augusto Otto. Otto invento el primer motor de combustion interna de cuatro tiempos en
1876. Lo llam6 "Motor de Ciclo Otto" y, tan pronto como lo completé, Daimler (antiguo
empleado de Otto) lo convirtio en una motocicleta que algunos historiadores consideran la
primera de la historia. En 1894 Hildebrando y Wolf Muller presentan en Munich la primera
motocicleta fabricada en serie y con claros fines comerciales. La Hildebrando y Wolf Miiller se
mantuvo en produccion hasta 1897. Los hermanos rusos afincados en Paris Eugene y Michel
Werner montaron un motor en una bicicleta. EI modelo inicial con el motor sobre la rueda
delantera se comenzo a fabricar en 1897.

En 1902 se inventd el Scooter (proviene del inglés scooter), también conocido como auto sillon,
por el francés Georges Gautier. El escuter es una moto provista de un salpicadero de proteccion.
Fue fabricada en 1914. Tuvo una gran popularidad, sobre todo entre los jovenes. Incorpora dos
ruedas de poco didmetro y un cuadro abierto que permite al conductor estar sentado en vez de a
horcajadas. También tiene una carroceria que protege todos los mecanismos, y ofrece algun
pequefio espacio de almacenaje de objetos pequefios y de una rueda de recambio. Son vehiculos
urbanos, aungque también se pueden hacer viajes largos. Lo que destaca en este tipo de motos es la

comodidad del manejo y facilidad de conduccion, y no el desarrollo de grandes velocidades.

En 1910 aparecid el sidecar, un carro con una rueda lateral que se une a un lado de la motocicleta.
Consta de un bastidor (de una sola rueda) y de una carroceria que protege al pasajero. La
motocicleta que lo arrastra, se convierte en un vehiculo de tres ruedas y su conduccién se controla
mediante el giro del manillar, al no poder ejecutarse la basculacion. Ya habia aparecido afios

antes, pero en bicicletas y con la proliferacion de los vehiculos llamados "utilitarios”, ademas de
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la prohibicidn de su fabricacion por los gobiernos recientemente, han desaparecido practicamente

de la circulacion.

Después de volver de la Segunda Guerra Mundial (1945), los soldados estadounidenses parecian
descontentos con las motocicletas que eran construidas por Harley-David son e India. Las motos
que habian montado en Europa eran mas ligeras y mas divertidas de conducir. Estos veteranos
comenzaron a andar con otros ex soldados para volver a vivir algo de la camaraderia que habian
sentido en el servicio. Estos grupos se dieron cuenta que sus motocicletas necesitaban los

cambios que Harley no les proporcionaba. Asi nacié la Motocicleta Custom.

Las Motos Dolar, al contrario de lo que muchos piensan, no son americanas, ni inglesas. Son
motos que se fabricaron durante 50 afios en Francia, su fabrica estuvo en Joinville le Pont. En
1890 empieza la construccion de bicicletas de lujo bajo la marca “Omnium et Spencer”. 7 afios
mas tarde presentan un mini auto llamado “Fouché & Dela chafial”. El 1 de marzo del 1914 Ila
marca cambié a “L.Delachanal” con sede social en la avenida de la libertad n°5 en Charenton
(Seine). Paralelamente a la construccion de bicicletas Omnium, conocida como “La Marca de
Confianza”, lanzaron a la venta la bicicleta Dolar con el eslogan “La Bicicleta de Calidad”. Estas
presentaban un escudo con cabeza de indio que aparecio a finales del 1922 en una publicidad de
“DOLLAR y OMNIUM”. Al afio siguiente, en 1923 aparece la primera moto DOLLAR en el
salon de Paris, con una motorizacion de 125cc. La primera Dolar comercializada fue en 1924. Ya
en 1925 se agranda la produccion con una Ddlar de 175cc, y también en el mismo afio se presenta
una de 250cc. ElI 1927 fue un afio de grandes cambios para Délar, La marca se muda de

Charenton para instalarse en una nueva fabrica en la poblacion francesa de Joinville-le-Pont.
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El origen de la mitica marca americana Harley David son lo encontramos en un pequefio garaje
de la localidad de Milwaukee (USA), donde dos amigos de la infancia, Bill Harley y Arthur
David son, ayudados por los hermanos de este altimo, Walter y William -los cuatro con
experiencia en el sector del metal- empezaron construyendo en 1901 un motor. Tras varias
evoluciones y prototipos, consiguieron ponerlo a punto y en 1903 crearon su primera motocicleta
completa. La pasion y dedicacion de los cuatro fundadores y unicos trabajadores de la marca, les
llevd a fabricar 3 motos en 1904 y 5 mas en el afio siguiente. Numerosos amigos empezaron a
pedirles motocicletas, consiguiendo de este modo en el afio 1906 una produccion de 15

ejemplares.

Las motos Custom son motos méas adornadas robustas, “complejas” y pesadas. Una moto Custom
es un tipo de moto que destaca por su preciosa estética, sus cromados y su particular disefio no
son tan levantados en el manubrio, ni su llanta delantera tan separada del chasis ni delgada. La
idea de esta moto es que sus duefios la puedan adornar y colocar los accesorios que desee de ahi
la palabra Custom, y la accion “customizar”. Su utilidad radica en paseos, de ahi la palabra
“cruiser”, utilizadas tanto en ciudad como en la ruta, no siendo muy cémodas para la ciudad por
SU peso, mas por su posicion si, ya que por su altura en el sillin puede el motero apoyar
perfectamente los pies. En estas motos tenemos varios estilos, marcas, y cilindradas ya que prima
mas es el disefio y su sonido caracteristico ronco que otra cosa; pero hay quienes siempre

preferirdn un mayor cilindraje.

Segun lo dicho anteriormente una Chopper es creada removiendo o cortando partes de la Moto.
En la poca utilidad de elementos como guardabarros delantero, luces muy grandes, posa pies,

direccionales, barras, grandes asientos, etc. Fueron sacrificados y quitados dando una moto mas
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ligera, limpia en su estética y agil. Los motociclistas empezaron a alargar las horquillas para que
la llanta delantera estuviera mas alejada de la moto. EI manillar fue elevado.

(s.n). 2011. La historia de la motocicleta. Canarias en Moto. P. 23.

INCREMENTO EN LA VENTA DE MOTOCICLETAS EN COLOMBIA

Segun lo dicho por (Baraya Andres, EL TIEMPO, 2014) cerr6 como el mejor afio de la historia
en ventas para el mercado de vehiculos y de motos en el pais, en donde este Gltimo no para de
crecer.

De acuerdo con datos suministrados por el Registro Unico Nacional de Transito —Runt—, se
matricularon 659.279 unidades en 2014, frente a las 621.695 de 2013 y las 565.374 del 2012.

Si bien en 2014 el aumento (37.584 unidades) no supero al registrado en 2013 (56.321), de seguir
esta tendencia se estima que en poco tiempo las motos triplicaran el nimero de autos particulares
y que en 2020 la cantidad de esos aparatos de dos ruedas podra superar los 10 millones en las
calles.

Es todo un desafio para el gobierno responsable de la creacién de politicas y controles en pro de
la movilidad y la seguridad de los usuarios. No se trata de desincentivar la venta de motos como
lo planted el Viceministro de Transporte, Enrique José Nates en dias pasados, pues esta industria
ademas de generar empleo y pagar impuestos, entrega una alternativa no solo de trabajo, sino de
movilidad a muchas familias.

En la actualidad, Colombia ocupa el segundo lugar en América Latina, después de Brasil, en
produccion y consumo de motocicletas, campo en el que juegan duro las marcas japonesas con
plantas en Colombia como Fanalca-Honda, Incolmotos-Yamaha, Auteco y Suzuki Motor de

Colombia.
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Si bien el 2014 cerrd en positivo en cuanto a lo comercial se refiere, la industria en general (autos
y motos) ve con preocupacion este 2015 por el incierto comportamiento de ddlar, cuya tasa al

cierre de esta edicion estaba por encima de los 2.400 pesos, lo cual aumentara.

Se considera valiosa la informacion explicada por Don Jader, capacitador en educacion vial de la

empresa de Yamaha, el cual manifiesta cuales las ventajas y desventajas de la motocicleta

Ventajas

1. Es la opcion de transporte mas rapida en la ciudad (sin embargo, en algunos casos la velocidad
del desplazamiento se asocia a maniobras riesgosas o ilegales en las vias).

2. Con las estrategias comerciales de proveedores y bancos, la motocicleta es una inversion
asequible.

3. Permite optar por diversas rutas a un mismo destino.

4. Es econOmica respecto a otras opciones de transporte motorizado.

5. La moto demanda poco espacio de estacionamiento.

6. Es una opcidn de transporte privado financieramente viable.

7. Puede ser usada como un medio de trabajo.

8. Es competitiva frente al transporte publico cuando se realizan mas de 3 viajes al dia

9. Su mantenimiento es econémico.

10. Funcional en distintas condiciones topograficas.

Desventajas

1. Riesgo de accidente, ya que el usuario esta expuesto.

2. Conflicto en la via con los demés vehiculos, incluso con la bicicleta.
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3. Inseguridad en las calles.

4. Limitaciones de estacionamientos seguros.

5. Problemas de circulacion por el mal estado del drenaje urbano durante lluvia.

6. La ciudad no ha definido una infraestructura especifica para motociclistas.

7. La exposicion a la lluvia, a diferencia de la bicicleta, no es una situacion que limite o persuada
al uso de este vehiculo.

8. Conflicto con otros motociclistas.

9. La exposicion de los motociclistas a las emisiones vehiculares con efectos en la salud ha sido
identificada en algunas encuestas realizadas por la Universidad de La Salle.

10. El mal estado de la malla vial representa riesgos de accidentalidad para los motociclistas

Consideramos que en la actualidad la moto ha pasado de ser un medio de transporte utilitario a
tener una gran cantidad de aplicaciones y presencia en el mundo, se puede decir, que se considera
como un lujo y/o moda, conllevando al resultado del crecimiento en el nimero de conductores de
motos aficionados, por lo que este tipo de transporte tiene ahora gran trascendencia en la
sociedad y cada dia tiene méas necesidad de técnicos calificados con el fin de evitar futuros

accidentes.

El mercado de las motos en nuestro pais tiene un notorio crecimiento, siendo urgente la necesidad
de disponer de mano de obra especializada, con los conocimientos para diagnosticar de manera

eficaz fallas mecéanicas, arreglar y brindar mantenimiento a motocicletas de Gltima generacion.
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4.5 Componente conceptual
Los conceptos a explicar son de las categorias de analisis, extraidos de los objetivos del tema

investigado.

CULTURA CIUDADANA

El documento de indicadores de cultura ciudadana en Medellin 2013 explica que Los programas
de cultura ciudadana tienen como proposito fundamental armonizar la ley, la moral y la cultura
en pro de la seguridad y la convivencia. Convivir supone acatar normas compartidas, concertar y
respetar acuerdos, tolerar y confiar. La convivencia puede caracterizarse como la combinacién de
una alta capacidad reguladora de la ley, la moral y la cultura sobre los individuos para celebrar y
cumplir acuerdos. A su vez, la confianza entre las personas facilita el cumplimiento de las reglas
y la celebracion y el cumplimiento de acuerdos. La confianza en personas conocidas o
desconocidas influye significativamente en el correcto funcionamiento de la vida social, la

convivencia y la seguridad.

Como sefiala el profesor Harvey, 2001, “no podemos separar el tipo de ciudad que deseamos de
la forma de vida que queremos llevar, del tipo de personas que quisiéramos ser” Dicha decision
es un indicador de cultura ciudadana, pues forma parte de la corresponsabilidad, o
responsabilidad compartida entre la ciudadania y las autoridades, en el campo de la seguridad vial

y la convivencia (Geografia Moderna. P. 98)

Mockus (1994b, 1996, 1998a y 1999) sefiala que las personas pueden regirse por las normas

provenientes de tres fuentes distintas
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La ley, la moral y la cultura. La ley es la norma positiva que emana de las instituciones
legitimadas para promulgarlas (congresos, parlamentos) y vigilar por su cumplimiento
(tribunales, juzgados). La moral se relaciona con la autonomia personal para regir la
propia vida e- implica sentimientos de malestar interno cuando se actua contra las
convicciones propias. La cultura se refiere a las costumbres y habitos que predominan en

el grupo.

“estas tres fuentes de normas entran en tension tiende a prevalecer la cultura, es decir, los
individuos pueden llegar a actuar contra la ley y contra sus propias convicciones debido a la

presion de grupo”. (Mockus, 1998, p.98)

En el foro sobre accidentalidad y cultura ciudadana en la Movilidad de Medellin (2015) se
menciona y explica que aungue la problematica es compleja, es indiscutible que la accidentalidad
pasa por asuntos como la responsabilidad ciudadana e incluso el autocuidado. Cuando estos
componentes no funcionan a cabalidad, como parece ser el caso en la ciudad, una de las
soluciones podria ser la basqueda de sanciones efectivas para los infractores, junto con las
campafas educativas, ojala de caracter permanente y con cubrimiento para toda la ciudad. Las
estrategias planteadas en 2009 por la Administracion Municipal parecen ir en este sentido. La
estrategia de control comprende cero tolerancia a la violacion de las sefiales de transito y a la
reincidencia, exigencia de certificado técnico mecanico, y analisis de formas de sancién a
peatones; la estrategia de fortalecimiento institucional comprende la creacion de Centro de
Control de Tréansito, el embargo a deudores, y el Sistema de Informacién al Ciudadano, donde,
entre otros, se podran encontrar mapas de todas las rutas de buses de la ciudad; y la estrategia de
Educacion y Cultura que tuvo una inversion de $2380 millones en 2008 y contara con $3600

millones en 2009.
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INSEGURIDAD VIAL:

Inseguridad vial: es la falta cometida no solo a las normas impuestas por un estado si no también
la poca o nula proteccion de los pasajeros, peatones, usuarios y claro esta conductores, no existe
el bienestar para ninguno de los actores mencionados pero mas sobresale los motociclistas
quienes no son conscientes de que no tiene garantia de un bienestar propio al no ser conscientes y
responsables a la hora de tomar la via, desde los incidentes de transito hasta factores internos del
motociclistas, esto hace que exista mayor riesgo de inseguridad sobre las vias, la proteccion y el
cuidado que deben de tener con sus motocicletas hasta el aprendizaje sobre las basicas sefiales de
urbanidad, es decir la sefializacion y normas de transito que son un gran soporte para combatir la

inseguridad en la via.

En paises como el nuestro que se encuentra en via de desarrollo hoy en dia se esta sensibilizando
frente a los riesgos y amenazas que atentan contra la vida, ante la advertencia de las autoridades y
diferente medios de comunicacion las personas no son conscientes en peligro que comienza desde
que salen de algun sitio (casa, trabajo, escuela) y se dirigen a otro, hablamos claramente de los
medios de transporte.

La inseguridad vial se encuentra entre una de las primeras causas de muerte para la poblacion de
15 a 29 afios de edad, las lesiones de transito envia a unos 5 millones de personas a las salas de

urgencias y cobra la viva de unos 142 mil latinoamericanos y caribefios cada afio.

La falta de seguridad afecta todo tiempo a la poblacién en general ya que todos los dias es
necesario movilizarnos, a causa del acelerado crecimiento, los motociclistas quienes utilizan mas
las vias de transporte y son en su mayoria quienes tienen mas riesgo y son propensos a estos

incidentes.
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Para empezar es esencial declarar formalmente que el problema existe por parte de una autoridad,
preferiblemente, con el mas alto poder de decision y con gobernabilidad para enfrentarlo o por
parte de la sociedad a través de sus organizaciones, entre las cuales son reconocidas por su

legitimidad las asociaciones de victimas o de familiares de victimas por accidentes de transito.

Al respecto, es de recordar lo indicado por Wilde en la teoria de la homedstasis del riesgo sobre
que cada sociedad tiene el nivel de riesgo o de seguridad que desea tener y de alli la importancia
de vincular a la sociedad civil para demandar la decision, el compromiso y la accion sostenida,
por parte de los responsables institucionales. La atencién y la viabilidad de enfrentar el problema

con eficacia, dependeran de ciertas consideraciones propias del entorno problematico:

e La valoracidn politica, referida a la importancia que le atribuyan: el actor central y demas
actores corresponsables, el partido politico del actor principal, la sociedad en general y la

comunidad principalmente afectada.

e La gobernabilidad sobre el problema, es decir las condiciones favorables o el grado de
dificultad, que tiene el actor principal y demas actores responsables, para actuar con éxito sobre
los factores de riesgo mas relevantes. De igual manera, se incluye en este caso la accion de los
demas actores que tienen gobernabilidad sobre el problema. Es claro que en el &mbito nacional
quien tiene la mayor gobernabilidad sobre el problema es el jefe de Estado o el presidente de la
republica y es a él a quien se le facilita mas resolver el problema. Cuando esté en cabeza solo de
un ministro o de una autoridad de menor rango, se hace supremamente dificil alcanzar resultados

esperados.

e El periodo que se defina para enfrentar el problema: el periodo de gobierno, un periodo

acordado por diversos actores u otro definido por circunstancias internas y externas.
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e La disponibilidad de recursos: politicos, organizacionales, econémicos, humanos, cognitivos y
legales, que se necesitan en la oportunidad requerida, en comparacion con los que es posible

disponer.

e La exigencia de organizacidn, innovacion y sostenibilidad. Estos son asuntos claves a

considerar para alcanzar eficacia en los resultados.

¢ El impacto politico. En general los actores gubernamentales adquieren mayor compromiso y se
involucran en mayor medida en cuanto pueden obtener un balance politico favorable, al

intervenir sobre el problema y lograr resultados positivos.

La inseguridad vial se estd presentando en su gran mayoria con la poblacion de los motociclistas
en el cual la ciudad ha ocupado, de acuerdo con las cifras de fuentes locales y nacionales, un
deshonroso primer lugar en la tasa de muertos por accidentes de transito en 2005 y 2006, en 2007
ocupa el segundo lugar después de Cali, pero sigue estando por encima de Bogota, Cartagena y
Barranquilla. En 2008 el nimero de accidentes en la ciudad creci6 un 5,1% frente a 2007,
mientras que el nimero de personas heridas en estos accidentes se increment6 un 3,6% frente al
mismo periodo. Pese a que se evidencia una desaceleracion en el crecimiento de la
accidentalidad, son preocupantes las cifras gruesas: en promedio 103 accidentes diarios, 39 de
ellos involucran a motociclistas y cinco a personas en estado de embriaguez. Sobre este Ultimo
punto, a la ciudad le va bastante mal, en un estudio llevado a cabo el afio pasado por el Fondo de
Prevencion Vial, en varias ciudades del pais, Medellin resulté con el mayor porcentaje de
conductores en estado de embriaguez. Se obtuvieron 5695 muestras en la ciudad de las cuales un

22,51%
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La Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, sefiala que el exceso de velocidad y la
distraccion son los causantes principales de la accidentalidad en la ciudad. De hecho, la
ciudadania en la Encuesta de Percepcion Ciudadana de Medellin Como Vamos, califica con notas
muy bajas el respeto a las normas de transito, al comportamiento de los peatones y de los
conductores, con 3,2 para los dos primeros y 3,0 para el tercero, en una escala de uno a cinco

siendo uno muy malo y cinco muy bueno

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) considera los traumatismos por accidentes de
transito como “un problema mundial de salud y desarrollo”. Segun sus datos, anualmente mueren
en el mundo 1,2 millones de personas y alrededor de 50 millones resultan heridas como
consecuencia de accidentes de transito. Mas de la mitad de las victimas fatales son los que se
conocen como “usuarios vulnerables” de las vias, particularmente peatones, ciclistas,

motociclistas y pasajeros de vehiculos de transporte pablico

En el articulo LA COMPLEJIDAD DEL PROBLEMA DE LA INSEGURIDAD VIAL: COMO
EXPLORARLO Y COMO INDAGARLO explica que de manera, especifica y pragmatica, se

puede decir que la problematica de la inseguridad vial:

e Tiene multiples dimensiones y enfoques, desde el punto de vista cognitivo, tecnoldgico,

ambiental, organizacional, econémico, social y humano.

e Tiene fuerte interaccion sistémica con aspectos sociales y econdémicos, tales como: transporte,

infraestructura, educacion, salud, desarrollo, empleo, entre otros.

e Se tienen multiples intereses, interpretaciones y visiones del problema y de sus soluciones.
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¢ La gobernabilidad para el enfrentamiento del problema por parte de un solo actor es muy
limitada, pues en los distintos escenarios actian multiples actores con poder, ideologias, intereses

y con posibilidad para actuar en distintos ambitos del problema.

e Tiene valor politico relativo: la poblacion, los gremios, los partidos politicos y los actores
gubernamentales, en general, dan poco valor al problema de la inseguridad vial. En otras

palabras, aceptan altos niveles de riesgo

e El enfrentamiento efectivo del problema requiere innovaciones en organizacion,

financiamiento, normatividad, planificacién, tecnologia y talento humano.

o El statu que tiene un costo muy elevado para la sociedad en general.

¢ Requiere decision politica del mas alto nivel, una vision integral y constituirse en una gran
estrategia de un pais, una region o una ciudad, con responsabilidades compartidas, para su

enfrentamiento efectivo.

¢ La demanda social por la seguridad vial es indispensable para darle sostenibilidad.

La inseguridad vial es un problema relevante de salud publica y de economia en la sociedad
contemporanea y, ahora, es prioritario y urgente enfrentarlo principalmente por razones
humanitarias, ante las alarmantes cifras anuales de victimas que ocasionan los siniestros de

transito
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DERECHOS Y DEBERES

Segun la Secretaria de Transito y Transporte del municipio de Girardota los derechos en la via

publicas son:

* Que se reconozcan nuestros roles de peaton, pasajeros o conductor como seres humanos

gue merecemos respeto

* Que nuestra condicion ciudadana sea valorada y protegida de los abusos y atropellos

En la via pablica debes:

» tener presentes las normas de comportamiento las cuales permiten el desplazamiento agil
y seguro. Como usuarios de la via tenemos deberes ciudadanos que cumplir para la sana

convivencia.

ARTICULO 96. NORMAS ESPECIFICAS PARA MOTOCICLETAS, MOTOCICLOS Y

MOTOTRICICLOS

» Deben transitar ocupando un carril (Ley 1239/08)

Podran llevar un acompafante en su vehiculo, el cual también deberéa utilizar casco y

elementos de seguridad.

»  Deberan usar de acuerdo con lo estipulado para vehiculos automotores, las luces

direccionales.

Cuando transiten por las vias de uso publico deberan hacerlo con las luces delanteras y

traseras encendidas.
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No se podran transportar objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden al

conductor o acompafiante o que ofrezcan peligro para los demas usuarios de las vias.

NORMAS DE TRANSITO:

GRAFICO N°13 SENALES VERTICALES REGLAMENTARIAS
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GRAFICO N°14 SENALES VERTICALES INFORMATIVAS
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Fuente: Empresa Segurvial

GRAFICO N°15 SENALES VERTICALES PREVENTIVAS
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ACCIDENTES:

Son los riesgos y/o causas de manera graves, en este caso hablaremos de los motociclistas

GRAFICO N°16 MUERTES POR INCIDENTES DE TRANSITO EN PORCENTAJE POR
CONDICION DE LA VICTIMA EN COLOMBIA 2011
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Fuente: Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses

Fuente:instituto nacional de medicinalegal y ciencias forences, gobernacion de Antioguia 2012-

2014.

Las causas de los accidentes de transito en motociclistas se presentan de diferentes maneras:

PREDICCION:

e Punto ciego

e Sobrepasar

e Interseccion

e Conducta infantil
e Obstaculos

e Condicion del transito
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PERICIA

Frenado

Giros

Escape

Equilibrio

MENTE

e Exceso De Velocidad

e Alcohol

e Mail humor

e Conduccion competitiva
e Conduccion egoista

e Manera de parqueo

e Sin licencia

El celular

CONDICION

e Carga pesada

e Pasajero pesado
e Lluvia

e Noche

e Areade laciudad

e Fuera de la ciudad, carretera



EQUIPO CONDUCCION

Sin Casco
Casco Barato
Ropa ligera
Sin guantes
Sin botas

Proteccidn del pecho

PRODUCTOS

Sin mantenimiento

Mal mantenimiento

Repuestos no originales

Malas modificaciones

Mala calidad

INFRAESTRUCTURA

Carretera aspera
Carretera reshalosa
Carretera oscura
Control de trafico

Tréfico pesado
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5. DISENO METODOLOGICO

5.1 Matriz para la construccion de la ruta metodoldgica.

LXXI1

Titulo: Causas de la accidentalidad vial asociadas a la cultura ciudadana en los motociclistas

como actores de la via entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de Girardota, zona rural

(Antioquia, Colombia)

Variables e
indicadores/
Técnicas/ Disefio Informantes
Problema | Objetivos
Categoriasy | instrumentos | metodoldgico (muestra)
subcategorias
los General: Cultura Entrevistaso | Tipo de Secretaria de
incidentes ciudadana. cuestionarios | investigacion: | movilidad de
-Indagar acerca
de transito ) agentes L Girardota
de las razones Inseguridad Investigacion
en los ] externos
asociadas a la ] documental SEGURVIAL
_— vial
motociclist
cultura S.AS
as del )
ciudadana por las .
_— Analisis de Yamaha
municipio Enfoque:
cuales se
documentos o
de o (capacitaciones)
presenta la cualitativo
Girardota Anélisis

inseguridad vial

en los

contexto de

Nivel:

Secretaria de

movilidad de
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motociclistas

Especificos:

- Establecer a
través del rastreo
documental
cudles son las
causas de la
accidentalidad en
moto asociadas a
la cultura

ciudadana.

-. Recolectar e
identificar por
medio de
informacion
secundaria los
tipos de
accidentes en
moto que se
presentan en los
motociclistas

entre los 18 y 35

Derechos y

deberes

Normas de

transito

estadisticas

exploratorio

Método:

Deductivo

Medellin.

Tipo de

muestreo:

Aleatorio simple

Muestra

intencional
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afnos de edad del
municipio de
Girardota en la
zona rural en el
periodo 2012-

2015.

- Determinar las
causas de los
accidentes
asociadas a la
cultura
ciudadana que se
presentan en los
motociclistas
entre los 18 y 35
afios de edad del
municipio de
Girardota en la
zona rural en el
periodo 2012-

2015.

accidentalidad
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5.2 Metodologia de la investigacion

Se transcriben algunas definiciones del concepto investigacion con el propdsito de visualizar los

diversos matices que asume el término a la luz del pensamiento teérico:

...el proceso més formal, sistematico, e intensivo de llevar a cabo un método de analisis
cientifico...es una actividad més sistematica dirigida hacia el descubrimiento del
desarrollo de un cuerpo de conocimientos organizados. Se basa sobre el andlisis critico de
proposiciones hipotéticas para el proposito de establecer relaciones causa-efecto, que
deben ser probadas frente a la realidad objetiva. Este propoésito puede ser ya la
formulacién-teoria o la aplicacién-teoria, conduciendo a la prediccion y, dltimamente, al
control de hechos que son consecuencia de acciones o de causas especificas. (Best,

1982:25,26).

“La investigacion es un proceso que, mediante la aplicacion del método cientifico, procura
obtener informacién relevante y fidedigna, para entender, verificar, corregir y aplicar el

conocimiento. "(Tamayo, 1994:45)

Segln Ma. Teresa Yurén

Una investigacion llega a ser ciencia cuando en ellas se han construido teorias, de ahi que
los datos, los problemas, las hipotesis y las leyes sueltas no constituyen una ciencia, la
teoria es un elemento sin el cual no hay ciencia, la investigacion cientifica, arranca de
preguntas y culmina con la construccién de sistemas de ideas muy compactos, a saber, las
teorias Investigar del latin: investigare, desarrollar actividades con el objetivo de registrar,

indagar o descubrir la verdad. Su proposito es agregar algo nuevo a los conocimientos
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humanos y su objetivo es descubrir respuestas a ciertos interrogantes, mediante la
aplicacion de procedimientos cientificos, el propdsito es descubrir principios, leyes y

desarrollar procedimientos para aplicarlos en un campo de la actividad humana.

Segun lo anterior, esta etapa de nuestra investigacion nos ayuda a planear acciones que nos guie
a la recopilacion de informacion de acuerdo a la intencionalidad de nosotras como
investigadoras, a los objetivos trazados, al contexto, a los actores, a los recursos, a las categorias
de la investigacion, etc.; del fendbmeno a investigar. Es decir: las acciones conjuntas que se
requieren para observar, extraer, recopilar, conseguir informacion respecto a un tema en

particular que se esta estudiando; cuyo fin es cumplir con unos objetivos iniciales.

5.2.1 Categoria de andlisis

Se hace énfasis en las categorias de la investigacion, ya que por una parte son de gran
importancia en las investigaciones por que regularmente conlleva el proceso de investigacion; y
por otra parte facilita la funcidn de analizar la problematica, de recolectar e interpretar la

informacidn deseada y determinar las fuentes primarias y secundarias.

Cultura ciudadana.

e Inseguridad vial
e Deberes y derechos
e Normas de seguridad

e Accidentalidad

Las causas de la accidentabilidad vial asociadas a la cultura ciudadana en los motociclistas

como actores de la via en el municipio de Girardota (Colombia) como podra observarse, esta
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investigacion presenta en su nombre mismo una idea de respuesta a una problematica
detectada. El proyecto no debe ser motivo de panico, ya que un proyecto puede tener
dimensiones modestas y un complejo mas reducido y limitado, pero contribuir, los incidentes
de transito es el problema que se presenta con mas frecuencia hoy en dia en el municipio de
Girardota, el cual afecta directa o indirectamente a los motociclistas en su contexto social, la
intencion también es saber, ¢que conllevan a los accidentes de transito en los motociclistas

del municipio de Girardota en el periodo 2012-2015? .

5.2.2  Seleccion de la poblacion

Una de las categorias de los principales causantes de los accidentes de transito son los
motociclistas, esto se presenta principalmente por el desconocimiento, desacato y negligencia de
las autoridades competentes y de los mismos motociclistas., esta categoria es una de las
caracteristicas de la poblacion (participantes) con que se va a observar y a la cual se aborda,
(personas con edad a de 18 a 35 afios de edad), esta poblacion tiene otras particularidades que se

describen de la siguiente manera.

5.2.3 Criterios de muestreo

5.2.3.1 Disefio de la investigacion: Investigacion documental
Es aquella que se basa en la obtencidn y analisis de datos provenientes de materiales impresos u
otros tipos de documentos, nosotras para nuestra investigacion nos hemos apoyado en tales

documentos como:
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Iniciativa de seguridad vial-cerrando la brecha de siniestralidad en Latinoamérica y el caribe.

Plan de accion 2010-1025 proporcionado por el banco iberoamericano de desarrollo.

Programa de investigacion pedagdgica ciudadana 2008-2012 proporcionado por el ministerio de

transporte de Colombia

Secretaria de movilidad y transito del municipio de Girardota proporcionado por el secretario de
transito el sefior Johny Andrés Gonzales Saldarriaga- Documentos estratégicos de la secretaria de

movilidad suministrados por el secretario de movilidad.

Plan de movilidad vial en Medellin méas humana 2016 proporcionado por la alcaldia de Medellin.

5.2.3.2 Nivel de investigacion: Investigacion exploratoria
Se plantea cuando se observa un fenémeno social que debe ser analizado, por lo es
fenomenoldgico; su funcidn es el reconocimiento e identificacion de problematicas.
Desestima la estadistica y los modelos matematicos, se opone al estudio cuantitativo de los
hechos, por yanto es hermenéutico. Se trata de investigacion cualitativa.
- Parten de un abundante cuerpo teorico; que conllevan a los incidentes de transito en los
motociclistas de municipio
- Identifican las relaciones de causalidad; y las razones asociadas a la cultura ciudadana por
las cuales se presenta la inseguridad vial en los motociclistas
- Propones nuevas hipdtesis para futuros estudios; identificar el significado del valor de la

vida frente a los accidentes de transito de los motociclistas
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Este tipo de investigacion exige mayor concentracion y capacidad de analisis y sintesis por parte
del investigador, ya que las variables que se manifiestan ante los sentidos deben ser
meticulosamente estudiadas por parte de las fuentes segundarias. La conveniencia de emprender
investigaciones exploratorias varia de acuerdo al campo de conocimientos que se considere. El
estudiante de Ciencias Sociales y Humanas hallara que es muy dificil aislar las variables en
estudio; vera, por otra parte, que aunque alcance a verificar su hipdtesis, esta solo adquirira
significacion en el marco de un entorno mucho méas amplio, al que debera referirse

necesariamente para que su estudio no quede escindido del contexto en que se presenta.

La investigacion exploratoria son aquellas dirigidas a conocer las leyes generales de los
fendmenos estudiados, elaborando teorias de alcance significativo. La finalidad de este tipo de
investigaciones se puede enmarcar en la deteccidn, descripcion y explicacién de las
caracteristicas y/o problemas de determinados fendmenos o sucesos que se dan al interior de una
sociedad en este caso en una poblacion. Uno de los fines visibles de este tipo de investigaciones
es la formulacién de teorias exploratorias, para lo cual se hace un uso técnico de los conceptos
béasicos del estudio. También se puede elaborar o reorientar conceptos a partir de la observacién
de las caracteristicas manifiestas del objeto de estudio.
De esta manera, la identificacion de variables no advertidas en anteriores estudios, puede
significar un aporte sustancial de la investigacion se encarga de buscar el porqué de los hechos
mediante el establecimiento de relaciones causas-efectos.

% -nula conciencia ciudadana -choques en la via

%+ -irrespeto a las normas de transito -propenso a caidas
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5.2.3.3 Poblacion y Muestra

Los elementos o unidades es decir las persona involucradas en nuestra investigacion
-motociclistas
-18 a 35 afos
- municipio de Girardota

-vias de Girardota

5.2.3.4 Tipo de muestreo.
Muestreo intencional: proceso en el que se conoce la intencion a mostrar que tiene cada
elemento de integrar a la muestra desde nuestras fuentes segundarias que a su vez se identifica
en:
Muestreo por conglomerados: se basa en la division de los elementos del universo en unidades
menores es decir hablamos de la accidentabilidad , dividimos en unidades, conductores, peatones
y usuarios de los medios de trasporte quien en su mayoria son los mayores implicados, para
determinar luego las que seran objeto de investigacion o donde se realizara la seleccion.
-accidentes en la via
-cultura ciudadana

- municipio de Girardota

5.3 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.
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Nuestro interes al analizar el problema desde la perspectiva donde nos hemos situado en este
trabajo. En efecto, en busaca de la accion social, se necesita realizar determinado tipo de

indagacion a través de nuestras fuentes segundarias

En lineas generales, puede advertirse que la aplicacién de uno u otro tipo de investigacion
dependeran fundamentalmente del material existente referido al tema y el enfoque que quiera
darsela. El material existente consiste en publicaciones encontradas a la fecha de iniciarse el
proceso de investigacion (e incluso durante el transcurso de la misma), ya sean libros, articulos
cientificos en revistas especializadas, articulos 0 comentarios periodisticos, publicaciones en

internet o datos contenidos en enciclopedias multimedia, entre otros.

5.4 Método

Métodos de informacién bibliogréafica.

En un sentido amplio, el método de investigacion bibliografica es el sistema que estamos
siguiendo para obtener informacion contenida en documentos de apoyo en el proyecto de grados.
En sentido més especifico, el método de investigacion bibliogréfica es el conjunto de técnicas y
estrategias que se emplean para localizar, identificar y acceder a aquellos documentos que
contienen la informacion pertinente para nuestra investigacion.

Compleja: necesidades de informacion especificas que requieren la consulta de dos o0 mas obras
de referencia en este caso acudimos a los diferentes autores que intervienen en el marco
filoséfico, antropoldgico, referencial, legar y tedrico. (Obras que remiten a otras obras) para

obtener una mejor respuesta en nuestra busqueda.
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Otros Tipos de Informacion

Al margen de lo apuntado hasta aqui, pueden distinguirse otros tipos de investigacion. Erick
Torrico (1997:56-57), por ejemplo identifica cuatro tipos de investigacion: tedrica 'y
metodologica, empirica y practica, aclarando que estos tipos no se excluyen el uno al otro, sino

que “suelen ser complementarios en una misma investigacion”

6. SINTESIS Y RESULTADOS

A continuacion: se da respuesta a los objetivos especificos a partir de la pregunta planteada en la

investigacion

1. Establecer a través del rastreo documental cuales son las causas de la accidentalidad en

moto asociadas a la cultura ciudadana.
Retomando de nuevo a Castrillén, 2012, afirmando asi:

Los accidentes son caracterizados por ser eventos circunstanciales que ocurren de forma
inesperada que generan en algunos de los casos lesiones o dafios a las victimas que estan
involucradas. En el mismo sentido, el afan, la intolerancia y el desconocimiento de las
normas de transito por parte de algunos usuarios de las vias publicas son factores que

influyen a tal eventualidad dejando a algunas victimas en un estado de movilidad reducida

0 traumatismaos.

Las causas de los accidentes de transito en motociclistas se presentan de diferentes maneras:
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PREDICCION: Punto ciego, Sobrepasar, Interseccion, Conducta inestable, Obstaculos,

Condicion del trénsito.
PERICIA: Frenado, Giros, Escape, Equilibrio

MENTE: Exceso De Velocidad, Alcohol, Mal humor, Conduccion competitiva, Conduccién

egoista, Manera de parqueo, Sin licencia, el celular

CONDICION: Carga pesada, Pasajero pesado, Lluvia, Noche, Area de la ciudad, Fuera de la

ciudad, carretera

EQUIPO CONDUCCION: Sin Casco, Casco Barato, Ropa ligera, Sin guantes, Sin botas,

Proteccion del pecho

PRODUCTOQOS: Sin mantenimiento, Mal mantenimiento, Repuestos no originales, Malas

modificaciones, Mala calidad

INFRAESTRUCTURA: Carretera aspera, Carretera resbalosa, Carretera oscura, Control de

trafico, Trafico pesado.
Las lecciones mas frecuentes ocasionadas por los accidentes de motocicletas son:

En primer lugar, se encuentran los golpes en la cabeza y cara, afectando la piel e incluso las
neuronas y funciones de ellas, por fracturas en la base de la cabeza o en miembros inferiores;
raspaduras leves, golpes en el térax, en el abdomen o en la pelvis comprometiendo 6rganos mas
internos e incluso posibles hematomas y hemorragias, fractura de miembros superiores,
guemaduras en la piel de primer hasta segundo grado, tipo de movilidades reducida e incluso la

muerte.
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Sin embargo, para nuestra investigacion de las causas de accidentalidad en motociclistas

asociados a la cultura ciudadana, abordamos las causas relacionadas con la cultura ciudadana las
cuales fueron adquiridas de nuestras fuentes segundarias, estas son: la reaccion y comportamiento
del motociclistas ante Exceso De Velocidad, cuando sienten adrenalina por llevar un poco més de

velocidad de la permitida.

Alcohol o consumo de sustancias psicoactivas es la que hace que el motociclista pierda los cinco
(5) sentidos y no pueda establecer un equilibrio que impacta directamente y de forma negativa en

las condiciones de conduccion segura.

Mal humor, sentimientos momentarios de ira e intolerancia frente a los derechos de los demas
ciudadanos como actores de la vida también pueden nublar algun sentimiento de toma de

conciencia.

Conduccién competitiva y Conduccion egoista, no hay solidaridad en la via ni integracion solo

importa llegar a su destino sin ser prudente.

Por otra parte al estar ellos sin casco o casco de poca inversion econémica, ropa ligera, sin
guantes, sin botas y sin proteccion del pecho estan expuestos a graves dafios tanto traumatorios

como movilidad reducida.

Como resultado de la investigacién, la Corporacion Fondo de Prevencidn Vial identifico en el
documento causas de la accidentalidad asociadas a comportamientos humanos, la problematica
de los incidentes de transito responde, en su mayoria, a un factor cultural, mas alla de los
comportamientos especificos. En este sentido, se reconocio la existencia de una multiplicidad de

actitudes por actor vial, cuyas malas conductas provienen de diversas causas.



LXXXVI

Esto permitio verificar algunas hipotesis, como:

« La seguridad vial no es lo suficientemente importante para los colombianos.

* Los usuarios tienen un comportamiento mecéanico cuando usan las vias.

* Imperan las emociones por encima de la racionalidad

o La viveza: los actores viales tienden a cancelar el control de las emociones, lo

que proviene de rasgos culturales atribuidos a los colombianos.

« Las leyes propias: el actor vial entra en conflicto con las reglas; tanto asi, que genera

sus propias leyes basado en la idea de control sobre él y el resto.

« El egoismo: los usuarios de las vias son egélatras y con poca reflexibilidad. Los

papeles que el actor vial desempefia en la via son exclusivos para ella. (2014, P. 60)

A los ciudadanos se les debe de generar una cultura ciudadana de respeto y acatamiento de las
normas para evitar esta problematica social y de la cual reduciria significadamente los incidentes

de motocicletas en las vias.

Inseguridad vial:

es la falta cometida no solo a las normas impuestas por un estado si no también la poca o nula
proteccion de los pasajeros, peatones, usuarios y claro esta conductores, no existe el bienestar
para ninguno de los actores mencionados pero mas sobresale los motociclistas quienes no son

conscientes de que no tiene garantia de un bienestar propio al no ser conscientes y responsables a
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la hora de tomar la via, desde los incidentes de transito hasta factores internos del motociclistas,
esto hace que exista mayor riesgo de inseguridad sobre las vias, la proteccion y el cuidado que
deben de tener con sus motocicletas hasta el aprendizaje sobre las basicas sefiales de urbanidad,
es decir la sefializacion y normas de transito que son un gran soporte para combatir la

inseguridad en la via.

Cultura ciudadana:

La asociamos mas como un habito de vida para la educacién, no hay sentido de pertenencia y
mucho menos el valor adquirido por la vida y el respeto entre motociclistas, peatones,
conductores y usuarios, hay ausencia de educacion para todos los actores de las vias, la falta de
calidad humana sobre el desarrollo y crecimiento de las zonas rurales han causado que los
motociclistas solo acudan a sus necesidades sin importar que hay leyes deberes y derechos que
incurren en todo a la sociedad, sin normas y reglas no se podria sub-existir ya que es lo que rige a
nuestra sociedad a tener un mejor orden publico, para poder construir una cultura ciudadana a
partir de la inseguridad vial debe de haber equidad y respeto entre los motociclistas para que ellos

puedan fomentarla.

2. Recolectar e identificar por medio de informacion secundaria los tipos de accidentes en
moto que se presentan en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio

de Girardota en la zona rural en el periodo 2012-2015.

A continuacion, se ilustran los tipos de accidentes que se presentan en el municipio de Girardota

entre el periodo 2012-2015
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CUADRO N°17 ACCIDENTALIDAD PRESENTADAS EN DIFERENTES AREAS DEL
MUNICIPIO.

Fuente: Secretaria de Transito y Transporte municipio de Girardota 2012-2015.

GRAFICO N° 18 ACCIDENTABILIDAD REPRESENTADAS EN DIFERENTES ZONAS
DEL MUNICIPIO
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Fuente: Secretaria de Transito y Transporte municipio de Girardota 2012-2015.

Se observa que hay més predominancia de la accidentalidad en lo rural, pues la accidentalidad es

de 76% en lo rural y de 24% en lo urbano, segun cifras del afio 2015, a partir de esto se decide
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focalizar la investigacion en lo rural, pero las estadisticas que se presentan a continuacion
contienen lo rural y lo urbano, pues no fue posible desagregarlas solo para lo rural, pese al peso

que tiene la accidentalidad en esta zona.

GRAFICO N°19 ACCIDENTABILIDAD PRESENTADAS POR RANGO DE EDAD EN
EL MUNICIPIO

Fuente: Secretaria de Transito y Transporte municipio de Girardota 2012-2015.
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Fuente: Secretaria de Transito y Transporte

Las estadisticas de accidentes por rango de edad arrojan un andlisis el cual describe los accidentes

en mayor porcentaje en los jovenes entre los 18 y 35 afios con 300 hasta 400 eventos, estas
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estadisticas cada afio desde el 2012 al 2015, disminuido dictan que esta poblacion en ese rango

de edad son los mas afectados, seguido por personas de 35 y 60 afios con 100 a 200 eventos.

GRAFICO N°19 CLASIFICACION POR TIPO DE INCIDENTES

Fuente: Secretaria de Transito y Transporte municipio de Girardota 2012-2015.
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Reflejado en las siguientes estadisticas podemos percibir que se encuentran diversos tipos de
accidentes, entre ellos se destaca mas el del volcamiento desde el 2014 al 2015 con un mayor

incremento en el afio 2014.

Pese a la magnitud de este problema social y a los graves efectos que sigue teniendo en millones
de personas a nivel mundial, no se ha dado una respuesta desde un enfoque sistémico que actle
sobre los elementos que intervienen en la ocurrencia de un accidente y evite la pérdida de vidas

y/o las lesiones que muchas veces produce discapacidad en un gran porcentaje de la poblacion

3. Determinar las causas de los accidentes asociadas a la cultura ciudadana que se
presentan en los motociclistas entre los 18 y 35 afios de edad del municipio de Girardota

en la zona rural en el periodo 2012-2015.

Dada la elaboracién de esta investigacion se concluye que en las estadisticas del Fondo de
Prevencién vial, de la revision documental de investigaciones y anuarios estadisticos se pudo
observar que es una tendencia a nivel nacional, que no se recoja o presente informacion para las
causas de los accidentes, lo cual muestra una tendencia a quedarse solo en el accidente, es decir,
el tipo de accidente y lo que ocasiona, pero sin entrar a establecer las causas, causas que son
indagadas o por medicina legal cuando se presentan muertes, para determinar responsabilidades y
sancion penal, o por la red de salud cuando hay heridos, por los mismos motivos, pero las
instituciones de Movilidad no relacionan esta informacion en sus estadisticas, para asociarlas de

manera explicita a los temas de seguridad e inteligencia vial.

A partir de esto se realiza un rastreo documental en la Secretaria de Transporte y Transito,
accidentalidad y .E.S.E Hospital San Rafael del municipio de Girardota en compafiia del

Secretario de Transporte y Transito Johny Andrés Gonzalez Saldarriaga, logramos determinar
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que dicho municipio no cuenta con bases de datos y/o estadisticas de las causas que conlleva a los

accidentes en motociclistas.

Al momento de indagar mas a fondo en ayuda del Secretario Gonzélez Saldarriaga sobre si tenia
conocimientos previos de un posible porcentaje de las causas de accidentes por exceso de
velocidad o por no seguir las sefiales de transito, asociados a la cultura ciudadana, se dio la
respuesta que la Secretaria de Transito y Transporte del Municipio de Girardota tiene dentro de
sus funciones, sin perjuicio de las demaés atribuidas por el Codigo Nacional de Transito, velar por
el mejoramiento de las condiciones de movilidad para todos los actores viales del municipio,
tanto a nivel urbano como rural, por lo cual tiene la responsabilidad de realizar los estudios
necesarios para lograr, con base en ellos, un mejor uso de las vias publicas y de los diferentes
modelos de transporte, que conduzcan a proteger la vida en las vias y a mejorar las condiciones
de seguridad vial en beneficio de los habitantes y visitantes del municipio; asi mismo, con el
objeto de que los usuarios se complementen e integren armoénicamente en el sistema vial; es por
esto que se presentan mas accidentes en motociclistas en la zona rural por lo dicho anteriormente
la Secretaria de Transito y Transporte del Municipio de Girardota centra las campafias de
prevencion de accidentes en la zona urbana, de igual manera se llega a la conclusion que el
secretario Transito y Transporte de dicho municipio no tiene esos datos requeridos, pero comenta
que con sus afos de trabajo ha logrado detectar hipotéticamente que los accidentes en
motociclistas especialmente en la zona rural se da por fallo de las normas de transito, por falta de
estrategias de educacion y/o camparias y falta de acompafiamiento de las autoridades competentes

de transito en las veredas.

En esta investigacion es pertinente proponer a la alcaldia de Girardota y dejar en claro que es

necesario para la secretaria de Transito y Transporte empezar a documentar estas estadisticas para
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poder ser mas asertivos al realizar las campafias de promocion y prevencion en la educacion de
seguridad vial y asi combatir y lograr disminuir las estadisticas de los accidentes motociclistas ,
pues al conocer la causa, podran intencionar mas el control sobre dichos comportamientos

humanos que los ocasionan.

7. CONCLUSIONES

La presente investigacion estudia las causas de la accidentabilidad vial en el municipio de
Girardota asociadas a la cultura ciudadana entendida como el cumplimiento a las normas,
derechos y deberes en la sociedad. Por lo tanto se identificaron los puntos donde se presenta
mayor accidentabilidad en la zona rural, debido a la poca cultura ciudadana de sus habitantes y al

desconocimiento de las normas de transito

Cabe destacar el importante impacto en la poblacién hombres entre los 18 y 35afios de edad, los
cuales tienden a incumplir las normas de transito y se exponen mas a factores de riesgos para
accidentes, como son manejar bajo el efecto del alcohol o sustancias alucin6genas, manejar a

altas velocidades, entre otros.

La Educacién Social, la enmarcamos en el campo social y se usa para referirse a la practica
educativa vinculada a la pedagogia social, los futuros trabajadores sociales, desde la (Pedagogia
Social), se lleva o se pretende llevar a cabo la preparacién de los futuros profesionales

moviéndose en el escenario social desde la universidad

La Pedagogia Social significa la asistencia educativa otorgada por la sociedad y el Estado fuera

de la escuela y de la familia, es decir, que persigue que los sujetos, tomados en su particularidad
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pero ubicados en contextos sociales, que puedan relacionarse con otros libremente y participar
activamente en su propio proceso educativo emancipador. Asi, participacion, emancipacion y
democratizacion de las formas de relacion se convierten en conceptos clave y orientadores de la
practica de la Pedagogia Social.

Las diferencias entre la Pedagogia Social y la educacion Social, es que la primera aspira a
consolidarse como matriz disciplinar de una formacion mas realista en nosotros como futuros
educadores sociales, por tanto, se afiade a la funcion investigadora y formativa de

la Universidad, mientras que la Educacion Social como profesion y practica social busca la
promocion y prevencion en un campo de servicios que se desprende de las politicas sociales
del Estado de Derecho y Bienestar en este caso de una realidad social que esta afectando

silenciosamente mas a la poblacion.

Segun Ander —Egg Ezequiel (1996)los trabajadores sociales “debe impulsar y genera acciones
que potencian el desarrollo de los individuos, grupos y comunidades tendiendo a facilitar la
condiciones para la participacion activa de la gente en la solucion de sus propios problemas” es
por esto trabajadores sociales estimular el disefio de politicas publicas dirigidas a la prevencion
de los accidentes por diversas causas, realizando una intervencion profunda en la comunidad de
Girardota, en la cual participen los diversos actores implicados, es decir, la poblacion, las
autoridades, las empresas de la region, encaminando esfuerzos a la concientizacion sobre la
cultura vial en motociclistas. Por parte de la universidad tener la posibilidad nosotras futuras
trabajadoras sociales implementar los Ambitos de la Pedagogia Social: la socializacion, la ayuda

vital y la ayuda social. Estos ambitos se han concretado en maltiples areas como:

-promocién y prevencion
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-Educacion a los actores de la via.

-Ayuda y asistencia a la familia.

-Atencion a la juventud

-Centros y residencias para la poblacion.

-Educacion no formal de adultos.

-Atencion y capacitacion.

-Animacion sociocultural.

-Pedagogia laboral y ocupacional.

El campo de la Pedagogia Social y el Trabajo Social son los mismos, lo que lo la diferencia es la
intencionalidad.

El Trabajo Social es una actividad pluridisciplinaria y diversa no solo acudiendo a la carencia de

la problematica si no también fortaleciéndola y mejorarla.

8. RECOMENDACIONES

o la Secretaria de Transito y Transporte de la alcaldia de Girardota debe a través de dichos
estudios determinar los puntos o zonas del municipio con mayores accidentes en hechos
de trénsito y las causas que los generan, como una herramienta de gran importancia para

lograr acciones en beneficio de la prevencién y disminucién de los accidentes viales.

e Las autoridades deben incrementar la vigilancia y las sanciones basadas en las normas de
transito, sobre todo aquellos infractores que no utilizan los elementos de proteccion

establecidos por la ley.


http://www.monografias.com/trabajos5/fami/fami.shtml
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las entidades gubernamentales como secretaria de transito hacer un mayor seguimiento
sobre la implementacion de sefiales de transito, hdbitos, comportamientos conductas en la

via y estructurar de forma pertinente una base de datos sobre las causas de accidentalidad.

Segun la ley 1503 del 2011 articulo 117 se recomienda a la universidad Uniminuto
Seccional Bello adelantar programas de bienestar entendidos como le conjunto de
actividades que se orienten ala desarrollo fisico psicoafectivos espiritual y social de los

estudiantes, docentes y personal administrativo.

El Concejo Nacional De Educacion Superior (CESU) determinara las politicas de
bienestar universitario y de prevencion vial. Esta recomendacion se hace debido al
incremento del personal motociclista con el fin de evitar futuros accidentes por medio de

campafias sobre la educacion vial asociados a la cultura ciudadana.

En la constitucion politica colombiana se nombra el derecho a la vida como uno de los
fundamentales, por lo tanto tenemos el deber de asumirlo con responsabilidad, y de igual

manera fomentar el respeto a los valores individuales y colectivos.
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22. ANEXOS

Puntos amarillos son los que tienes mayor accidentabilidad, los puntos verdes son los menores y los puntos azules son accidentes

donde quedan personas muertas

SECTORES CRITICOS
ZONA RURAL

Municipio de Girardota
Periodo: 2012 — 2015-08
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