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Resumen

Se contempla el realizar una guia donde se pueda contemplar el disefio que se debe aplicar a
una via de tercer orden en regiones aisladas, donde la inversién publica es poca. Con esta guia
se tendrd segun el tipo de terreno la facilidad del proceso de construccion y mejora vial, para
apuntar a la mejora del sector agropecuario, ya que son los campesinos los que tienen la mayor
afectacidn por el estado actual de las vias, realizando un sobrecosto en todos los alimentos.

Se realiza cuestionario para poder verificar diferentes aspectos que afectan el mejoramiento de
las vias de tercer orden y que, a su vez, afectan otro tipo de sectores econémicos del pais.
Ademas, poder evidenciar que es una inconformidad de la poblacién Colombia y que
efectivamente es evidente que si se tiene una relacidn entre algunos sectores econémicos que
aportan considerablemente a la economia del pais.

Se presentan datos, tabulaciones, graficas y conclusiones de la informacién recopilada para
soportar la investigacion realiza y exponer con evidencia las necesidades que se quieren llegar a

resolver con este proyecto investigativo.



INDICE
Tabla de tablas .....oooeiiiiie e 4
Tabla de TUSTIACIONES. .....eiiiiieiee ettt ettt e st e e sab e e sabee e sabeeesaneeenas 5
L o] T [l = Y ot [ PSPPSRI 5
(@7 To T U] Lo T RN [N e Yo [UTolol T Y o IS SRS 6
FOrmulacion de PregUNTA ......c..ueee et e e e e e e e et te e e e e ara e e e e e naaeeeeennees 8
(0] o[ A\ o = 0=] =] - | PSRRI 8
(0] o 1= 8 Ve T =T o 1Yol 11 ol 1RSSR 8
L gL =Tol o [=T 0L T PP O PP URRPPTTP 9
(@7 ToJ{ U] (o YN eV | [T T o o F PSRRI 11
Perspectiva TECNICA del ESTUIO vuvviiiiiiieiiiiiee ettt e s e e e s e e e s earaeeeeans 11
Desafios Actuales de la Infraestructura Vial........c.c.oooieiiiiiiiniiieeeee e 12
Durabilidad y Materiales INadeCUAdOS.........ccievcuiiiiiiiiiiie ettt e e e e s aaeeeeaes 12
Ejes Principales de 1a INVeSTIZACION ......cciiiuuiiiiiiiie ettt e e e s e e e 12
Adaptacion a Condiciones Geotécnicas LOCAIES .....ccuuviieeeciiiee et 12
Optimizacion Socioecondmica de la Infraestructura........cceeeeeiiieeicciiie e 13
Evaluacién Comparativa de Técnicas CONSTIUCTIVAS ....uveviieiieiiciiiieeeee et eeinrree e e 13
Propuesta Metodoldgica del ESTUdIO ........uuiieieiiiiiciieiee et 14
CoNSIderaciones FINAIES .....ccocuiiiiiiiiiiiiie et s 14
Capitulo 3. Analisis de datos Y de reSUadOS. ... ..uueeiieiiiiiciiiieeeee e e e e 15
(07 11 (U1 o X B 0o o ol [V 1Y Fo] n 1=T SR PUUR 28
) LT =T g ol = PP PP P PR O PP TPPPI 32
Apéndice A. CodifiCacion de datoS.......ccoccuriieiiie i e e e s ree e e e e e e e e nbrereeeaeeeens 34
- ENCUESTA realizada......cocueiiuiieiieee e e e 34
7AYo= o [olo T Yo T o Yo o o TSP 35

Apéndice C. Tabulacidn de resultados de las encuestas.........ccceeeveeiiiicciiiiiieee e 38



Tabla de tablas

Tabla 1.
Tabla 2.
Tabla 3.
Tabla 4.
Tabla 5.
Tabla 6.
Tabla 7.
Tabla 8.
Tabla 9.
Tabla 10
Tabla 11
Tabla 12
Tabla 13
Tabla 14
Tabla 15
Tabla 16
Tabla 17
Tabla 18

T =T g (o X (= B T L (=] 4 Lo USSP 16
Ministerio de defensa NACIONGI.................cooecuueeeeeciieie et 16
Ministerio de agricultura y desarrollo rural...............cccoeccueeiiiiiieiiniiiee e 16
Ministerio de salud y proteccion SOCIQI................ccccuueeeieiiieeeeiiiee e 17
MIiNiSterio d@ trADGJO .......ccccvveeiiiiiiie ittt s s e e e e s baee e e e eaeees 18
Ministerio de MiNGAS Y @NEIGIQ ...........ccccuueeeeecueeeeeeiiee e e eeee e e ecre e e e e e e erae e e e e saaaee e e enees 18
Ministerio de comercio, iNAUSEIiQ Y tUIISMO .........cccuueeeieiiuieeieiiiiiee et 19
Ministerio de educacion NACIONGI ............c.oovcuiiiiiiiiiieesitie et e s e e 19
Ministerio de vivienda, ciudad y territorio..........cccvuuiiieevieiiiiiiiiee et eesee e 20
 MINISEEriO d@ LrANSPOITE ........vveeeeeieee ettt e e e sae e e e saee e e e easaeeeeenans 20
. INVersion en vias COIOMBIGNGS ...........cccovcueiiiiiiiiiieiie ettt be e s 21
AMPortancia de 10 INVEISION ..........c...euiiecuuieeiieiiiee ettt e e s e e esaaeeeeans 21
B T4 o] T T - o £ TSR 22
. Afectacion en otros SECtOreS ECONOIMICOS..........cccuueeiueiereieeiieeeiiee et eee e eree e 23
. SObrecosto €N [0S AliMENTOS ...ccovvuiiiiieiiiee e 25
. Identificacion de regiones @ PrioriZar. ... ccciiieeeee e e e e e e nrreaeees 26
B L 1YL= [T =14 I 17 (o (RS 27

R =1 o 101 = Yol oY o o L=l €= V1L =T (o PP 38



Tabla de ilustraciones

llustracion 1. ENcuesta realizada........oooueiiiiiiiiiieeieeeee et 34
HUSEracion 2. EVIAENCIA L. ...eeiiieiiieieeee ettt st re e e e sneeenees 36
HUSEracion 3. EVIAENCIA 2..ccuueiiiiiieiiieeee ettt ettt e bt e e eane s 36
HUSEracion 4. EVIAENCIA 3.....ei ittt sttt st e sb e e sn e e re e e e s seeeanees 36
HUSEracioNn 5. EVIAENCIA 4..cc.neeiiiiiieeeeee ettt ettt ettt et be e et e s e e eanee s 36
HUSEracion 6. EVIAENCIA 5.....eieuiieiieiieeie ettt st e s e e e e rees 37

Tabla de graficas

Grafica 1. MiniSterio del INtEriOr ............occuuiviieiiiieieiie ettt ettt e s re s bae e s e e sbee s nans 16
Grafica 2. Ministerio de defensa NACIONQAL..................cooecuueeieeiiieeieiiiiee e srae e 16
Grafica 3. Ministerio de agricultura y desarrollo rural..................ccccoueeeeciiieeeciieee e eecveee e 17
Grafica 4. Ministerio de salud y proteccion SOCIQ ..............coouecueeiieciiiieieiiee e seeee e iaee e 17
Grafica 5. MiniSterio de traBQJO ...........ccueeeeecuieeeeciieee et e et e e e e e e cte e e e e s eae e e e esaaaeeesesraeeeenns 18
Grafica 6. Ministerio de Minas Y @Nergi...............ccoueeeeciueeeeeiiieeeeeiieeeeecieee e e scaee e e e scae e e s e sraeeeeeans 18
Grafica 7. Ministerio de comercio, industriQ y tUFISIMO ..........ccc.ueeeeeeueeeisiiieeeeecieeeeseeee e sraee e 19
Grafica 8. Ministerio de educacion NACIONGI ...............cooccuueeieiiiieiiniiiiee et 19
Grafica 9. Ministerio de vivienda, ciudad y territOrio............uuiieeeeeceiieeeeeeeeeeieeiiirreeeeeeeeeeeeerrenenes 20
Grafica 10. MiniSterio de trANSPOITE ..........ooocceiviieeeee ettt e e et e e e e e s e e sarre e e e e e e e e eennsreneeas 20
Grafica 11. Inversion en vias COIOMDBIANGS ..........c..coucueeiriuiiiriiiieseeesie ettt 21
Grafica 12. Importancia de 10 iNVEISION ................ueeeeeieeicceiieeeee et e e e secrer e e e e e e e nrrarees 22
Grafica 13. REZIONES QiSIAUAS .....ccieiirieiiee ettt e et e e e e e e e s atabreeeeeeeesennnnnrneeees 23
Grafica 14. Afectacion en otros SeCtOres @CONOMICOS ...........uuveeeeeeeeecciiireeeeeeeeeecirrereeeeeeeeeensrenees 24
Grafica 15. Sobrecosto en 105 @aliMeENTOS.....cc.uuiiiiiiiiei e 25
Grafica 16. Identificacion de regiones @ PriOriZar ... cccrreeeieeeee et e e eeaareneees 26

Grafica 17. INVEISiON €N QUI .............uuueeeeiiee ettt e e e e e e e e e e e e e e baaree e e e e e e s eennsseneeas 28



Capitulo 1. Introduccion
Este proyecto de investigacion tiene como objetivo contribuir a la sociedad en el ambito

de la construccidn, a partir de la especializacion en Gerencia de Proyectos que se esta cursando
en la Universidad Cooperativa UNIMINUTO. Se busca mostrar los resultados que se pueden
obtener a partir del conocimiento adquirido en el drea investigativa, integrando ademas otros

aspectos aprendidos en diferentes areas de la misma especializacion.

En el contexto actual de desarrollo rural, la construccién de vias de tercer orden se
presenta como una necesidad crucial para mejorar la conectividad en regiones aisladas. Con
este objetivo, proponemos el desarrollo de una guia metodoldgica que facilite el disefio y la
elaboracién de presupuestos, priorizando la maximizacion de la durabilidad y la minimizacién de
costos. Esta guia se fundamentard en la implementacidn de técnicas de construccién sostenible
y en el uso eficiente de recursos locales, adaptandose a las caracteristicas especificas de cada
terreno. De esta manera, se promoverd una gestion adecuada de los recursos publicos y se
fortalecerd la conexion entre las zonas agricolas y las vias primarias, contribuyendo al

crecimiento y bienestar de las comunidades rurales.

Se pretende demostrar que la falta de inversién en vias de tercer orden afecta a diversos
sectores econdmicos del pais, enfocandonos particularmente en el impacto sobre el sector
agricola. En Colombia, la agricultura es uno de los sectores econdmicos mas importantes, pero
enfrenta serios desafios debido al estado de las vias de acceso en areas rurales, donde se
concentran gran parte de las actividades productivas. Estas zonas, a menudo de dificil acceso
debido a la geografia diversa del pais, requieren infraestructura vial adecuada para el transporte
de bienes agricolas. Sin embargo, la falta de inversién en vias terciarias impacta negativamente
en los costos de transporte, el tiempo de distribucion y la rentabilidad de los productos

agricolas, generando pérdidas econdmicas y sobrecostos en el mercado.

Es posible que existan diversas dificultades que afecten el aumento de los precios de los
productos agricolas o sus pérdidas. Consecuentemente, en este anteproyecto nos centraremos
en el estudio y disefio de estdndares de vias a nivel nacional, con el fin de establecer un
presupuesto de inversién y, al mismo tiempo, adquirir un conocimiento claro sobre el tiempo y

los recursos necesarios por parte de las entidades publicas para facilitar la construccién de



accesos a vias intransitables, considerando la geotecnia de los tipos de suelos que se puedan

encontrar en la construccion de estas.

Dentro del proyecto de investigacion, se llevara a cabo un andlisis de los datos y
resultados obtenidos a partir de encuestas realizadas durante el proceso de estructuracion del
documento. Estas encuestas se aplicaran a diversos segmentos de la poblacién colombiana, sin
limitarse por edad, sexo, etnia ni region de residencia, con el fin de recoger la opinién de la

poblacion en general.



Formulacién de pregunta
¢Como se pueden disenar vias sostenibles de tercer orden en regiones aisladas, con el fin de

garantizar un acceso eficiente que no afecte el transporte de productos agricolas,

promoviendo el desarrollo rural en Colombia en los préximos dos afios?

Objetivo general
Desarrollar una guia metodoldgica para el disefio y la elaboracién de presupuestos de vias de

tercer orden que maximice su durabilidad y minimice los costos, mediante la implementacion
de técnicas de construccion sostenible y el uso eficiente de recursos locales. Esta guia estard
adaptada a las caracteristicas particulares de los terrenos donde se construiran las vias, con un
enfoque en el desarrollo rural de regiones aisladas, promoviendo una adecuada gestion de

recursos publicos y una mejora en la conectividad de las zonas agricolas con las vias primarias.

Objetivos especificos
- Investigar el impacto que se tiene en la sociedad colombiana sobre las inversiones en las

vias del pais.

- Analizar el impacto socioeconémico de las vias terciarias en comunidades rurales
aisladas, evaluando cdmo mejoran la accesibilidad, las oportunidades econémicas y la calidad
de vida de los habitantes.

- Evaluar la falta de inversion en las vias de tercer orden como impactan a otros sectores
econdmicos.

- Proponer desde el comportamiento de los diferentes tipos de suelos presentes en la
region, la construccion de vias idoneidad para con las técnicas de estabilizacion mas
adecuadas.

- Realizar un estudio comparativo entre técnicas tradicionales y sostenibles de
construccidn de vias, identificando ventajas, desventajas y costos asociados a cada enfoque.
- Disefiar vias teniendo en cuenta las caracteristicas del terreno y su comportamiento,
aplicando criterios sostenibles y soluciones técnicas apropiadas para las condiciones locales

segun el tipo de suelos que se encuentre en la regién.



- Elaborar un presupuesto detallado para los distintos tipos de disefio propuestos,
considerando las particularidades del terreno y los métodos de construccidn sugeridos.

- Organizar la informacién completa en una guia clara y concisa, que sea comprensible y
aplicable por las entidades publicas encargadas de la infraestructura vial en regiones rurales y

aisladas.

Antecedentes

En Colombia se cuenta como sector econémico primaria la agricultura, este hace
referencia a todo lo que conlleva la preparacion de la tierra para el cultivo tanto de verduras
como de frutas, es la principal fuente de alimentacién del ser humano y es indispensable para su
supervivencia.

La siembra de estos cultivos cuenta con unos procedimientos para terminar en el producto final,

ya que muchos de estos productos requieres de quimicos para su fumigacién o crecimiento,

esto hace que los agricultores requieran de vias de acceso tanto para llevar estos productos
para el tratamiento de sus frutos, como para sacar el producto final a la venta.

En Colombia contamos con clasificacidn de los terrenos segun su funcionalidad, las cuales son:

- Primaria: Son aquellas vias como troncales, transversales o ingresos a capitales de
departamentos, y estas deben estar pavimentadas.

- Secundaria: Son aquellas que comunican las cabeceras municipales o las municipales con
carreteras primarias, estas pueden estar pavimentadas o en afirmado.

- Terciaria: Son aquellas que unen veredas o veredas con carreteras municipales o secundarias,
estas deben estar en afirmado, si estan pavimentadas deben construirse con las caracteristicas
de una via secundaria.

También se clasifica por tipo de terreno las cuales son:

- Plano: El eje de |a via debe ser menor a 5° y el movimiento de tierra debe ser el minimo
durante la construccién.

- Ondulado: El eje de la via debe ser entre 6° y 13°, el movimiento de tierra debe ser moderado

durante la construccion.
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- Montaiioso: El eje de la via debe ser entre 13° y 40°, el movimiento de tierra debe ser grandes
cantidades durante la construccion.
- Escarpado: El eje de la via debe ser superior a 40°, el movimiento de tierra debe ser el maximo
durante la construccion.
En Colombia, (findeter, 2023) en el aifio 2021 la red vial nacional estaba compuesta en un 69.2%
por la red terciaria, un 21.9% por la red secundaria y solo un 8.9% de la red primaria.
Contemplando lo anterior, se entiende que la inversidn en las vias terciarias en el pais ha sido
uno de los inconvenientes que se ha tenido y que a lo largo de la historia revisando el impacto
en los diferentes sectores econémicos surge la necesidad de realizar una mayor inversion en
estos, pero ¢Como se invierte con el menor riesgo posible de tener sobrecostos?, esto solo
ocurrira si se tiene un esquema investigativo, un disefio y presupuesto lo mas aterrizado en la
realidad.
El desarrollo de infraestructura vial ha sido una constante en la busqueda de mejores
condiciones de vida y oportunidades econdmicas en Colombia. Desde mediados del siglo XX, el
gobierno colombiano ha implementado politicas de inversién en vias para conectar zonas
rurales y urbanas, y aunque los avances son notables en los principales corredores viales,
persisten retos significativos en la infraestructura de las vias terciarias. Estas vias, en su mayoria
ubicadas en regiones rurales y aisladas, representan un puente esencial para mejorar la
accesibilidad, promover la inclusion social y fortalecer la economia local en comunidades
vulnerables.
A lo largo de los afios, la falta de inversidn en las vias de tercer orden ha afectado la
conectividad, lo cual limita el acceso a servicios basicos, oportunidades de mercado y movilidad
de los habitantes. Este fendmeno no solo impacta la calidad de vida, sino que también tiene
implicaciones econdmicas en sectores clave, como la agricultura y el turismo rural. La carencia
de vias adecuadas aumenta los costos de transporte, limita la competitividad de los productos y
contribuye a la marginalizacién de estas regiones.
Por otro lado, los desafios que imponen los distintos tipos de suelos y condiciones topograficas
en estas areas han llevado a explorar nuevas metodologias para la construccién de vias. Las

técnicas de estabilizacidn y los métodos de construccidn sostenibles emergen como una
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respuesta a las necesidades locales, promoviendo soluciones que no solo sean rentables y
eficientes, sino que ademas respeten el entorno natural y contribuyan al desarrollo sostenible.
Es aqui donde se destaca la necesidad de estudios comparativos que analicen las ventajas y
desventajas de las técnicas tradicionales frente a las sostenibles, permitiendo una seleccion
informada de métodos segun las caracteristicas especificas de los suelos y el contexto rural.

La presente investigacion busca, por lo tanto, llenar este vacio mediante la creaciéon de una guia
practica que facilite a las entidades publicas la planificacidon, diseino y ejecucién de proyectos de
infraestructura vial en areas rurales. Con un enfoque en sostenibilidad y criterios técnicos
adaptados a las condiciones locales, esta guia se propone como una herramienta clave para la
implementacion de soluciones duraderas y socialmente inclusivas en la red de vias terciarias del
pais.

La idea es que con esta investigacidn se realice una guia de construccion para la intervencién de
vias terciarias y asi, las carreteras donde se realiza mayor circulacién por vehiculos que manejan
materias agricolas, tengan los mejores accesos a las vias primarias y a sus predios que se
encuentran en terrenos de dificil acceso. Esto con el fin que son obras que deberdan manejarse
con recursos publicos las cuales son cuestionadas en muchas de las inversiones realizadas a este
tipo de proyectos.

Al tener este tipo de guia, la cual en etapa de estudio se implementaria en las regiones que se
encuentran aisladas, luego de los resultados, se podria implementar en mas entidades publicas
donde realizan inversion en vias, con el fin de que los recursos sean invertidos

responsablemente y aterrizados en la realidad.

Capitulo 2. Evaluacién

Perspectiva Técnica del Estudio
La infraestructura de vias terciarias en Colombia enfrenta multiples desafios

estructurales y operativos que limitan la conectividad en zonas rurales y aisladas. Estas areas,
esenciales para la red vial del pais, sufren deficiencias que no solo afectan la infraestructura
misma, sino que también obstaculizan el desarrollo socioecondmico de las comunidades que

dependen de estas vias. La falta de acceso adecuado a mercados, servicios basicos y
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oportunidades de desarrollo genera un ciclo de pobreza que afecta a millones de colombianos,

perpetuando la desigualdad y limitando el potencial de crecimiento en estas regiones.

Desafios Actuales de la Infraestructura Vial
Uno de los problemas mas significativos es la falta de planificacion estratégica que

integre criterios de sostenibilidad y técnicas constructivas adaptadas a las condiciones
geograficas locales. La diversidad geografica de Colombia, que abarca montafias, valles y
llanuras, exige un enfoque especifico en el disefio y construccion de vias terciarias. Esta falta de
atencion a las particularidades geograficas y climaticas del pais ha llevado al rapido deterioro de
las infraestructuras, creando un ciclo de inversién ineficiente que a menudo resulta en la

necesidad de reparaciones costosas y frecuentes.

Durabilidad y Materiales Inadecuados
Las vias terciarias son frecuentemente construidas con materiales inadecuados y sin un

analisis geotécnico riguroso. Este enfoque conlleva a que muchas de estas vias se vuelvan
intransitables durante la temporada de lluvias, afectando gravemente la economia rural. Los
agricultores se ven particularmente perjudicados, enfrentando pérdidas y sobrecostos en el
transporte de productos agricolas. La falta de acceso a carreteras adecuadas no solo limita la
capacidad de los agricultores para vender sus productos, sino que también impide el acceso de
las comunidades a bienes esenciales, creando un ciclo de aislamiento que perpetua la pobreza.
El mantenimiento inadecuado de la infraestructura existente agrava aun mas la situacién.
Muchas vias sufren un deterioro prematuro debido a la falta de inversién en mantenimiento
preventivo y correctivo. Este ciclo vicioso no solo incrementa los costos de reparacién, sino que
también afecta la confianza de los inversores en el desarrollo rural, limitando las oportunidades

de crecimiento y progreso.

Ejes Principales de la Investigacion
La presente investigacion aborda esta problematica a través de tres ejes clave que

buscan ofrecer soluciones practicas y sostenibles para mejorar la infraestructura vial en

Colombia:

Adaptacion a Condiciones Geotécnicas Locales
Este eje se centra en la necesidad de realizar un analisis detallado de los tipos de suelos

en la regidn de estudio, evaluando su estabilidad y respuesta a distintas cargas. Comprender las
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caracteristicas geotécnicas es fundamental para garantizar la viabilidad y durabilidad de la
infraestructura en condiciones locales. La implementacidn de técnicas de estabilizacion de
suelos con agentes especificos, asi como la instalacion de sistemas de drenaje adecuados,
minimizan el impacto ambiental y aumentan la vida util de las vias.

El uso de materiales apropiados y técnicas de construccién adaptadas a las condiciones
geograficas puede reducir significativamente el deterioro de las vias. Por ejemplo, la
estabilizacidn de suelos arcillosos mediante la adicién de cal o cemento puede mejorar
considerablemente su capacidad de carga y reducir el riesgo de fallas estructurales. Asimismo,
el diseiio de drenajes efectivos evita la acumulacién de agua, que es uno de los principales

factores que contribuyen al deterioro de las vias durante la temporada de lluvias.

Optimizacidon Socioecondmica de la Infraestructura
Este eje evalua los efectos de una infraestructura vial adecuada en términos de

accesibilidad, productividad y calidad de vida. La falta de inversion en vias terciarias impacta
directamente en sectores econdmicos, especialmente en la agricultura, encareciendo el
transporte y disminuyendo la competitividad de los productos rurales. La optimizacion de la
infraestructura vial, a través de un mantenimiento preventivo y un disefio que contemple las
necesidades especificas de cada regidn, puede reducir estos costos y estimular el crecimiento
econdémico.

Al mejorar la conectividad, se facilita el acceso de los agricultores a los mercados, lo que
les permite obtener mejores precios por sus productos. Ademas, una infraestructura vial
eficiente permite la llegada de insumos y bienes esenciales a las comunidades rurales, lo que
mejora la calidad de vida de sus habitantes. Este aumento en la competitividad y en la calidad

de vida es crucial para fomentar el desarrollo sostenible en estas regiones.

Evaluacion Comparativa de Técnicas Constructivas
En este eje se realiza una comparacion entre métodos constructivos tradicionales y

sostenibles, como el uso de materiales locales y reciclados. Este analisis no solo abarca los
costos y el mantenimiento, sino también la durabilidad en diferentes condiciones climaticas y

geograficas. Las experiencias recientes en el uso de materiales reciclados en proyectos piloto en



Cundinamarca demuestran que es posible reducir costos y minimizar el impacto ambiental al
mismo tiempo.

La implementacién de técnicas constructivas sostenibles, como el uso de asfalto
reciclado o la incorporacidon de materiales locales, no solo puede disminuir el costo de
construccion, sino que también contribuye a la economia local al generar empleo en la
recoleccidn y procesamiento de estos materiales. Ademas, al reducir la dependencia de
materiales importados, se disminuyen los costos de transporte y se promueve una economia

mas resiliente.

Propuesta Metodolégica del Estudio
La investigacion tiene como objetivo desarrollar una guia técnica para el disefio,

construccion y mantenimiento de vias terciarias en zonas rurales, dirigida a entidades publicas

responsables de la infraestructura vial. La guia incluird especificaciones técnicas sobre

14

estabilizacién de suelos, seleccién de materiales y estrategias de sostenibilidad. En un contexto

de cambio climatico y crisis ambiental, esta herramienta busca promover una infraestructura
que aumente la conectividad y fomente el desarrollo socioecondmico y ambiental en las
regiones rurales.

La metodologia incluira la recopilacidon de datos mediante encuestas y entrevistas a

actores clave en el sector, como agricultores, ingenieros civiles y funcionarios publicos. Ademas,

se llevaran a cabo estudios de caso en diferentes regiones del pais para evaluar la efectividad de

diversas técnicas constructivas y su impacto en la economia local. La guia resultante se
presentara en talleres y capacitaciones, asegurando que los conocimientos adquiridos se

implementen de manera efectiva en futuros proyectos.

Consideraciones Finales
La mejora de la infraestructura de vias terciarias en Colombia requiere un enfoque

integral que combine analisis geotécnico, optimizacién econdmica y evaluacién de técnicas
constructivas. Esto implica no solo inversidon econdmica, sino también un compromiso con la
sostenibilidad y el bienestar de las comunidades. Una red vial eficiente en zonas rurales
facilitara el transporte de bienes y personas, abriendo nuevas oportunidades y mejorando la

calidad de vida de millones de colombianos.
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Es fundamental que los gobiernos locales y nacionales, junto con el sector privado,
reconozcan la importancia de invertir en infraestructura vial como un pilar esencial para el
desarrollo rural. La colaboracion entre diferentes actores permitira no solo la creacién de vias
de calidad, sino también la implementacion de politicas que promuevan el mantenimiento y la
sostenibilidad de estas infraestructuras a largo plazo.

Ademas, la capacitacion de las comunidades en el mantenimiento de las vias es crucial
para garantizar su sostenibilidad. Programas de formacién que ensefien a las comunidades
sobre técnicas de mantenimiento y construccién pueden empoderarlas, generando empleo y
promoviendo un sentido de pertenencia y responsabilidad sobre su infraestructura local.

En resumen, el desarrollo de una infraestructura vial adecuada es un factor determinante para
el crecimiento y bienestar de las comunidades rurales en Colombia. Con la implementacién de
estrategias sostenibles y una inversién enfocada, es posible transformar la situacién actual,

creando un futuro mas prometedor para las zonas rurales y sus habitantes.

Capitulo 3. Andlisis de datos y de resultados
En este capitulo se quiere mostrar los resultados obtenido en la encuesta, después de

realizar una tabulacién de la informacion se realizan diferentes graficas para mostrar el fin de la
recoleccidn de los datos y la conclusion que se obtiene de la opinién publica, datos tomados por
medio de encuestas realizadas utilizando la plataforma de encuestas de google, y distribuida por
medios electrénicos como son las aplicaciones de WhatsApp, Facebook e Instagram, cubriendo
la mayor cantidad de poblacién variada posible.

Teniendo en cuenta la informacion recolectada, podemos tener los siguientes analisis

segln la tabla de informacion y las graficas:

En Colombia se cuenta con diferentes sectores econémicos que son manejados por
diferentes ministerios las cuales se encargan del manejo del recurso monetario que se invertira
en cada uno de estos e identificar que debe tener prioridad, por lo tanto, se mostrard la
capacidad de la parte gubernamental que considera la poblacién colombiana censada que

aumenta atreves de los ainos la inversion.



Tabla 1. Ministerio del interior

Etiquetas de fiIa|L|Cuenta de N°

Aumentar 9%
Disminuir 40%
Igual 51%
Total general 100%

Grafica 1. Ministerio del interior
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P1. de los siguientes ministerios en cual considera que la inversién de recursos deberia... -
Tabla 2. Ministerio de defensa nacional
Etiquetas de fila E Cuenta de N°
Aumentar 23%
Disminuir 27%
Igual 50%
Total general 100%
Grafica 2. Ministerio de defensa nacional
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Tabla 3. Ministerio de agricultura y desarrollo rural
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Etiquetas de fiIa|E| Cuenta de N°

Aumentar 89%
Disminuir 1%
Igual 10%
Total general 100%

Grafica 3. Ministerio de agricultura y desarrollo rural
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Tabla 4. Ministerio de salud y proteccion social

Etiquetas de fila -¥|Cuenta de N°
Aumentar 100%
Total general 100%

Grafica 4. Ministerio de salud y proteccion social
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Tabla 5. Ministerio de trabajo

Etiquetas de fila| ~ | Cuenta de N°

Aumentar 43%
Disminuir 10%
/lgual 47%
Total general 100%

Grafica 5. Ministerio de trabajo
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Tabla 6. Ministerio de minas y energia

Etiquetas de filaECuenta de N°
Aumentar 44%
Disminuir 10%
Igual 46%
Total general 100%

Grafica 6. Ministerio de minas y energia
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Tabla 7. Ministerio de comercio, industria y turismo

Etiquetas de fiIa|L| Cuenta de N°

Aumentar 41%
Disminuir 7%
Igual 51%
Total general 100%

Grafica 7. Ministerio de comercio, industria y turismo
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Tabla 8. Ministerio de educacion nacional

Etiquetas de fila| ~ | Cuenta de N°

Aumentar 83%
Igual 17%
Total general 100%

Grafica 8. Ministerio de educacion nacional
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Tabla 9. Ministerio de vivienda, ciudad y territorio

Etiquetas de fila |L|Cuenta de N°

Aumentar 67%
Disminuir 4%
Igual 29%
Total general 100%

Grafica 9. Ministerio de vivienda, ciudad y territorio
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Tabla 10. Ministerio de transporte

Etiquetas de fila |£| Cuenta de N°
Aumentar 100%
Total general 100%

Grafica 10. Ministerio de transporte
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Esto con el fin de Investigar el impacto que se tiene en la sociedad colombiana sobre las
inversiones en las vias, sobre otros aspectos econémicos del pais. Se tiene en cuenta los
anteriores datos, verificando que efectivamente en los sectores donde se quiere incluir el
proyecto, existe un aumento del recurso y un interés gubernamental por incrementar la
inversién en el sector terrestre y agricola, considerando que en la mayoria de los ministerios los
colombianos consideran que la inversion estd igual.

Se debe conocer que Colombia cuenta con una red de carreteras de 206.102 km, de los
cuales el 6.9%, es decir 16.983 km corresponden a la red primaria, el 21% que corresponden a

44.400 km a la red secundaria y 142.284 km el 69.46% a la red terciaria (INVIAS, 2021).

Tabla 11. Inversion en vias colombianas

Etiquetas de columna | *

1 2 3 4 5 Total genere
Cuenta de P4, Cree uste 27% 26% 30% 11% 6% 100%

Grafica 11. Inversion en vias colombianas
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Con el andlisis de datos tenemos como resultado que, la poblacién colombiana considera
gue no se realiza la inversién en vias como se deberia, que se cuenta con mediana a nada de
probabilidad en realizar inversiones en vias. Se realiza esta consulta con el fin de llevar de un
aspecto general a un aspecto particular en el personal encuestado para contextualizarlo y de

esta manera tener una respuesta ambientada en las vias colombianas.

Tabla 12. Importancia de la inversion

Cuenta de N° Etiquetas de columna |~

Etiquetas de fila| = |No Si Tal vez Total general
No 2,86% 82,86% 4,29% 90,00%
Si 1,43% 8,57% 0,00% 10,00%

Total general 4,29% 91,43% 4,29% 100,00%
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Grafica 12. Importancia de la inversion
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A pesar de que un porcentaje significativo de la poblacién reconoce la importancia de
invertir en infraestructura vial, especialmente en vias de tercer orden, muchos municipios
contintan despriorizando esta drea. Aquellos que consideran que la inversidn en vias es esencial
también manifiestan que los recursos asignados son insuficientes para satisfacer las necesidades
de conectividad y desarrollo local. Este fendmeno refleja una desconexidn entre la percepcion
de la comunidad sobre la importancia de las vias terciarias y la realidad de la inversion publica,
lo que plantea interrogantes sobre la planificacién estratégica y la asignacién de recursos en el

ambito municipal.

La falta de inversién adecuada en estas infraestructuras no solo limita el acceso a
mercados y servicios, sino que también perpetula ciclos de pobreza y exclusidn en las
comunidades rurales. Es crucial, por tanto, realizar un analisis mas profundo sobre las
decisiones de inversidon en infraestructura vial, considerando no solo la opinién de la poblacién,
sino también los factores econdmicos, politicos y sociales que influyen en la asignacion de

recursos.

Tabla 13. Regiones aisladas

Cuenta de N° Etiquetas de columna |~

Etiquetas de fila | * | No Si  Total general
Si 1% 97% 99%
Tal vez 0% 1% 1%

Total general 1% 99% 100%
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Gradfica 13. Regiones aisladas
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La poblacién colombiana manifiesta un consenso claro respecto a la necesidad de
realizar inversiones en las regiones aisladas, enfatizando la importancia de destinar recursos a la
infraestructura de vias de tercer orden. Los resultados de la encuesta evidencian una
percepcion casi unanime sobre la urgencia de estas inversiones, lo que indica un
reconocimiento generalizado de que la mejora de la conectividad en estas areas es crucial para
fomentar el desarrollo socioecondmico.

Este respaldo popular resalta la relevancia de abordar las disparidades en
infraestructura, ya que la falta de acceso adecuado no solo limita las oportunidades
econdmicas, sino que también afecta el acceso a servicios basicos, educacién y atencion médica.
La percepcion colectiva de que se debe priorizar la inversidon en vias de tercer orden en regiones
aisladas subraya la necesidad de que los tomadores de decisiones en el ambito gubernamental y
local respondan a estas expectativas, alineando sus politicas publicas con las demandas de la

poblacién.

Tabla 14. Afectacion en otros sectores econémicos

Cuenta de N° Etiquetas de columna |~

Etiquetas de fila| * |[Nada probable Muy poco probable Probable Muy probable Completamente probable Total general
No 0% 0% 3% 4% 0% 7%
si 6% 7% 16% 19% 46% 93%

Total general 6% 7% 19% 23% 46% 100%
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Grafica 14. Afectacion en otros sectores econdmicos
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Con esto se quiere analizar el impacto socioecondmico de las vias terciarias en
comunidades rurales aisladas, evaluando cémo mejoran la accesibilidad, las oportunidades
econdmicas y la calidad de vida de los habitantes. Por lo tanto, se puede evidenciar que la
insuficiencia de recursos destinados a la infraestructura vial tiene un impacto negativo en
diversos sectores econémicos, siendo la agricultura uno de los mas afectados. La falta de acceso
a vias adecuadas limita la capacidad de los agricultores para transportar sus productos de
manera eficiente, lo que resulta en pérdidas econdmicas significativas y en un aumento de los
costos de distribucidn.

Se considera altamente probable que, si se invierte en la mejora de las vias de tercer
orden en Colombia, se generaria un efecto positivo en el sector agricola. Una red vial adecuada
facilitaria el acceso a mercados, reduciria los tiempos de transporte y mejoraria la
competitividad de los productos agricolas. Esta inversidn no solo beneficiaria a los agricultores,
sino que también podria contribuir al crecimiento de la economia local en general, al promover

un entorno mas favorable para el comercio y la inversién en el sector agropecuario.
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Tabla 15. Sobrecosto en los alimentos

Etiquetas de fila ~ |Cuenta de N°
Falta de personal para trabajar en el sector 1%
Insumos constosos 10%
Insumos constosos, Falta de personal para trabajar en el sector 1%
Insumos constosos, La inversion en el sector 6%
Insumos constosos, La inversion en el sector, Falta de personal para trabajar en el sector 1%
La inversién en el sector 4%
La inversién en el sector, Falta de personal para trabajar en el sector 1%
Pocos Agricolas 1%
Vias en mal estado 13%
Vias en mal estado, Falta de personal para trabajar en el sector 1%
Vias en mal estado, Insumos constosos 24%
Vias en mal estado, Insumos constosos, Falta de personal para trabajar en el sector 3%
Vias en mal estado, Insumos constosos, La inversién en el sector 11%
Vias en mal estado, Insumos constosos, La inversion en el sector, Falta de personal para trabajar en el sector 3%
Vias en mal estado, Insumos constosos, Pocos Agricolas 1%
Vias en mal estado, Insumos constosos, Pocos Agricolas, La inversion en el sector 1%
Vias en mal estado, Insumos constosos, Pocos Agricolas, La inversién en el sector, Falta de personal para trabajar en el sector 10%
Vias en mal estado, La inversion en el sector 1%
Vias en mal estado, La inversion en el sector, Falta de personal para trabajar en el sector 1%
Vias en mal estado, Pocos Agricolas 1%
Total general 100%

Gradfica 15. Sobrecosto en los alimentos
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P10, Cual razon considera usted que hace costosa la compra de alimentos agricolas? -

El objetivo a evaluar es la falta de inversidn en las vias de tercer orden como impactan a
otros sectores econdmicos

Es evidente la relacion y el impacto que existe entre la infraestructura de vias de tercer
orden y el sector agricola en Colombia. Segun los datos de la encuesta, el 73% de la poblacion

encuestada opina que las vias en mal estado son el principal factor que incrementa los costos en



el sector agricola. Este hallazgo subraya la importancia critica de contar con una red vial
adecuada, ya que las deficiencias en la infraestructura vial no solo afectan el transporte de
productos agricolas, sino que también repercuten en la competitividad del sector en su

conjunto.

Tabla 16. Identificacion de regiones a priorizar

Etiquetas de fila ~ | Cuenta de N°
Cebolla 1%
Cebolla larga 1%
Cebolla, Papa 1%
Cebolla, Papa amarilla 1%
Papa 11%
Papa amarilla 4%
Papa amarilla, Cebolla larga 3%
Papa amarilla, Papa 1%
Platano 9%
Platano, Papa 1%
Platano, Papa amarilla 7%
Platano, Papa amarilla, Papa 6%
Tomate 10%
Tomate, Cebolla 6%
Tomate, Cebolla larga 1%
Tomate, Cebolla, Papa amarilla 1%
Tomate, Cebolla, Papa amarilla, Papa 1%
Tomate, Cebolla, Platano, Papa amarilla, Papa, Cebolla larga 7%
Tomate, Papa 3%
Tomate, Papa amarilla 7%
Tomate, Papa amarilla, Cebolla larga 1%
Tomate, Papa amarilla, Papa 3%
Tomate, Papa amarilla, Papa, Cebolla larga 1%
Tomate, Platano 3%
Tomate, Platano, Papa 4%
Tomate, Platano, Papa amarilla, Papa 1%
Total general 100%

Grafica 16. Identificacion de regiones a priorizar
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P9, Que alimentos concidera que son mas costosos en su region? v

En Colombia La verdura mas consumida es el tomate, seguida por la cebolla de
bulbo, la zanahoria, la cebolla de rama, arveja verde, la habichuela y el repollo.
El tomate alcanzando un area de siembra de aproximadamente 9 mil hectdreas y una
producciéon de 512 mil toneladas por afio, con un promedio de produccion de 62,3

toneladas por hectarea. El 90% de la produccion de tomate esta concentrada en 10
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departamentos de la regién Andina siendo Boyaca el de mayor productividad,

alcanzando hasta 100 Ton/ha, seguido de caldas, Risaralda y Cundinamarca.

Con esta pregunta se quiere contemplar en que regiones se puede elaborar un
presupuesto detallado para los distintos tipos de disefio propuestos, considerando las
particularidades del terreno y los métodos de construccién sugeridos.

Contemplando los datos presentados y lo que ha arrojado la investigacion se identifica
gue la regidn donde mayor inversidn se debe realizar en vias de tercer orden es en el
departamento de Boyaca, es uno de los departamentos con mayor demanda en la agricultura
ademas que su suelo y clima, hacen que sean la combinacién idénea para sembrar otro tipo de
alimentos como lo son la papa, la papa amarilla, la cebolla y la cebolla larga, alimentos de alto
consumo en los hogares colombianos. Por lo tanto, el primer terreno donde se debe realizar los
estudios de suelo y clima es en este sector, asi, poder realizar la consolidacién de datos
necesarios para poder presentar una guia de cdmo se debe invertir y construir en este tipo de
terrenos para que sea lo mas agil y econdmico posible para las inversiones publicas en el sector.
Después el estudio se debe realizar en clima calido como lo es el departamento del meta, ya
gue es donde se da la mayor cantidad de siembra de platano y ganaderia, otro de los elementos
fundamentales en el sector econdmico agricola.

Con esto se identifican que se debe proponer desde el comportamiento de los diferentes
tipos de suelos presentes en la region, la construccidn de vias idoneidad para con las técnicas de
estabilizacién mds adecuadas.

También se puede disefiar vias teniendo en cuenta las caracteristicas del terreno y su
comportamiento, aplicando criterios sostenibles y soluciones técnicas apropiadas para las

condiciones locales segln el tipo de suelos que se encuentre en la region.

Tabla 17. Inversidn en guia

Etiquetas de columna |~

No Si Tal vez Total general
Cuenta de N° 1% 89% 10% 100%
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Grafica 17. Inversion en guia
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Como ultimo andlisis podemos observar que la realizacion de una guia para la
construccion y mejoramiento de vias de tercer orden realmente tendria una excelente
aceptacion presentando todos los documentos de investigacion que soporten que seran vias de
excelente calidad construidas teniendo en cuenta el tipo de terreno y que ayudaran al sector
socioecondmico de Colombia para tener mejores precios en productos finales que se producen
en sector agricola y se movilizan con el sector terrestre y de vias.

Con esta informacién se puede organizar la informacién completa en una guia claray
concisa, que sea comprensible y aplicable por las entidades publicas encargadas de la

infraestructura vial en regiones rurales y aisladas.

Capitulo 4. Conclusiones
La infraestructura vial en Colombia, particularmente en lo que respecta a las vias de

tercer orden, es un tema crucial que afecta directamente el desarrollo socioecondmico del pais.
La presente investigacidn se centra en analizar la percepcion de la poblacidn colombiana
respecto a la inversion en estas vias, su relacion con otros sectores econémicos y la suficiencia
de la inversién realizada por los entes gubernamentales.

La poblacién colombiana ha manifestado su inconformidad respecto a los altos costos de
los alimentos, un problema que se ha agravado por la escasez de inversidn en vias de tercer
orden. Estas vias son fundamentales para el transporte de productos agricolas desde las

regiones rurales hacia los mercados urbanos. Sin un acceso adecuado a las vias, los campesinos
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enfrentan dificultades para llevar sus cosechas a los puntos de venta, lo que se traduce en
pérdidas econdmicas que impactan tanto a los productores como a los consumidores. Esta
situacion no solo eleva los precios de los alimentos, sino que también contribuye a la
inseguridad alimentaria en diversas comunidades.

La inversidn en vias de tercer orden no solo afecta el sector del transporte; su impacto se
extiende al sector agropecuario y, por ende, a la economia general del pais. En Colombia, donde
la agricultura es una de las principales fuentes de ingreso para muchas familias, la mejora de la
infraestructura vial puede ser un catalizador para el desarrollo econdmico. La falta de acceso a
carreteras adecuadas limita la capacidad de los agricultores para comercializar sus productos, lo
gue repercute en el crecimiento del sector agropecuario y en la oferta de alimentos.

Ademas, la inversidn en estas vias podria fomentar la integracién de las regiones mas
aisladas al mercado nacional, permitiendo que sus productos lleguen a un publico mds amplio.
Este aumento en la competitividad de los productos locales podria resultar en precios mas
accesibles para los consumidores, beneficiando directamente a los hogares colombianos.

A pesar de la importancia de las vias de tercer orden, la inversion que se ha realizado
hasta ahora por parte de los entes gubernamentales es insuficiente. Aunque se destina una
parte significativa del presupuesto a las vias de primer orden, es crucial que se reconozca la
necesidad de priorizar la inversion en infraestructura rural. Las vias de tercer orden son las que
realmente afectan a los campesinos y son esenciales para la movilizacién de sus productos.

La disparidad en la asignacién de recursos es notoria, ya que las regiones mas aisladas
suelen recibir la menor inversién. Esto crea un subdesarrollo que es dificil de romper. Se
necesita una estrategia clara que no solo se enfoque en la construccién de vias principales, sino
gue también garantice que las areas rurales tengan el acceso necesario a los mercados y
servicios.

La diversidad geogréfica de Colombia plantea un desafio adicional en la inversion en vias
de tercer orden. Cada tipo de terreno requiere un tratamiento especifico para asegurar la
durabilidad y efectividad de las infraestructuras. Desde suelos arcillosos en la regién del Caribe
hasta terrenos montafiosos en los Andes, la variabilidad geogréfica debe ser considerada para

optimizar la inversidon y garantizar que las vias sean funcionales y sostenibles.
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Se logra entender por medio de los analisis realizados por medio de las encuestas, seria
beneficioso contar con una guia técnica que detalle las estrategias de construcciény
mantenimiento adecuadas para cada tipo de terreno. Esta guia no solo ayudaria a minimizar la
inversion en estudios y disefios de las vias, sino que también facilitaria el proceso de
implementacion, permitiendo que los recursos se dirijan mas eficientemente al desarrollo del
mejoramiento de las vias de tercer orden.

La creacidn de una guia para el desarrollo de las vias de tercer orden es un paso
necesario y urgente. A través de la investigacién y la recoleccién de datos, se podria determinar
la viabilidad de invertir en estas vias, priorizando aquellas regiones donde se espera un impacto
significativo, identificando areas con alta produccién agricola y necesidades de infraestructura
permitira una mejor asignacion de recursos.

Se podria profundizar en aspectos especificos que se deben tener en cuenta al
implementar la guia, incluyendo técnicas constructivas sostenibles y materiales locales.
Realizando la investigacién enfocada a poblacién del drea de construccion y de esta manera,
complementar la viabilidad de construccién de vias con un manual sin realizar previos estudios
de suelos.

Otro ambito de investigacién que podria complementarse es el sector agricola.
Identificar cuales son los productos alimenticios de mayor consumo en la poblacidén colombiana
permitiria priorizar las regiones que requieren mayor inversion en vias de tercer orden,
teniendo en cuenta los municipios. Un enfoque basado en datos no solo beneficiaria a los
productores, sino que también garantizaria un suministro mas estable y accesible de alimentos
para los consumidores.

La investigacidn sobre la percepcién de la poblacién colombiana respecto a la inversidn en vias
de tercer orden es crucial para entender las dindmicas entre infraestructura, economiay
bienestar social. La insuficiencia de recursos destinados a estas vias y su impacto en el sector
agropecuario son problemas que requieren atencion urgente. Invertir en infraestructura rural
no solo mejorarad la calidad de vida de los campesinos, sino que también potenciara la economia

del pais en su conjunto.
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Se hace necesario que tanto los entes gubernamentales como la sociedad civil reconozcan la
importancia de estas inversiones y trabajen juntos para garantizar un futuro mads présperoy
sostenible para todas las regiones de Colombia.
Recomendaciones para futuras investigaciones:

A partir de las conclusiones anteriores, se sugiere que esta investigacion se utilice como base
para estudios adicionales tales como:

1. Realizar la investigacion del aprovechamiento para zonas especificas como Boyacd y
Meta, departamentos claves para la agricultura y de mayor impacto al mejorar las vias
de tercer orden, mencionando que ya existe la posibilidad de tener una menor inversion
econdémica.

2. Realizar una investigacion donde se pueda evidenciar el aporte que se puede tener en la
construccion de la guia los estudios de los diferentes climas en las regiones colombianas,
para la construccidn de vias de tercer orden, sobre todo en las regiones aisladas donde
es complejo el transporte de los mismos materiales de construccion.

3. Realizar la investigacion de los comportamientos geograficos y suelos de las regiones
especificas a mejorar vias de tercer orden para el desarrollo integral de la guia misma.

4. Investigar como las comunidades locales en el proceso de planificacion y ejecucién de
proyectos de infraestructura se pueden involucrar y aportar con sus conocimientos
sobre las condiciones locales y sus necesidades.

5. Establecer mecanismos para monitorear y evaluar el impacto de las inversiones en vias
de tercer orden en la economia local, especialmente en el sector agricola. Esto permitira
ajustar estrategias y mejorar futuras inversiones.

6. Investigar el impacto econédmico que se tendria en las comunidades afectadas por el
mejoramiento de las vias terciarias en el proceso constructivo de la misma, con el fin de

verificar el crecimiento econdmico por estas inversiones dentro de las mismas regiones.
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Apéndice A. Codificacion de datos

Como se menciono anteriormente, se realizan encuestas a diferentes tipos de poblacidn, para
tener la cobertura en diferentes tipos de opinion.
A continuaciodn, se presenta la encuesta realizada:

llustracion 1. Encuesta realizada

GUIA DE DISENO SOSTENIBLE DE VIAS
DE TERCER ORDEN CON ENFOQUE PARA
EL DESARROLLO RURAL EN REGIONES
AISLADAS

de los siguientes ministerios en cual considera que la inversion de recurses
deberia aumentar o disminuir:
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i en su region invirtieran en vias de tercer orden, cree usted que afectaria el valor *

del sector agricole?

Apéndice B. Soportes

Teniendo en cuenta la actividad a realizar, se procede con la solicitud de la realizacién de una

encuesta por medio de plataformas como Facebook y WhatsApp.

cuerdo que se hiciera mayor

Que alimentos concidera que son mas costosos en su region? *

0 Tomate

[ cenoll

D Platano

[ Pepa ameila
D Papa

0 ceoolalerga

Cual razon considera usted que hace costosa la compra de alimentos agricolas? *

D Vias en mal estado
D Insumos constosos

D Pocos Agricolas

D Lainversidn enel sector

D Falia de personal para frabjar en el sector

Si existiera una guia para que &l mejoramiento de las vias de tercer orden se
construyeran mas rapido y fueran mas duraderas, cree usted que su municipio
deberia adquirir este producto?

Qs
QM
O Tl

éQuiénes son los usuarios de estos? ¢ Cudles son las caracteristicas de tales usuarios?

Para la recoleccidn de datos derivados de la encuesta, se selecciond una muestra compuesta

por ejecutivos o funcionarios que toman decisiones en las empresas de los sectores publico y

privado, entidades gubernamentales y no gubernamentales. Asimismo, se incluyeron
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Borrar formulario

profesionales de la construccidn en general e infraestructura vial, actores del sector agricola que

poseen conocimientos basicos sobre la accesibilidad de vias terciarias en diferentes regiones del

pais y personas de la sociedad en general.

A continuacidn, se muestra algunos pantallazos de la realizacidn de la solicitud de la informacién

y la invitacidn a participar en la encuesta anterior:



llustracion 2. Evidencia 1

llustracion 3. Evidencia 2

llustracion 4. Evidencia 3

llustracion 5. Evidencia 4
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llustracion 6. Evidencia 5
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Apéndice C. Tabulacion de resultados de las encuestas
Se presenta a continuacion la tabla de la tabulacidén de los resutados de las encuestas realizadas
a 70 personas en total, que participaron.

Tabla 18. Tabulacion de resultados
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Aumentar Aumentar igual Aumentar Disminuir Aumentar igual iqual Aumentar Aumentar
Disminuir Igual Aumentar Aumentar Igual Igual Igual Igual Aumentar Aumentar
Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Disminuir Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual Igual Aumentar Igual Igual
iqual iqual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Aumentar Igual Aumentar Igual Igual Igual Igual Aumentar Aumentar
igual qual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Aumentar Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual Aumentar Aumentar Igual
Disminuir Igual Aumentar Aumentar Igual Igual Aumentar Aumentar Igual Aumentar
Disminuir_ Aumentar Igual Aumentar Igual Aumentar Igual Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Igual Disminuir Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir qual Aumentar igual igual iqual igual Aumentar Aumentar iqual
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Aumentar Igual Aumentar Igual Disminuir Aumentar Disminuir Igual Disminuir Disminuir
Igual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Igual Aumentar ‘Aumentar ‘Aumentar Igual
Igual Igual Igual Aumentar Igual Igual Igual Igual Igual Aumentar
Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir_ Igual Aumentar Aumentar Igual Igual Igual Aumentar Igual Aumentar
Igual Igual Aumentar Aumentar Igual Igual Igual ‘Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Igual Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Igual Aumentar Aumentar Igual Aumentar Igual Aumentar Iqual Igual
Igual Igual Aumentar Aumentar Igual Aumentar Igual Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Disminuir Aumentar
igual iqual Aumentar Aumentar Aumentar gual igual Aumentar iqual Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual
Igual Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual Igual ‘Aumentar ‘Aumentar Aumentar
Disminuir_ Disminuir_ Igual Aumentar Igual Aumentar Disminuir_ Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Igual Aumentar Igual ‘Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Disminuir Aumentar Aumentar Igual Igual Igual Igual Igual Igual
Disminuir Igual Aumentar Aumentar Igual Disminuir Disminuir Igual Igual Igual
Igual Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Igual Igual
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Igual Disminuir Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Igual igual Aumentar ‘Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Disminuir Aumentar Aumentar Igual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Igual Aumentar Aumentar Igual Igual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Igual Aumentar Aumentar Aumentar Igual Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar Aumentar
Disminuir Igual Aumentar Aumentar Igual Aumentar Aumentar ‘Aumentar Aumentar Aumentar
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P2, Cree usted aue | P3, Piensaque su s, Cree usted que | o, Si existiera a posibiliand de | L i en su region P11, 51 existiera una guia para aue
I inveraion que se | mumcipio mvierte P4, Cree usted que S| Chmizar os recursos que se invirtieran en wias de =i mejoramie = Vias oo
hoce setuaimente | 1o suficlente en i portante la | aisiadas tambien |invierten para el m ejoram iento de | 100N entre c¥ orden, or ol Queaimentos | Plo, cual razon conaidera usted | o ear oraen se conatriyeran mas
Ias Vi joramiento de | inversion en vias 3 las vias de tercer orden, estaria = usted aue afectariael | 510505 en su region? alimentos agricolas? repido y fusran mas duradere:
Solombiason | Mvias ds tercer  Corom i ae acuardo que se meieramayer | oester or ael s oo Sres uaioa aue su municip
Suricientes oraens ecconamicar Inveraion en este miniaterior Saricora? acheria adquint este producto?
Compietamente Vias on mal estado, insumos
1 o si si si probable Tomate, Platano, Papa onstoso: si
E] o SP Si = Probable Gapa Thstumos constosos S
Vias en mal 6stado, Insumos
Completamente constoses. La inversion en el
2 o s si probable Tomate, Papa amaritla scctor si
2 o Si si Nada probable Fomate ias en mal esiado S0
a si S0 = bie Fiatano nsimos constosos S0
TAsumos constosos. La
s si s si Muy probabie Tomate, Papa amaritla inversion en el sector si
1 o Si No Crobable Tomate insumos constosos S
Completaments Vias en mal 6stado, Insumos
1 o si si probable Tomate, Cebolla constosos s
o o s si iy probabls Tomate, Papa Vias en mal estado S
a No Si = My probable Tomate, Geboila Vias en mal esiado S
Completaments
2 si si si si si probable Tomate cos Agricolas s
Vias en mal estado. Insumos
Completamente | Tomate, Papa amarilla, | constesos, La inversion en el
s o s si s si probable sector si
Completamente Vias o mal estado, Insumos
s o, si si si bable Cebolia consiosos Tal ver
Completaments Vias en mal estado, Msumos
s o si si s si Tomate, Piatano, Papa constos Tl vez
Vias en mal estado, Insumos
constosos, Pocos Agricolas,
Tomate, Gebolla, Platano, |La inversion en el sector, Faita
Completamente Papa amarila, Papa, | de personal para trabajar en of
s o, si si si si probable Cebolla lar sector s
Sompletamente | Platano, Papa amariia, | Insumos constoses, La
2 No si si probable apa inversion en el secior st
2 No S0 =i iy probabie Piatans Ta inversion en of sector =0
5 No. 0 = Probable Cobolla, Papa Insumos constos 0
Sompletamente Vias en mal estado, nsumos
2 o si si si =i bab Platano constosos st
Vias en mal stado, NSUmos
Papa amarilla, Gebolla | constosos, Faita de personal
s o Tal ver si si no Muy probable larga para trabajar en el Sector si
Vias en mal estado, Insumos
Completamente constoses. La inversion en el
E o, si si si probable Tomate, Platano si
Vias en mal estado, msumos
s o s s s si Nada probable romate, Papa amarilia constosos Tal ez
Compictamente | Platano, Papa amarilla, | Vias en mal estado, nsumos
a o, si si si si probable Papa onstosos si
Tomate, Papa amaniia;
2 o s s s si Muy probable Cebolia larga Insumos constosos si
T No i =0 i =i Nadsa probabie Vias en mal estado =0
Piatans, Papa amania;
1 o si si si Probable Vias en mal estado si
Vias en mal estado, Insumos
Completamente constoses. La inversion en el
1 o, si si si probable Tomate, Papa cctor si
Sompletamente
2 o s s s si probable Papa amarilia vias en mal estado si
Vias en mal estado, Insmos
constosos, La inversion en el
sector, Falia de personal para
4 o s s s si Muy probable Platano, Papa amarilia trabajar en ol sector si
Vias en mal estado, La
s o, si si si Muy probabie Tomate, Platano inversion en el sector si
Vias en mal estado. Insumos
constosos, Pocos Agricolas,
Tomate, Gebolla, Platano, [ La inversion en of sector, Falta
Completamente Papa amarilla, Papa, | de personal para trabajar en ol
1 o si si si si probable Gebolla larga cctor si
Vias en mal 6stado, nSumos
a o Tl vez si si si Probable Cebolla targa constosos s
Vias en mal estado, T
inversion en el sector, Falta de
Completamente bersonal para trabajar en el
2 o si si si si probable Tomate ector s
Vias en mal estads, Sumos
constosos, Faita de personal
2 o s s s si Muy probable Piatano para trabajar en el sector si
Vias en mal estado. nsumes
Completamente constosos. La inversion en el
s o si si si si probable Ppapa sector si
Thstmos Gonstosos, Fala de
personal para trabajar en el
s o si si s Probable Tomate, Platano, Papa = Tal ver
E] o Si En = WMy poco probabie Tomate A nversion en ol sector =i
Vias en mal 65tado, Insumos
constosos, Pocos Agricolas.
La inversion en el sector, Falta
de personal para trabajar en el
2 No s s s si Nada probable Tomate, Cebolla iarga Sector si
Tomate, Gebolla, Papa | Vias en mal estado, nsumos
1 o, si si si no Muy probabie amarilia constosos si
T version on el secior. Faia
Completamente | Tomate, Papa amarilia, | de personal para trabajar en ol
s si si si si si probable pa, Cebolia larga sector s
Vias en mal estado, Msumos
Completamente constosos. Pocos Agricolas,
2 o s si s si Platano, Papa amarilia inversion en ol sector si
Completamente Vias en mal estado, Insumos
1 o si si si probable Tomate, Gebolla constosos si
Vias en mal estado, Isumos
Completamente | Papa amarilla, Cebolla | constosos. La inversion en el
1 o si probable larga sector si
Z o si iy probabls Papa & nversion en of sector S0
Completamenta
2 o s si s si probable e Vias en mal estado s
Tomate, Gebolla, Papa | Vias en mal estado, Pocos
2 o si si si Muy probable amarilla, Papa A si
Gompietamente Vias en mal estado, Insumos
a o si si si si probable Papa amarilia constosos s
Tomate, Papa amariia, | Vias en mal estado, Insumos
1 o si si si Muy probable Papa constosos si
Vias en mal estado, Insumos
constoses. La inversion en el
2 o, si si si Muy probabie Platano, Papa amarila si
Tomate, Platano, Papa | Vias en mal estado, nsumos
s o s s s si Muy probable ‘amarilia, Papa onstoso: si
5 No i =0 i = Probable Thetmos constoso =0
Vias en mal estado, Insumos
constoses. Pocos Agricolas,
La inversion en el sector, Falta
Completamente de personal para trabajar en el
2 o, si si si probable Papa sector si
Tomate. Geboila, Piatanc,| Vias en mal ostado, Falia 0o
Papa amarila, Papa. | personal para trabajar on el
2 o si si si si Muy poco probable Gebollia larga si
Completamente “nsumos
s o si s si si probable Platano, Papa Pocos Adricolas si
insumos
constosos, Pocos Agricolas,
Cah n el sector, Falta
de personal para trabajar en el
s o s s s si Muy poco probable Papa Sector si
Completamente Vias o mal estado, insumos
s o, si si si probable Platano, Papa amarila constosos si
Sompletamente
s si s s s si probable Papa amarilia vias en mal estado si
Trsumos constosos. La
s o, si si No si Muy poco probable Papa inversién en ef sector si
Completamente
2 o s s s si probable Tomate insumos constoses Tal ez
Faita do personal pare trabajar
1 o, Tal ver si si s obable Platano N el sector No.
Sompletamente
2 o s s s si obable Platano vias en mal estado si
Vias en mal estado, Insmos
constosos. Pocos Agricolas.,
La inversion en el seetor, Falia
Platano, Papa amarilla, | de personal para trabajar en el
s o, si si si si Probable e ector s
Vias en mal estado. nsumos
constosos. La inversion en el
2 si s s s No Muy probable Platano, Papa amarilia Tal vez
2 o, si si si bable Tomate, Cebolla si
Completaments
2 o s s s si Cebolia, Papa amaritia si
Completamente
s o si si si probable Tomate, Papa amaritla si
Tomate, Cebolla, Platano,
Papa amarilla, Papa.
2 si No si si si Muy poco probable Gebolla larga si
personal para trabajar en ef
2 o, si si No Probable Tomate, Papa amarilia E Tal ver
Vias en mal estado, Msumos
constosos, Pocos Agricolas,
Tomate, Gebolla, Platano, | La inversion en of sector, Falta
Papa amarilla, Papa, | de personal para trabajar en el
s o si s si si Probable Cebolia larga clor st
Completaments Vias en mal 6stado, nSumos
a o si si si si probable Papa amarilia, Papa. constosos s




