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Resumen

Actualmente el petréleo se constituye como un recurso mineral esencial para las economias
modernas puesto que juega un papel crucial en los paises con primacia de modelos
extractivistas. Para el caso colombiano, en los Ultimos dos afios, uno de sus derivados,
como es la gasolina, ha experimentado un incremento significativo en sus precios de cara
al consumidor, lo que ha conllevado a un aumento en los costos logisticos, produccién y
distribucién de bienes y, a su vez, en los precios de los elementos esenciales que forman
parte de la canasta basica familiar. En dicho marco, la presente investigacion se centrd en
el entendimiento de como el incremento del precio de la gasolina afecta la canasta basica,
en especial a los hogares mas vulnerables. Para ello, se enfocé el andlisis bajo el concepto
de Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI) para analizar cdmo estos aumentos impactan
desproporcionadamente a los hogares mas pobres del pais. Se llevaron a cabo 385
encuestas y 10 entrevistas semiestructuradas con expertos en logistica y distribucion. Las
encuestas reflejaron la percepcién de las familias y las entrevistas exploraron el impacto en
los costos operativos de las empresas y sus estrategias de mitigacion. Los resultados
evidenciaron que los hogares mas pobres destinan una proporcidon mayor de sus ingresos
a necesidades basicas. Por su parte, las empresas, especialmente las pequefias y
medianas, enfrentan dificultades para absorber estos costos, trasladandolos a los
consumidores y aumentando asi el precio de productos de primera necesidad. Estos
hallazgos destacan la necesidad de politicas publicas focalizadas que mitiguen los efectos
del alza de los costos de transporte y protejan a los sectores mas vulnerables ante las

fluctuaciones econémicas derivadas del aumento del precio de la gasolina.

Palabras claves:

Gasolina, incremento, canasta basica familiar, necesidades basicas insatisfechas, brechas

sociales



Abstract

Oil is an essential mineral resource for modern economies since it is crucial in countries
prioritizing extractive models. In the Colombian case, in the last two years, one of its
derivatives, gasoline, has experienced a significant increase in its consumer prices, which
has led to the rise in logistics costs, production and distribution of goods, and, in turn, in the
prices of the essential elements that are part of the basic family basket. Within this
framework, this research focused on understanding how the gasoline price increase affects
the basic food basket, especially the most vulnerable households. For this purpose, the
analysis focused on the concept of Unsatisfied Basic Needs (UBN) and how these increases
disproportionately impact the poorest families in the country. Three hundred eighty-five
surveys and ten semi-structured interviews were conducted with logistics and distribution
experts. The surveys reflected household perceptions, and the interviews explored the
impact on companies' operating costs and mitigation strategies. The results showed that
poorer households spend more of their income on basic needs. For their part, small and
medium-sized businesses face difficulties in absorbing these costs, passing them on to
consumers and thus increasing the price of necessities. These findings highlight the need
for targeted public policies to mitigate the effects of rising transportation costs and protect
the most vulnerable sectors from economic fluctuations resulting from gasoline price

increases.
Keywords

Gasoline, increase, basic family basket, unmet basic needs, social gaps.

INTRODUCCION

El petroleo es un recurso mineral compuesto por una mezcla de hidrocarburos que contiene
azufre, oxigeno y nitrégeno. En su estado crudo, esta mezcla tiene pocas aplicaciones
directas, por lo que necesita pasar por un proceso de refinamiento, que incluye la destilacién
fraccionada. Segun la temperatura de destilacion, se pueden obtener diversos derivados,
como gases (metano, etano, propano y butano), liquidos (gasolina, queroseno y fueldleo) y
sélidos (parafinas y alquitranes) (ACP, s.f.). Entre estos derivados, la gasolina destaca por
su papel esencial en las economias modernas, no so6lo como combustible para el
transporte, sino también como materia prima en la produccion de otros bienes y una
interrupcion en su cadena productiva podria desencadenar graves consecuencias

econdmicas.



En sectores como la agricultura y la mineria, la gasolina es clave para la operacién de
maquinaria, y su escasez impactaria directamente la productividad de estas actividades
(Santiago, 2023). El precio de ésta se encuentra vinculado y depende de la relacion entre
la oferta y demanda global de petréleo crudo, asi como a factores geopoliticos como
conflictos bélicos (por ejemplo, la guerra entre Ucrania y Rusia, ambos paises productores
de petréleo), desastres naturales y decisiones de politicas fiscales de los paises

productores, que pueden generar fluctuaciones en el precio del este.

Para el caso colombiano, las diferentes politicas fiscales, para la regulaciéon de costos, han
influido considerablemente en el precio de la gasolina. Desde la entrada en vigencia del
actual Gobierno Nacional 2022-2026, en cabeza del Presidente Gustavo Petro, el precio de
la gasolina ha aumentado un 60%, en gran parte debido a la eliminacion de subsidios al
combustible y a decisiones fiscales de corto y mediano plazo. Este incremento repercute
necesariamente en los costos logisticos, ya que, al aumentar el precio de la gasolina,
también se encarecen los costos de transporte de materias primas y productos comerciales,

lo cual se refleja en el precio final que pagan los consumidores (Salle, 2023).

Uno de los factores determinantes en el marco de dichas decisiones para Colombia es que
se trata de un pais con una fuerte base agricola, por ende, el precio de la gasolina tiene un
impacto significativo en los costos logisticos de los productores, intermediarios y
comercializadores, lo que afecta directamente el acceso y el precio final de los bienes de

consumo diario para las familias colombianas.

En dicho contexto, la relacién entre el aumento del precio de la gasolina y las Necesidades
Basicas Insatisfechas (NBI), concepto desarrollado en la década de los ochenta y difundido
por la Comisiébn Econdémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), se evidencia en como
el incremento afecta de manera directa a los hogares en situacién de pobreza. En un pais
como Colombia, donde la gasolina tiene un impacto directo en los costos logisticos de la
produccion y distribucién, un aumento en su precio encarece el transporte de materias
primas y productos comerciales, sino que también amplifica y agudiza la vulnerabilidad de

los hogares con NBI puesto que son los que mayoritariamente asumen las consecuencias.

Con relacién con los productos de la canasta basica familiar, el NBI permite realizar una
lectura integral para entender cémo los aumentos en precios de productos esenciales
impactan desproporcionadamente a hogares en situaciébn de pobreza, especialmente a

aquellos clasificados en dicha categoria, como son los hogares que presentan una alta



dependencia econdmica, condiciones de hacinamiento, o carecen de servicios, lo que los
convierte en lo mas vulnerables de cara fluctuaciones de precios de bienes esenciales,

como los alimentos y otros productos basicos.

En dicho marco, la relevancia de este estudio radico en la necesidad de comprender como
todas esas fluctuaciones en el precio de la gasolina pueden agravar las desigualdades
sociales existentes en el pais y la falta de politicas que permitan la mitigacion de este

fendmeno social.

Como objetivo principal que se planteé analizar el impacto del aumento en el precio de la
gasolina sobre los precios de la canasta béasica familiar, con un enfoque particular en las
familias de menores ingresos. Mediante el conocimiento de la la percepcion de los hogares
respecto a este incremento, asi como otorgar detalles entre la relacion y el aumento de los
precios de la gasolina y el alza de los bienes basicos, mediante la comprension de las
implicaciones socioecondmicas que tienen estos incrementos en el bienestar de los

hogares vulnerables.

Para abordar estos objetivos, se adopté una metodologia mixta que combiné métodos
cuantitativos y cualitativos. En cuanto a lo cuantitativo, se realizaron encuestas
estructuradas para obtener datos sobre la percepcién de las familias y el impacto en sus
presupuestos. Adicionalmente, se llevaron a cabo entrevistas semiestructuradas y grupos
focales que permitieron explorar las experiencias de expertos en logistica y distribucion.
Ademas, se analizé la variacién en los precios de la canasta basica utilizando datos del
indice de Precios al Consumidor (IPC) y se compararon con los aumentos en el precio de

la gasolina en los ultimos afios.

Como resultado, se observo que los hogares de menores ingresos, efectivamente, son los
mas afectados por el aumento del precio de la gasolina. La mayoria de las familias reportan
ajustes en su presupuesto y priorizan necesidades que limitan el gasto en bienes no
esenciales. Ademas, el aumento en el precio de la gasolina se refleja directamente en los
precios de los productos de la canasta basica debido a los costos asociados con el
transporte y la distribucion de estos bienes que son asumidos en el dltimo nivel por las
familias. Esto genera un aumento en la inflacién, lo que agrava aun mas la situacién de los

hogares mas vulnerables.

A lo largo del presente documento se detalla el proceso metodoldgico y de analisis obtenido:



1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcién del problema

Segun las clasificaciones econdmicas y de desarrollo humano establecidas por el Banco
Mundial, Colombia se encuentra en la categoria de ingreso medio-alto, de acuerdo con el
ingreso nacional bruto (INB) per capita. Esta clasificacién, asociada con economias en
desarrollo (Banco Mundial, 2023), plantea desafios en términos de estabilidad econdémica
y bienestar social, que instan a los gobiernos a tomar decisiones en politica fiscal para

estabilizar y mejorar las condiciones de vida de los hogares colombianos.

En particular, para la medicién y categorizacion del poder adquisitivo de hogares de ingreso
medio-alto, se ha incorporado la canasta basica familiar, que incluye alimentos y productos
de primera necesidad, como un indicador clave de la calidad de vida en el pais. Actualmente
la canasta representa los bienes y servicios esenciales que conforman los gastos tipicos
de un hogar promedio, entre los que se encuentra alimentos, vestuario, transporte y
servicios basicos (Ver anexo 1). Segun el Departamento Administrativo Nacional de
Estadistica (DANE, 2023), los precios de la canasta son fundamentales para medir el
impacto de los cambios econdmicos en el pais, mediante el monitoreo de los costos de
productos de primera necesidad, utilizando para ello el indice de Precios al Consumidor
(IPC) como referente. Estas mediciones son esenciales para evaluar el poder adquisitivo
de los hogares y comprender coémo factores como el precio de la gasolina incrementan los
precios de logistica y distribuciébn de esos bienes impactando asi los costos finales

asumidos por los colombianos.

Ahora, en cuanto al incremento de la gasolina, entre octubre de 2022 y enero de 2024.
Segun cifras oficiales, en octubre de 2022, el precio promedio de la gasolina se situaba en
aproximadamente 9,264 pesos colombianos por galén. Sin embargo, para enero de 2024,
este precio alcanz6 aproximadamente 15,164 pesos, lo que representa un incremento del
63% en menos de 16 meses (Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, 2023; Pérez, 2023).
Este aumento significativo se ha atribuido a decisiones del gobierno colombiano de eliminar
gradualmente los subsidios a la gasolina, una estrategia destinada a alinear los precios

internos con los niveles internacionales.

En dicho marco, la relacion entre los precios de la gasolina y el poder adquisitivo de los

hogares colombianos resalta la relacion que existe entre la inestabilidad de la economia
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doméstica frente a factores macroecondémicos. A medida que el costo de la gasolina
aumenta, su impacto se transmite a través de la cadena de produccion vy distribucion de
bienes basicos, lo que encarece, al final del proceso la canasta familiar y por ende las

familias.

Aunqgue el aumento del precio de la gasolina responde tanto a factores internos, como
politicas gubernamentales, como a factores externos, que incluyen cambios en el mercado
internacional y variaciones en el valor del délar, al final, sigue constituyéndose una
preocupacién constante y gobierno tras gobierno ha logrado agenda en la narrativa del

pais, ya que su fluctuacién afecta y acentla las brechas sociales existentes.

En ese marco, es imprescindible leer la problematica bajo los enfoques que aporta la Teoria
de Cambio, la cual es utilizada en el marco del andlisis de politicas publicas e instrumentos
de gobierno, puesto que es un método que sirve para planificar y evaluar procesos de
cambio a lo largo del tiempo de un problema publico. Esta establece una secuencia légica
y estructurada de eventos que se espera que ocurran para que se logre un cambio deseado
(Weiss, 1995).

En ese contexto, el analisis de problema del presente trabajo hace necesario identificar las
causas Yy los efectos, puesto que permite abordar el problema desde una perspectiva
sistémica y bajo una sucesioén l6gica de pasos, . Por ello, es que, se precisa el problema
bajo el siguiente supuesto: La dependencia de Colombia de los precios internacionales del
petréleo expone al pais a vulnerabilidades debido a las fluctuaciones globales. Esta
dependencia provoca un aumento en los costos de la gasolina, lo que encarece el
transporte de bienes y eleva los costos logisticos, afectando la produccién y distribucion de
materias primas. Todo esto genera un aumento generalizado en los costos de producciéon
de bienes. Como consecuencia, las familias mas vulnerables son las que asumen el

impacto de los incrementos, lo que agudiza las brechas econdmicas.

De manera que, este andlisis busc6 ampliar la relacion entre ese aumento de los precios
de la gasolina y su impacto en las economias de los hogares colombianos a través del
incremento de los precios de la canasta basica, y por ende las implicaciones
socioecondmicas que tiene este fendmeno puesto que se convierte en una variable

determinante del dia a dia de las familias colombianas.
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1.2. La pregunta de investigacion

¢Por qué el aumento del precio de la gasolina afecta el precio final de los

productos de la canasta basica familiar en Colombia?

1.3. Los objetivos de investigacion
1.3.1. Objetivo general

¢ Analizar el impacto que tiene el aumento del precio de la gasolina sobre los precios
de la canasta béasica familiar y entender las implicaciones que produce en los

hogares vulnerables de Colombia.

1.3.2. Objetivos especificos

e Conocer la percepcién de los hogares respecto al incremento en el precio de la
gasolina y su afectacion en la adquisicién de bienes, con un enfoque especial en las
familias de menores ingresos.

o Detallar el incremento de los precios de la gasolina y su relacién con el aumento de
los productos de la canasta basica familiar.

e Comprender las implicaciones socioeconémicas que tiene el aumento en el precio
de la gasolina y su relacion con el bienestar y calidad de vida en los hogares

vulnerables de Colombia.

1.4. Justificacion

El aumento del precio de la gasolina en Colombia ha generado un impacto significativo en
los precios de la canasta basica familiar, un tema de gran relevancia en el contexto actual
de incrementos sostenidos en el costo del combustible (Rivero, 2008; Guerrero, 2022). Este
fendmeno no solo eleva los precios de los productos basicos y bienes de consumo, sino
gue también contribuye al aumento de la inflacién, encareciendo el costo de vida y
afectando especialmente a las familias de bajos recursos. Estas familias destinan una
mayor proporcion de sus ingresos a la compra de productos de la canasta basica, lo que
hace que sean particularmente vulnerables a las fluctuaciones en los precios (Salle, 2023).
El objetivo principal de este analisis es analizar el impacto que tiene el aumento del precio
de la gasolina sobre los precios de la canasta béasica familiar y entender las implicaciones

que produce en los hogares vulnerables de Colombia.
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Este andlisis busca no solo entender la dindmica entre el precio de la gasolina y el costo de
la canasta bésica, sino también contribuir a la discusién que aporte a la formulacién de
soluciones fundamentadas (Urrego, 2021). La evidencia empirica obtenida permitira una
comprension mas profunda de los factores que vinculan el precio de la gasolina con el costo

de la canasta basica (Morales, 2023).

Ademas, esta investigacion tiene el potencial de beneficiar a multiples actores y servir como
fuente de referencia para estudiantes e investigadores interesados en explorar las
interrelaciones econdmicas que afectan el bienestar social. Sumado a lo anterior, podra ser
util para los responsables de politicas publicas, quienes podran utilizar este andlisis para
disefiar estrategias efectivas que no solo amortigtien los efectos de los incrementos de
precios, sino que también promuevan la estabilidad econdmica y la equidad social en

momentos de fluctuacion de costos esenciales.

2. MARCO DE REFERENCIA

2.1. Marco de antecedentes

El estudio de la relacién entre el aumento de los precios de la gasolina y los precios de la
canasta basica familiar ha sido ampliamente abordado en diversas partes del mundo,
puesto que ha sido una variante en los paises y su impacto econémico directo. Por su
parte, en Estados Unidos y México, se ha identificado una correlacion entre el precio de los
combustibles y el costo de los alimentos (Rivero, 2008). Dado que los productos de la
canasta basica dependen del transporte para su distribucion, cualquier aumento en los
precios del petroleo afecta directamente los costos logisticos, que se trasladan al
consumidor final (Sadorsky, 2012). Este efecto es especialmente significativo en paises en
vias de desarrollo, donde la estructura de transporte es predominantemente dependiente

de combustibles fosiles.

Por otro lado, en contextos como el europeo, donde el precio de los combustibles también
ha experimentado aumentos sostenidos, se ha observado un efecto similar en productos
bésicos (Gasogenio, 2022). Esto se debe que el proceso involucra la extraccion de crudo
en campos petroliferos, su transporte a través de oleoductos hasta las refinerias y su
posterior conversion en gasolina, un ciclo que implica costos acumulativos en cada etapa

de la cadena de suministro.
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Estudios realizados en paises asiaticos con alta dependencia de las importaciones de
petréleo, como India y Japdén, también muestran que el alza en los precios de los
combustibles afecta tanto los productos alimenticios como los bienes de consumo, con un
impacto socioecondmico que golpea de manera mas intensa a las familias de ingresos
bajos (Kojima, 2019). En paises donde el subsidio a los combustibles es limitado, el efecto
de inflacién es mas complejo, y los costos de productos esenciales experimentan aumentos

significativos.

Por su parte, Colombia no es ajeno al escenario mundial, puesto que el impacto del precio
de la gasolina sobre el costo de vida es particularmente relevante, ya que los combustibles
representan aproximadamente un 2.9% del gasto de la canasta basica familiar de los
hogares (Guerrero, 2022). Esto significa que cualquier incremento en el precio de la
gasolina tiene un efecto inmediato en los costos de transporte, afectando tanto el acceso a
bienes basicos como el poder adquisitivo de las familias colombianas. Las fluctuaciones en
el mercado internacional de petréleo, junto con factores locales como la inflacién y las
politicas de subsidios, contribuyen a la volatilidad de los precios, lo que aumenta la presion

econdmica sobre los hogares mas vulnerables (Morales, 2023).

Lo anterior, permite evidenciar la relacién consistente entre el aumento de los precios de
la gasolina y el incremento de los costos de la canasta basica, especialmente en economias
que dependen de combustibles fésiles para el transporte de bienes esenciales y para su
produccién. Esto otorga la relevancia del presente analisis en Colombia, ya que permitira
entender en profundidad cémo estos factores afectan a los hogares colombianos y
proporcionara insumos valiosos de analisis para mitigar el impacto en los sectores mas

vulnerables de la poblacion.

2.2. Marco tedrico

2.2.1. Composiciény proceso de obtencién de la gasolina:

La gasolina es un derivado del petréleo crudo, una mezcla compleja de hidrocarburos
gue incluye componentes como el azufre, oxigeno y nitrdgeno (Asociacion Colombiana
del Petréleo, s.f.). Su obtencion implica un proceso de refinacion en el que el crudo se
calienta y sus distintos componentes se separan mediante destilacion fraccionada, un
proceso en el que las diferentes sustancias se vaporizan y condensan en funcion de
sus puntos de ebullicién. En esta fase, el crudo se convierte en varios productos, como

diésel, queroseno y gasolina, los cuales son esenciales para el funcionamiento del
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sector transporte y, por ende, impactan en el precio de los bienes de consumo que

dependen de dicho sector para su distribucion (Gasogenio, 2022).

2.2.2. Vulnerabilidad y pobreza:

La pobreza se entiende como una condicion en la que las personas no alcanzan un
estandar minimo de bienestar definido por normas sociales 0 una "situacion deseable."
Esta nocién abarca mdultiples interpretaciones, ya que los "estandares deseables" son
relativos a cada contexto histérico (Sen, 1983). Segun Sen, la pobreza se define, en
esencia, por la incapacidad de satisfacer necesidades basicas de supervivencia, como

una nutricién minima y refugio.

2.2.3. Hogares vulnerables:

La CEPAL define a los hogares vulnerables en un contexto latinoamericano como
aguellos con ingresos cercanos al valor de una canasta basica de bienes y servicios,
pero que no alcanzan a cubrir necesidades de bienestar en general (alimentacion,
vivienda, etc.), ubicandolos en un umbral de riesgo que podria llevarlos nuevamente a

la pobreza .

Segun el DANE, en 2023, el 31,5% de la poblacién del pais se encontraba en situaciéon
de vulnerabilidad econdémica, lo que indica que estos hogares tienen ingresos per
capita que superan la linea de pobreza, pero no alcanzan el umbral que les permita
considerarse de clase media. Este grupo cuenta con ingresos aproximadamente
$853,608 mensuales per cépita, en areas rurales y poblados dispersos, el porcentaje
de hogares vulnerables es considerablemente mas alto (47,6%), lo que sugiere que
factores adicionales como la falta de acceso a servicios basicos también impactan la
vulnerabilidad econdmica. Esta situacion de vulnerabilidad permite entender mejor las
diferencias regionales y las necesidades especificas para politicas publicas dirigidas a

mitigar el riesgo de pobreza.

Adicional a lo anterior, Segun la ley 142 de 1994, por la cual se establece el régimen
de los servicios publicos domiciliarios y se dictan otras disposiciones Y mediante la
categorizacién dada por el la categorizaciéon DADE, el entendimiento de la distribucién
de la poblaciéon segun sus condiciones econémicas y sociales se da mediante el
sistema de estratificacion que se divide en seis categorias, cada uno con

caracteristicas especificas:
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e Estrato 1 (Bajo-Bajo): Incluye a los hogares con serias carencias en infraestructura
y servicios publicos, con una alta pobreza monetaria y ubicados en zonas

marginales.

e Estrato 2 (Bajo): Los hogares en este grupo presentan niveles moderados de
pobreza y cuentan con una infraestructura basica, siendo comunes en barrios de

interés social.

e Estrato 3 (Medio-Bajo): Los hogares tienen infraestructura adecuada y servicios

bésicos, aunque pueden estar en areas con niveles de inseguridad moderados.

e Estrato 4 (Medio): Este grupo incluye hogares de clase media con buena
infraestructura y servicios, donde las familias generalmente no enfrentan

necesidades basicas.

e Estrato 5 (Medio-Alto): Los hogares son espaciosos y de arquitectura compleja,
con acceso a servicios de alta calidad.

¢ Estrato 6 (Alto): Comprende condominios y barrios de lujo, donde residen familias

con altos ingresos, ubicadas en areas privilegiadas.

2.2.4. Politicas Fiscales e Impacto en los precios de la gasolina

La estructura de precios de la gasolina depende en gran medida de las politicas fiscales
gue implementa cada pais. Los gobiernos suelen aplicar impuestos a los combustibles
como una fuente de ingresos para financiar proyectos de infraestructura y otros
servicios publicos. En Colombia, el reciente aumento del precio de la gasolina en un
60% se debe, en parte, a la eliminacion de subsidios al combustible por parte del nuevo
Gobierno Nacional, asi como a decisiones fiscales orientadas a corto y mediano plazo
(Salle, 2023). Estos cambios no solo buscan reducir el gasto publico, sino también

alinear el precio local con las variaciones del mercado internacional.

El uso de impuestos indirectos como los aplicados a los combustibles tiene un efecto
inflacionario, ya que incrementa el costo del transporte y, en consecuencia, los precios
de los bienes de la canasta basica. Para las familias de ingresos bajos, el impacto es
mayor, ya que estos hogares destinan una mayor proporcion de su presupuesto a la

compra de productos esenciales (Morales, 2023). Este contexto refleja la necesidad de
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politicas publicas que equilibren la sostenibilidad fiscal con el bienestar de la poblacién,

especialmente en épocas de alta inflacion.

2.2.5. Sector petrolero: Ecopetrol

Ecopetrol es la empresa estatal que juega un rol fundamental en el sector de
hidrocarburos en Colombia, ocupandose de la exploracién, produccién, transporte,
refinacién y comercializacion del petroleo y sus derivados. Como empresa lider en el
mercado colombiano, su influencia en la economia nacional es significativa, ya que las
decisiones estratégicas de Ecopetrol afectan tanto el abastecimiento de combustible

en el pais como los precios de sus productos (Ecopetrol, s.f.).

Ademas, la estructura de costos y la eficiencia operativa de Ecopetrol tienen un impacto
directo en el mercado local. La empresa, al estar sujeta a la dinamica de los precios
internacionales del petréleo, debe equilibrar sus objetivos de rentabilidad con la misién
de abastecer al mercado colombiano a precios que resulten competitivos y accesibles
para los consumidores. En este contexto, las estrategias de produccion, asi como las
politicas de exportacion e importacion de Ecopetrol, pueden influir en la economia y
afectar la canasta basica familiar en funcién de cdmo sus precios se reflejen en los

costos del transporte. Sus funciones principales son:

¢ Administracién y manejo de bienes muebles e inmuebles que revirtieron al Estado
tras la terminacion de la Concesion De Mares.

e Exploraciony explotacién de hidrocarburos en areas o campos petroleros que, antes
del 1° de enero de 2004, estaban vinculadas a contratos ya suscritos o eran
operadas directamente por Ecopetrol S.A.

e Exploracion y explotacion de é&reas asignadas por la Agencia Nacional de
Hidrocarburos.

e Exploracién y explotacion de hidrocarburos en el exterior, directa o indirectamente.

¢ Refinacion, procesamiento y otros procesos industriales o petroquimicos de
hidrocarburos y sus derivados.

e Actividades comerciales como compra, venta, importacion, exportacion,
procesamiento, almacenamiento, mezcla, distribucion, comercializacion, e

industrializacion de hidrocarburos y sus derivados.
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Transporte y almacenamiento de hidrocarburos y sus derivados, a través de
sistemas propios o de terceros, con excepcion del transporte comercial de gas
natural en Colombia.

Investigacién, desarrollo y comercializacion de fuentes de energia convencionales
y alternas.

Produccion, mezcla, almacenamiento, transporte y comercializacion de
componentes oxigenantes y biocombustibles.

Operacion portuaria.

Realizacién de actividades complementarias y conexas a las anteriores.

2.3. Marco normativo

En Colombia, el marco normativo que regula los precios y la distribucion de los

combustibles, incluyendo la gasolina y el ACPM, es establecido principalmente por el

Ministerio de Minas y Energia. Estas normativas buscan establecer un equilibrio entre la

regulacion estatal y las dindmicas del mercado, ademés de considerar aspectos de

soberania energética y desarrollo regional.

Ley 681 de 2001: Esta ley establece el régimen de concesiones para la distribucion
de combustibles en zonas de frontera, considerando los desafios de abastecimiento
y control en estas areas. La ley define el concepto de ACPM y gasolina, e introduce
las disposiciones sobre la declaracion, la base gravable, y la tarifa del impuesto de
Sobretasa al ACPM y Gasolina. Este marco de concesién es fundamental en zonas
donde los precios y el suministro de combustibles estan sujetos a mayores
fluctuaciones y controles, dado el riesgo de contrabando y la proximidad con otros
paises (Ministerio de Minas y Energia, s.f.).

Decreto 1505 de 2002: Este decreto reglamenta de manera parcial la Ley 681 de
2001 y establece las disposiciones especificas en materia de sobretasa a la gasolina
y al ACPM. La sobretasa es un mecanismo fiscal que permite al Estado obtener
ingresos adicionales destinados a la infraestructura vial, considerando que el uso de
combustibles contribuye al desgaste de las carreteras. Este impuesto varia segun
el consumo en cada region y se adapta a las necesidades de mantenimiento y
desarrollo de la infraestructura de transporte del pais (Ministerio de Minas y Energia,
s.f.).
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e Ley 788 de 2002, Articulo 55: Esta ley contiene una serie de disposiciones en
materia tributaria aplicables a nivel nacional y territorial. Su Articulo 55 establece las
bases para la tributacién sobre los combustibles, que incluye tanto la gasolina como
otros derivados del petréleo. Esta ley amplia el alcance de los impuestos a los
combustibles, estableciendo un marco general para la recaudacién de estos
impuestos que financian, entre otras cosas, proyectos de infraestructura y
programas sociales. La implementacion de esta normativa ha tenido un impacto en
los precios finales de la gasolina, influyendo en los costos de transporte y, por ende,

en los precios de la canasta basica familiar (Ministerio de Minas y Energia, s.f.).

3. METODOLOGIA

3.1. Enfoque y alcance de lainvestigacion

En andlisis se desarroll6 bajo un enfoque mixto, combinando métodos cuantitativos y
cualitativos para capturar tanto datos numéricos como percepciones. El enfoque
cuantitativo permitié analizar la percepcion de las familias sobre cédmo perciben los cambios
y variaciones de los precios de la gasolina y como estos afectan su vida cotidiana. Para la
recopilacion de datos, se utilizaron encuestas estructuradas, que proporcionan datos
cuantitativos que permiten la operativizacion de resultados y da un panorama general de
las percepciones de los hogares. Por otro lado, se llevaron a cabo entrevistas
semiestructuradas y grupos focales, que facilitan la exploracion de las experiencias y
opiniones bajo formatos no esquematicos. Estos métodos cualitativos permiten captar

matices en las percepciones, y ampliar los rangos semanticos de andlisis.

Finalmente, se realiz6 un comparativo de precios de bienes de la canasta basica, mediante
el IPC y su variacion en los ultimos afos, respecto al aumento de la gasolina, en aras de
identificar tendencias entre ambas estadisticas. Asi, la combinacién de ambos métodos
proporciona que el analisis sea mas y representativo de la realidad que enfrentan las

familias en el contexto del incremento de precios.

3.2. Poblacién y muestra

3.2.1. Definicién de la poblacion
La poblacién objeto de esta investigacion son todas las familias colombianas que se

encuentran afectadas por el incremento del precio de la gasolina, repercutiendo en el
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aumento del precio de la canasta basica familiar. Demogréficamente, se incluye a familias
grandes y pequefias, ya que el impacto econémico se materializa en todos los hogares al
momento de adquirir productos de necesidad béasica. En los hogares afectados, se
consideran tanto las familias rurales como las urbanas, reflejando asi la diversidad
geografica del pais. Desde un enfoque socioeconémico, las familias de bajos ingresos se
ven mas afectadas, pues deben destinar la mayor parte de su dinero a la compra de estos
bienes esenciales. No obstante, las familias de altos ingresos también experimentan este
cambio, ya que lo que antes destinaban a la adquisicién de productos de primera necesidad
ahora debe ser incrementado, afectando su capacidad adquisitiva y llevandolas a renunciar
a otros gastos. Este enfoque integral garantiza que la investigacién capture la realidad de
diferentes sectores de la poblacién, proporcionando un analisis mas preciso sobre como el

aumento de los precios de la gasolina impacta a las familias colombianas en su conjunto.

La metodologia de seleccion de la poblacion objeto de este analisis estuvo disefiada para
reducir el sesgo, garantizando que se aborden las realidades de diferentes familias
colombianas afectadas por el aumento en el precio de la gasolina. Al incluir tanto a familias
grandes como pequefias, asi como a hogares rurales y urbanos, se busc6é una
representacion mas equilibrada y completa del impacto econémico que esta situacién
genera en diferentes contextos. Este enfoque permiti6é capturar una variedad de
percepciones, lo que aporta a la investigacion al reflejar la complejidad y la multicausalidad
del problema en lugar de limitarse a un solo grupo. De esta manera, se genera una
comprension mas integral y se minimiza el riesgo de conclusiones sesgadas que podrian

surgir de una muestra menos diversa.

3.2.2. Calculo y seleccion de la muestra
Para este andlisis , se opté por un muestreo probabilistico aleatorio, ya que proporciona
mayor representatividad. Utilizando un nivel de confianza del 95% y un margen de error del
5%, se calcul6 el tamafio de muestra requerido, resultando en una muestra de 385 hogares
colombianos (n=385) para obtener resultados representativos a nivel nacional. La férmula

empleada fue la siguiente:

N=E2/Z2xpx(1-p)
e Dodnde n es el tamarfio de la muestra.
e Zes 1,96 (valor de confianza del 95%)

e P=0,5 (proporcion estimada de personas con interés)
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e E==0,0,5al margen de error

e Realizando la formula, n= 384,16.

Esta metodologia de muestreo no so6lo asegura una representaciéon adecuada de las
familias afectadas, sino que también minimiza el sesgo en los resultados. Al incluir
diferentes tipos de hogares y contextos socioeconémicos, se garantiza que las conclusiones
sean mas precisas Yy reflejen la realidad de la poblacion colombiana en su conjunto. Lo
anterior, se fundamenta en el marco de los intervalos de confianza puesto gque son
herramienta estadisticas que permiten estimar un rango de valores donde es probable que
se encuentre el verdadero pardmetro de la poblacion. La precisibn de este intervalo
depende en gran medida del tamafio de la muestra: cuanto mas grande sea la muestra,
mas ajustada y precisa sera la estimacién del intervalo. Esto se debe a que una mayor
cantidad de datos proporciona una representacion mas fiel de la poblacion, lo que a su vez
reduce el margen de error en la estimacién (Marco Sanjuan, 2024). . A cada intervalo se le
asigna un nivel de confianza (por ejemplo 95%), el cual indica la probabilidad de que

contenga el valor verdadero.

3.2.3. Criterios de exclusion e inclusién para la aplicacion de instrumentos
Para garantizar la validez y confiabilidad de los datos, se decidi6 no proporcionar contexto
adicional a los participantes, es decir, no dar datos sobre el aumento de la gasolina, ni los
costos de vida actuales de los colombianos promedio. Esto buscé reducir el sesgo en las
respuestas y asegurar que las percepciones recolectadas reflejaran de manera mas precisa

la realidad de los hogares frente al incremento en los precios de la gasolina.

Para el caso de las encuestas, se aplicaron considerando que, segun el DANE
(Departamento Administrativo Nacional de Estadistica), la cabeza de hogar o de ingresos
fue referida como "jefe de hogar". Este término se ha utilizado en censos y encuestas
nacionales para identificar a la persona responsable de la toma de decisiones econémicas
y del sustento del hogar. Ademas, durante la aplicacion del instrumento, se tomé como
criterio adicional de exclusion el acceso a internet, puesto que este fue el medio utilizado

para llegar a los participantes.

Finalmente, se llevaron a cabo entrevistas semiestructuradas, que facilitaron la exploracion
de las experiencias y opiniones de las familias. Estos métodos cualitativos permitieron
captar matices en las percepciones semanticas, asi como la manera en que los incrementos

en los precios impactaron su vida cotidiana y sus decisiones economicas.
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Asi, la combinacion de ambos enfoques proporcioné un analisis mas amplio y
representativo de la realidad que enfrentaron las familias en el contexto del incremento de

precios.

3.3. Instrumentos

3.3.1. Encuestas
Las encuestas fueron disefiadas para obtener datos cuantitativos sobre la percepcion de
los hogares colombianos respecto al impacto del aumento en el precio de la gasolina sobre
la canasta béasica. Las preguntas incluyeron variables sociodemofiguras (sexo, edad,
estrato), asi como aspectos relacionados con el consumo de gasolina y la percepcion de

los aumentos recientes en los precios de los productos basicos,

Los datos cuantitativos fueron recolectados a través de 385 encuestas, de las cuales 310
respuestas se consideraron validas tras el proceso de limpieza de datos. Estas encuestas,
distribuidas mediante Google Forms, capturaron la percepcién de los hogares sobre el
impacto de los precios de la gasolina en la canasta familiar. Las respuestas fueron
exportadas a un archivo CSV y analizadas con el software JASP, tras eliminar datos

incompletos o inconsistentes.

A continuacion, se detalla la categorizacion y operativizacion de categorias de analisis

aplicados a las 310 personas :

Categoria de andlisis Descripcién

Esta categoria evalla con qué regularidad los encuestados utilizan

) gasolina, lo que puede incluir la frecuencia de llenado del tanque de
Frecuencia de consumo ) . )
sus carros 0 motos. Esta informacion es crucial para entender el

de gasolina

comportamiento de consumo de combustibles con relacién con las

actividades diarias y la movilidad de los hogares.

Aqui se indaga sobre como los encuestados perciben las variaciones
Percepcion sobre el en el precio de la gasolina en los Ultimos meses. Las respuestas
precio de la gasolina en pueden reflejar sentimientos de aumento, estabilidad o disminucion de
los Ultimos meses los precios, y como estas percepciones pueden influir en la decision de

uso del vehiculo o en la planificacion financiera de los hogares.
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Categoria de analisis Descripcién

Aqui se analiza la regularidad con la que los encuestados adquieren

) productos de la canasta basica, como alimentos, productos de
Frecuencia de compras o ] ] )
) limpieza y otros articulos esenciales. Las respuestas pueden oscilar
de bienes de la canasta o ] o
basi entre "diariamente" y "una vez al mes", proporcionando una vision
asica
sobre los habitos de consumo y la planificacién de compras en los
hogares y su capacidad adquisitiva
o Esta categoria evalla cémo los encuestados perciben el impacto de
Impacto percibido de los ) ) ] o
) los cambios en los precios de los bienes de la canasta basica en su
precios de la canasta i - ) ) )
) N economia familiar. Las respuestas pueden incluir percepciones de
bésica familiar en los N - )
aumento en el gasto, dificultad para adquirir productos esenciales o

tltimos meses ) .
ajuste en los habitos de consumo.

En esta categoria, los encuestados describen como las fluctuaciones
Descripcién del impacto en el precio de la gasolina afectan su vida cotidiana. Esto puede incluir
del precio de la gasolina cambios en la frecuencia de uso del carro, ajustes en el presupuesto
en su vida diaria familiar, alternativas de transporte que han considerado o el impacto

en la movilidad general.

Tabla 1. Categorias de andlisis de encuestas

Una vez obtenidas las categorias de andlisis, se realiz6 la operativizacion de la

informacion mediante las siguientes preguntas:

¢, Con qué frecuencia utiliza gasolina?

e Diariamente

Frecuencia de consumo e Semanalmente

de gasolina e Quincenalmente
e Mensualmente

e Raravez
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¢Ha notado un incremento en el precio de la gasolina en los ultimos

- meses?
Percepcion sobre el
precio de la gasolina en e S
los ultimos meses . No
e No sabe

¢ Con qué frecuencia realiza compras de productos de la canasta
béasica?

Frecuencia de compras
Diariamente

de bienes de la canasta
Semanalmente

basica

Quincenalmente

Mensualmente

En una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada afectado" y 5
significa "muy afectado”, ¢ como describiria el impacto del aumento

Impacto percibido de los del precio de la gasolina en su vida diaria?

precios de la canasta ) ) ) o
¢ Considera que el aumento del precio de la gasolina es la principal

basica familiar en los ) ) o
o causa del incremento en los precios de la canasta basica?
Gltimos meses

e Si

e No

¢ Qué porcentaje de su ingreso mensual destina a la compra de

productos de la canasta béasica?

Descripcién del impacto
e Menos del 20%

e Entre 20-40%
e Entre 40-60%
e Mas del 60%

del precio de la gasolina

en su vida diaria

Tabla 2. Operativizacién de categorias de analisis

3.3.2. Entrevistas semiestructuradas
Por otro lado, se realizaron 10 entrevistas semiestructuradas con expertos en logistica y
distribucion, quienes ofrecieron sus perspectivas sobre como el aumento del precio de la

gasolina afecta los costos logisticos y, en consecuencia, los precios finales de los
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productos. Los participantes fueron seleccionados con base a su experiencia en el campo

y su conocimiento sobre la cadena de suministro:

Para las sesiones, se formularon un conjunto items que exploraron aspectos especificos,

para direccionar el ejercicio:

e La relacion entre el precio del combustible y los costos operativos de las
empresas.

e El impacto en los precios de productos de la canasta basica, como alimentos y
bienes de consumo.

e Estrategias que las empresas estan implementando para mitigar el efecto del
aumento de precios.

e Las previsiones a corto y largo plazo sobre el comportamiento del mercado en

relacién con el aumento del precio de la gasolina.

3.4. Descripcion de procedimientos

Para el presente trabajo de investigacion se parti6 del entendimiento de que un
procedimiento es la sucesién cronoldgica de operaciones conectadas entre si, que se
constituyen en una unidad de funcién para la realizacion de una actividad o tarea especifica
dentro de un ambito predeterminado de aplicacion. Esto implica la planificacién de
actividades, la asignacion de roles y tiempaos, asi como la implementacién de métodos y
controles necesarios para asegurar el desarrollo efectivo y eficiente del trabajo (Diaz et al.,
2022). En el ambito de la investigacion, los procedimientos garantizan que cada etapa del
estudio esté interconectada y sea coherente con los objetivos planteados, desde la
elaboracion de cuestionarios hasta el procesamiento final de los datos (L6pez & Martinez,
2021)

3.4.1. Sucesion légica de procedimientos
Bajo dicha premisa, se implementaron los siguientes procedimientos:

1. Disefio de instrumentos: Se elaboraron instrumentos, encuestas y entrevistas,
asegurando que las preguntas fueran claras y orientadas a los objetivos de la
investigacion. Este disefio se enfoc6 en obtener informacion relevante y especifica

sobre la percepcion del impacto del aumento en los precios de la gasolina.
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2. Capacitacion del equipo de campo: Se realiz6 una capacitacion del equipo
encargado de la recoleccion de datos, garantizando que comprendieran la
importancia de recoger informacibn de manera precisa, respetando la

confidencialidad de los participantes.

3. Seleccion de participantes: La seleccion de los participantes se llevo a cabo
conforme a criterios preestablecidos, asegurando una representacion adecuada de
la poblacién objetivo y minimizando el sesgo en los resultados.

4. Aplicacion de encuestas y entrevistas: Las encuestas y entrevistas se realizaron
durante un periodo de cuatro semanas, utilizando plataformas digitales para facilitar
el acceso y la participacion.

Procesamiento de resultados: Una vez recopilados los datos, se procedi6 a su
organizacion, analisis y categorizacion, lo que permitié una interpretacion final que refleja
de manera fiel las percepciones de los hogares sobre el impacto del incremento en el precio
de la gasolina.

3.5. Andlisis de informacion

3.5.1. Categoria 1: Procedimiento para analisis de encuestas
Codificacién de datos: Se asignaron cddigos a segmentos relevantes de texto para
identificar patrones comunes. Por ejemplo, "incremento en costos de transporte" fue
codificado como "costos logisticos". Esta técnica permitio una mejor organizacion de la

informacion.
Codificacion de Datos en la Encuesta

1. Identificacion de temas relevantes: Al analizar las respuestas de la encuesta, se
identificaron temas clave o patrones los cuales hacen parte del sistema categorial

de informacion:

Frecuencia de consumo de gasolina

Percepcion sobre el precio de la gasolina en los Ultimos meses.

Frecuencia de compras de bienes de la canasta béasica

Impacto percibido de los precios de la canasta basica familiar en los dltimos

meses.
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¢ Descripcion del impacto del precio de la gasolina en su vida diaria

2. Desarrollo de un sistema de cddigos: Se desarrollan codigos para representar
cada uno de los temas y las preguntas de la encuesta. A continuacién, se muestra
un ejemplo de cédmo se codificaron algunas de las preguntas

Frecuencia de consumo de gasolina:

¢ "Diariamente" — codificado como 1

¢ "Semanalmente" — codificado como 2
¢ "Quincenalmente" — codificado como 3
¢ "Mensualmente" — codificado como 4

e "Rara vez" — codificado como 5
Percepcion sobre el precio de la gasolina:

¢ "Si" (ha notado un incremento) — codificado como 1

¢ "No" (no ha notado un incremento) — codificado como 2
Frecuencia de compras de bienes de la canasta basica:

e "Diariamente" — codificado como 1
¢ "Semanalmente" — codificado como 2
¢ "Quincenalmente" — codificado como 3

¢ "Mensualmente" — codificado como 4
Impacto percibido de los precios de la canasta basica:

¢ "Si" (ha notado un incremento) — codificado como 1

¢ "No" (no ha notado un incremento) — codificado como 2
Descripcién del impacto del precio de la gasolina (escala Likert):

¢ 1 (nada afectado) — 1
22
e 3—-3
e 44

5 (muy afectado) — 5
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Causa del incremento en los precios de la canasta bésica:

¢ "Si" (aumento del precio de gasolina como causa) — codificado como 1

¢ "No" (no lo considera la causa) — codificado como 2
Porcentaje del ingreso mensual destinado a la canasta basica:

¢ "Menos del 20%" — codificado como 1
e "Entre 20-40%" — codificado como 2
e "Entre 40-60%" — codificado como 3

¢ "Mas del 60%" — codificado como 4
3. Revision y Ajuste de Cédigos:

e Después de la asignacion inicial de codigos, se revisan los datos para asegurar
gue las codificaciones sean precisas. Esto implica verificar que todos los

encuestados hayan sido codificados correctamente segln sus respuestas.

4. Andlisis de Datos Codificados:

¢ Con los datos codificados, se procede al andlisis estadistico utilizando software
como SPSS o Excel. Se pueden calcular frecuencias, medias y desviaciones
estdndar para cada pregunta, lo que permitird identificar patrones en las
respuestas:

e Ejemplo: Al analizar la codificacién de la frecuencia de consumo de gasolina, se
puede calcular que el 55% de los encuestados usa gasolina semanalmente
(codigo 2).

3.5.2. Categoria 2: Procedimiento para analisis de entrevistas
semiestructuradas

Las entrevistas se llevaron a cabo a traves de plataformas virtuales como Zoom y meet, de
acuerdo con disponibilidad de los participantes; con una duracion aproximada de 15 a 20
minutos por cada entrevista. De alli fueron transcritas y anonimizadas. Cada transcripcion
fue revisada para asegurar la precision y la coherencia. Posteriormente, se realiz6 una
categorizacion tematica de las transcripciones, lo que permitidé identificar los temas
principales que surgieron de las conversaciones. Estos temas se agruparon en categorias,

como:
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e Costos de transporte: Se explor6 como el aumento de los precios del combustible

impacta directamente en los costos logisticos.

e Ajustes de precios: Se analizé la manera en que las empresas trasladan estos

costos a los consumidores finales.

o Estrategias de adaptacion: Se discutieron las estrategias que las empresas han
implementado para enfrentar el aumento de precios, como la optimizacion de rutas

y la inversién en tecnologias mas eficientes.

e Impacto en el consumidor: Se consideré cémo el aumento de precios afecta el
comportamiento de compra de los consumidores y la accesibilidad de productos

esenciales.

Finalmente, las transcripciones codificadas fueron introducidas en un programa de nubes
de palabras que facilito la visualizacion de los términos mas frecuentemente mencionados.
Este programa gener6 una representacion grafica donde las palabras mas relevantes se
destacaron en tamafios mas grandes, lo que permitié identificar rdpidamente los conceptos
y preocupaciones clave expresadas durante la aplicacion de la entrevista. Esta herramienta
no solo ayudé a resumir las ideas principales de las entrevistas, sino que también sirvié
como un punto de partida para un analisis sobre las implicaciones del aumento del precio
de la gasolina en el sector logistico y su efecto en los precios de los productos en la canasta

basica.

3.6. Consideraciones éticas
3.6.1. Analisis de consideraciones éticas

Dentro del analisis se aplicaron las consideraciones éticas de manera que tanto los
encuestados como las entrevistados dieran su consentimiento informados de que la
participacion es voluntaria y la informacion no compromete ninguin vinculo politico. Ademas,
gue se la informacion solo sera para uso académico asegurando la confidencialidad de los
datos y respetando la privacidad. Ademas se aseguré que los resultados sean presentados

de manera honesta y sin manipulacién fueran gestionados bajando el margen de sesgo.

3.6.2. Instrumentos de aceptacion y autorizacion
Por el alcance de la investigacion, a cada participante, tanto de las encuestas como de las

entrevistas, se les indic6 que, al dar su aceptacion en el formulario de Google y al iniciar las
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entrevistas, estaban poniendo a disposicién la informacion otorgada para fines académicos.
Este consentimiento se obtuvo explicitamente, asegurando que cada participante

comprendiera que la informacion solo seria usada para desarrollo de la investigacion.
Consideraciones:

1. La informacion recopilada en estas encuestas sera utilizada exclusivamente con

fines académicos y para el desarrollo del proyecto de investigacion.

2. EL PARTICIPANTE acepta participar en la investigacion y proporciona informacién
bajo la condicion de que se mantenga la confidencialidad de los datos personales y

de las respuestas proporcionadas.

3. El Estudiante se compromete a no divulgar, revelar o compartir la informacion de
caracter personal del PARTICIPANTE.

4. La informacion recopilada sera utilizada unicamente para los fines académicos

relacionados con el trabajo de grado y no sera utilizada para ningun otro propadsito.

4. HIPOTESIS

4.1. Las variables

4.1.1. Variable(s) independiente(s)
La variable independiente en este andlisis fue el precio de la gasolina en Colombia. Este
precio varia de acuerdo con decisiones de gobierno, subsidios, y fluctuaciones en el
mercado internacional del petréleo. En el caso colombiano, la eliminacion gradual de
subsidios y los aumentos recientes buscan ajustar el precio nacional a estandares
internacionales, afecta directamente los costos de transporte y logistica. Esta variable se
definié y se midi6é en términos de pesos colombianos por galén entre 2022 a octubre de

2024, comprendiendo el incremento de un 63%.

4.1.2. Variable(s) dependiente(s)
La(s) variable(s) dependiente(s) son los precios de los productos de la canasta basica
familiar y el poder adquisitivo de los hogares colombianos. La canasta bésica incluye
productos y servicios esenciales, como alimentos, vestuario y servicios basicos, siendo un
indicador del costo de vida en el pais. El precio de estos productos fluctia en funcién de los

costos de transporte y distribucion, que se ven directamente afectados por el precio de la
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gasolina. Adicionalmente, se considera el impacto en el poder adquisitivo de los hogares,
evaluado en funcién del porcentaje del ingreso destinado a la compra de bienes esenciales.
Esto permite observar como los hogares, especialmente los de bajos recursos, deben
ajustar sus presupuestos y limitar el consumo de otros bienes no esenciales, afectando asi

su calidad de vida.

4.2. Planteamiento de hipotesis

Dado el alcance de la investigacion y su enfoque mixto en analizar relaciones entre el precio
de la gasolina y la canasta basica familiar, la comprobacién se realiza bajo la busqueda de
patrones y tendencias en la informacién analizada. En este sentido, se considera que el
aumento del precio de la gasolina, como variable independiente, esta directamente
relacionado con un alza en los precios de productos esenciales y, por lo tanto, con la
reduccién del poder adquisitivo de los hogares colombianos, especialmente los de menores
ingresos. Esta hip6tesis orienta el estudio a observar como el aumento de costos de
transporte y logistica afecta los precios finales de bienes de consumo basico, reflejandose

en un impacto socioeconémico tangible.

o Hipotesis: El aumento del precio de la gasolina impacta de manera significativa en
el precio de los productos de la canasta basica familiar en Colombia, afectando el

poder adquisitivo de los hogares, particularmente aquellos de menores ingresos.

La hipétesis aqui planteada es proposicion con valor de verdad, es decir que puede ser
comprobada mediante el andlisis de datos sobre precios y percepciones de los hogares. Se
resalta que, por el alance de la investigacion, la comprobacion se basa en encontrar
patrones consistentes o temas recurrentes en los datos, mas no en una correlaciéon directa

por el limite de los datos obtenidos.

La relacion entre el precio de la gasolina y los costos de los productos de la canasta basica
representa una aproximacion al fenomeno. Este marco establece que los incrementos en
el precio de la gasolina se traducen en impactos socioeconomicos que afectan el bienestar

de la poblacién, en particular de los sectores mas vulnerables.
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5. RESULTADOS

Objetivo 1: Conocer la percepcién de los hogares respecto al incremento en el precio de
la gasolina y su afectacion en la adquisicién de bienes, con un enfoque especial en las

familias de menores ingresos.
Encuestas

o Las familias de medianos y bajos ingresos, segun lo ilustrado en la Figura 1 sobre
los estratos socioecondémicos, y en los resultados cruzados por el jefe de hogar
entrevistado, identificado en la Figura 2 sobre rangos etarios y en la Figura 3 sobre
ingresos destinados a productos de la canasta basica, son las mas afectadas por el
aumento en el precio de la gasolina. Esto se debe a que entre el 40% y el 50% de
sus ingresos se destinan a la compra de la canasta familiar, lo que impacta
directamente en su capacidad para adquirir bienes esenciales, a pesar de estar en
rangos etarios productivos (29 a 59 afios). La percepcién negativa frente al
incremento de precios se refleja en un sentimiento generalizado de incertidumbre

econdmica y una disminucion en el bienestar familiar.

Figura 1. Estratos socioeconémicos Figura 2 . Rangos etarios
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Figura 3 . Ingreso destinado productos de canasta basica
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Fuente: Elaboracion propia

En la escala de afectacion por el aumento del precio de la gasolina, los encuestados
se consideran afectados o muy afectados, tal cual lo indica el Figura 4 . Afectacion
por aumento del precio de la gasolina. Esto indica una fuerte relacion entre el
aumento del precio de la gasolina y la percepcion de los hogares sobre su poder

adquisitivo.

Figura 4 . Afectacion por aumento del precio de la gasolina
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Fuente: Elaboracion propia

Por su parte, en cuanto a la frecuencia de compras, segun la Figura 5 sobre la
frecuencia de compras de productos de la canasta basica, del total de encuestados,
116 indicaron que realizan compras semanalmente para satisfacer sus necesidades
basicas. Esto implica que la mayoria de sus ingresos se destinan a este fin.

Figura 5. Frecuencia de compras de productos de la canasta basica
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Fuente: Elaboracion propia
e Finalmente, se observé una tendencia generalizada en el incremento de los precios
de la gasolina, con mas del 85% de los encuestados, como se evidencia en la Figura
6 sobre el incremento de precios. En esta categoria, los encuestados evidenciaron

las fluctuaciones en el precio de la gasolina afectan su vida cotidiana.

Figura 6 . Incremento de precios
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos tomados de entrevistas semiestructuradas

Segun las personas entrevistadas, el aumento del precio de la gasolina ha tenido
un efecto directo y significativo en los costos de transporte, que se han
incrementado, en promedio, un 30%. Esto se traduce en un aumento de precios de
productos esenciales, que varia entre el 10% y el 15%, afectando la accesibilidad

de los consumidores a la canasta basica.

Las pequefias y medianas empresas (PYMES) son las mas afectadas por este
aumento. Carecen de la capacidad de negociacion que poseen las grandes
corporaciones, lo que las coloca en una posicion desfavorable para absorber costos
adicionales. Esto puede resultar en margenes de ganancia mas estrechos y en la

necesidad de ajustar precios de manera mas drastica de cara a los consumidores.

Las empresas estan adoptando diversas estrategias para mitigar los efectos del
aumento de precios. Estas incluyen la implementacion de tecnologias de
optimizacion de rutas y gestion de flotas, que pueden resultar en un ahorro
considerable en el consumo de combustible. Ademas, se observan tendencias hacia

la inversioén en flotas mas sostenibles y eficientes.

Para mantenerse competitivas, algunas empresas estan dispuestas a reducir sus
margenes de ganancia para absorber parte de los costos adicionales. Esto indica

un esfuerzo por equilibrar el impacto de los precios elevados sin perder clientes.

El aumento de los costos logisticos no solo afecta los precios, sino que también
puede limitar la disponibilidad de productos en el mercado. Los distribuidores
pueden optar por no transportar productos de bajo margen si los costos se vuelven

demasiado altos, lo que afecta la diversidad de la oferta.

Existe un llamado a que el gobierno implemente politicas como subsidios
temporales para los sectores mas afectados, lo que podria aliviar la presion sobre

los precios.

El llamado a politicas estructurales que mejoren las condiciones de los pequefios y
medianos comerciantes es inminente en la medida que pueden ajustar sus precios

de cada a los consumidores finales.
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e Ladiscusion respecto a la transicion de modelos econdmicos no extractivistas sigue
vigente, en la medida que los encuestados lo nombraban como un asunto sobre el
cual se debe transitar sin hace una ruptura abrupta del modelo de existente, puesto
que podria desencadenar muchas problematicas de desestabilizacion econdémica

hasta social del pais.

Objetivo 2: Detallar el incremento de los precios de la gasolina y su relacion con el aumento
de los productos de la canasta béasica familiar.

Figura 8. Aumento de los precios por galon de gasolina entre enero de 2022
hasta el 18 de octubre de 2024
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos tomados de Comision de Regulacion
de Energia y Gas — CREG, Precios de combustibles liquidos
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Figura 9. indice de precios al consumidor (IPC) — Inflacion-2024
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos tomados Banco de la Republica.
Inflacion total al consumidor, DANE.

Figura 10. indice de precios al consumidor (IPC) — Inflacion-2023
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos tomados Banco de la Republica.
Inflacién total al consumidor, DANE.

Los datos Figuras evidencian la relacion entre el aumento de los precios de la gasolina y
el IPC, respecto a la inflacion durante el 2023, sugiriendo que el incremento en los costos

de transporte afecta directamente los precios de los productos de la canasta bésica. Esto
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indica que el alza en la gasolina no solo impacta el gasto en combustible, sino que también

se traduce en mayores costos para los consumidores en general.

Objetivo 3: Comprender las implicaciones socioeconémicas que tiene el aumento en el
precio de la gasolina y su relacion con el bienestar y calidad de vida en los hogares
vulnerables de Colombia.

e La mayoria de los encuestados indicaron que destinan un mayor porcentaje de su
ingreso a la compra de bienes de la canasta bésica, limitando asi su capacidad para
disfrutar de otros aspectos de la vida, como entretenimiento y ocio.

o Elaumento en el precio de la gasolina ha llevado a las familias a priorizar la compra
de bienes esenciales sobre otras areas de gasto, reflejando un impacto negativo en
su calidad de vida. Este cambio en la asignacion de recursos resalta la
vulnerabilidad de los hogares ante fluctuaciones econémicas y subraya la necesidad
de politicas que mitiguen el impacto de estos aumentos en el bienestar de las

familias de menores ingresos.

« Lasimplicaciones socioecondmicas estan estrechamente relacionadas con el indice
de Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI), que evidencia cédmo una variacion en

el costo de un insumo esencial impacta en el acceso a recursos fundamentales.

e El encarecimiento de la gasolina incrementa los costos de transporte, lo que
repercute en el acceso a empleo, educacién y servicios de salud para las familias
mas vulnerables del pais. Segun el informe de la CEPAL sobre la "Situacion y
Perspectivas de la Economia en América Latina y el Caribe" (2023), el aumento en
los costos del transporte tiene un efecto desproporcionado en los hogares de
menores ingresos, quienes destinan un porcentaje mas alto de sus ingresos a cubrir
estos gastos, Los hogares vulnerables, que ya luchan por satisfacer sus
necesidades basicas, se ven obligados a destinar un mayor porcentaje de sus
ingresos a cubrir estos gastos, limitando su capacidad para acceder a una

alimentacion adecuada, vivienda digna y servicios de salud.

o Desde la CEPAL, en su informe, enfatiza la importancia de que las autoridades de
la regién implementen una variedad de instrumentos de politica econémica para
cumplir con sus respectivos mandatos. Puesto que, segun sus estudios, existe un

alto marco de riesgos financieros globales y una alta incertidumbre sobre la duracién
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y la magnitud de las politicas monetarias lo que advierte una persistencia de la
inflacion. Ademas, destacan nuevas fuentes de riesgo, particularmente las tensiones
geopoliticas, que podrian provocar un aumento en los precios de los productos
basicos y una intensificacion de la fragmentacién del comercio internacional,
generando dificultades en las cadenas de suministro global y consecuencias

relacionadas con la inflacion

e Asimismo, sefiala que la frecuencia de fendbmenos climéticos extremos y sus efectos
adversos afiaden presiones adicionales sobre los precios de los productos
agricolas, lo que impacta directamente en la seguridad alimentaria y en los hogares
vulnerables que ya enfrentan necesidades basicas insatisfechas. Esta compleja
interrelaciébn de factores econdmicos y ambientales subraya la necesidad de
politicas integrales que no solo aborden la inflacién, sino que también consideren la

resiliencia de los hogares frente a estos desafios (CEPAL, 2023).

e En dicho contexto se agravan las desigualdades existentes. Los hogares con un
mayor NBI tienden a tener menos flexibilidad financiera y son mas susceptibles a
los efectos de la inflacién, especialmente en un entorno donde el costo de la vida ya

es elevado lo que perpetua ciclo de pobreza y vulnerabilidad.

6. DISCUSION

Las politicas sociales y fiscales destinadas a mitigar problematicas estructurales de pobreza
han sido objeto de discusién por afios, ya que cada grupo y sector se ha visto implicado en
diferentes proporciones segun su situacion. En este analisis, la relacion entre el aumento
del precio de la gasolina y el incremento de los costos de transporte y por defecto, el
incremento en la canasta basica se presenta como un fendmeno ampliamente
documentado y que ha sido objeto de numerosas discusiones a lo largo de los afios, dado
que impacta directamente el costo de vida y, en consecuencia, agudiza o desaparece las

brechas sociales existentes.

Si bien hay estudios y autores que sugieren una correlacion nula puesto que paises como
Venezuela, a pesar de ser de los paises que mayores subsidios tienen frente a la gasolina,
segun una de las fuentes que sirvi6 de base para el andlisis, como lo fue el Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), indica que el pais enfrenta una pobreza extrema debido

a la mala gestion economica, la inestabilidad politica y la hiperinflacion, a pesar de los
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subsidios, lo que ha resultado en un aumento exacerbado de la pobreza. (Banco

Interamericano de Desarrollo, 2020).

Lo anterior indica que la dependencia de modelos econdmicos basados en mercados
extractivistas, sumados a una variedad otras cuestiones —desde el sistema de gobierno
hasta las politicas implementadas—, resulten en que, aun con prosperidad petrolera, los
paises deban tomar mejores decisiones fiscales que permitan una relacion mas arménica
entre precios y costos, bajo los escenarios de fluctuacion e incertidumbre de cara al
mercado internacional. Esto, como contraste a las actuales condiciones en el pais en donde

la eliminacion de subsidios viene en aumento en los ultimos dos afios.

Ahora, tomando el problema inicialmente planteado y la hip6tesis a la luz de la informacién
procesada, en un espectro mas pequefio y nuevamente llevandolo a la escena local, se da
lugar a indicar que el aumento de costos en el transporte no solo afecta al sector logistico,
que ha tenido mayor relevancia en la discusion por su capacidad de movilizacioh—como se
evidencié en el reciente paro camionero, donde se apel6 al incremento de los costos de los
combustibles—sino que también posiciona a otros actores, como las pequefias y medianas

empresas (PYMES) y el consumidor final, como actores imprescindibles en la discusion.

En el marco de la informacién analizada, organizaciones del nivel supranacional como la
Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL, 2024), insisten y sugieren
en la implementacion de intervenciones y politicas fiscales para mitigar los efectos del
aumento de los mediante la adopcion de impuestos progresivos para aliviar la carga de las
pequefias empresas, asi como créditos fiscales y subsidios dirigidos a sectores mas
vulnerables. Esto, a la luz de la problematica expuesta, permite comprender que
efectivamente la generacién de acciones no debe verse limitadas Unicamente a bajar
precios, sino, buscar alternativas para mitigar los choques en los ultimos escalafones, como

es el caso de las familias con menores recursos.

Sin embargo autores como Baker & Morrison en su articulo "Public Policy and Private
Action: The Role of Government in Transport Infrastructure” (2020), en sus analisis no
prescinden de la idea que la responsabilidad de marcos regulatorios y politicas para
infraestructura y transporte eficiente, deben ser asumidas por el Estado y no por privados,
bajo enfoques, que podrian interpretarse como Estados paternalistas, se observo,
mediante las respuestas dadas, que diversas estrategias comienzan a posicionarse como

salidas de crisis ante el aumento de costos, tales como la adopcién de tecnologias para la
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optimizacion de rutas y la gestion de flotas, asi como la inversion en flotas mas eficientes y
sostenibles. Ante la situacion generalizada y la incapacidad de los gobiernos actuales para
afrontar las consecuencias de las politicas adoptadas, se abre paso a que, sean los
empresarios los que asuman y busquen alternativas a las probleméticas, tal como lo
propone, Klaus y Jindal (2022) en donde la digitalizacion y las tecnologias emergentes
comienzan a posicionarse en el marco de la gestion de la cadena de suministro,
optimizacion de rutas y la gestion de flotas por parte de las empresas como respuesta a

mitigar costos.

Otro aspecto clave que se destaca del analisis, es que en algunas entrevistas, se sugiere
gue ciertas empresas tienden a reducir sus margenes de ganancia para asumir costos
adicionales y evitar la pérdida de clientes, buscando mantener niveles de competitividad
entre oferta y demanda, incluso en los actuales escenarios desfavorables de Colombia. Sin
embargo, estas acciones rara vez son sostenibles a largo plazo, particularmente si los
precios de los combustibles contindlan en aumento, como indica la tendencia en los datos

recopilados y si no se toman acciones como las sugeridas desde el nivel internacional.

Sumado a lo anterior, la discusién sobre politicas y regulaciones que se sostengan a lo
largo del tiempo por parte de los gobiernos y las instancias responsables resultan relevante
para la discusion, ya que son quienes tienen la responsabilidad de generar marcos de
posibilidad que mejoren la calidad de vida en el marco del largo plazo. Los datos del analisis
acentian el llamado a implementar politicas que alivien la presion de los costos de
transporte en los sectores mas afectados, especialmente, como se indic6é anteriormente, en
las PYMES y en el transporte de productos de primera necesidad. Puesto que al final, son

las familias las que terminan afectadas si no se interviene en la cadena de valor.

Asimismo, el contexto actual pone de manifiesto la importancia de repensar las decisiones
econdémicas respecto en recursos no renovables, orientdndose hacia modelos mas
sostenibles, siempre y cuando las politicas transicionales se implementen de manera
armonica y no bajo enfoques que han desencadenado un aumento sin precedentes en el
costo de la gasolina como lo realiza el actual gobierno colombiano. Este no es un proceso
sencillo y se debe evitar una ruptura abrupta con el sistema actual, ya que esto podria

generar problemas de desestabilizacién econdémica e incluso social.

Sin embargo, autores de corte latinoamericano, no conforme con esta vision, apelan a una

critica en donde indican que el extractivismo verde, 0 ese paso a modelos mas sostenibles,
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replican dinamicas de explotacion en regiones del Sur Global, especialmente en América
Latina, para alimentar las economias del Norte Global, sin abordar los problemas de fondo
como la destruccién ambiental o los conflictos sociales que genera esta extraccion (Piaz,
2024; Gutiérrez, 2023), apelando a una transformacién hacia la sostenibilidad mediante la
modernizacion ecoldgica y politicas que rompan con la dependencia de los recursos

naturales.

Por otro lado, los datos recopilados mediante la encuestas muestran una relacién intrinseca
entre el aumento de los precios de la gasolina y el IPC, indicando que el incremento en los
costos de transporte tiene un efecto directo en el precio de los productos de la canasta
basica. Esto coincide con analisis previos que demuestran cémo el costo de los
combustibles afecta la inflacion en economias dependientes de recursos fésiles. Los
resultados resaltan cémo este impacto es particularmente perjudicial para los hogares de
ingresos bajos y medios, que deben destinar una mayor proporcién de sus ingresos a la

compra de bienes esenciales.

Segun diferentes estudios, las familias mas pobres dado que no tienen capacidad de
capacidad de gasto, se ven forzadas a reducir otros bienes o a endeudarse mas, este
impacto se debe a la estructura del gasto de los hogares, donde los mas pobres, segln
cifras del BID destinan hasta el 50% de sus ingresos a alimentos y transporte, mientras que

los hogares de mayores ingresos lo hacen en menor medida. (World Bank Blogs, 2023).

En particular, un 45% de los encuestados destina mas del 50% de su ingreso mensual a la
canasta basica, lo que limita su capacidad para atender otros aspectos de la vida, como el
entretenimiento y el ocio, que estan relacionados directamente con mejores indices de
calidad de vida, segun Eurostat (2022), en donde se indica que "el tiempo de ocio es un
aspecto esencial para el bienestar individual, ya que contribuye a la satisfaccion personal y
la calidad de vida" (p. 3). Esto sugiere que, al reducirse la capacidad econbémica, las
personas se ven obligadas a priorizar necesidades basicas, restringiendo su acceso a
actividades recreativas. Este cambio en la asignacion de recursos subraya la vulnerabilidad
de los hogares ante fluctuaciones econémicas y refuerza la urgencia de politicas fiscales
que mitiguen estos impactos en la calidad de vida de las familias de menores ingresos,
puesto que son estas en donde se genera una mayor en contextos de alta inflacién . Estas
implicaciones socioeconémicas estan estrechamente relacionadas con el indice de
Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI), que evidencia como una variacion en el costo de

un insumo esencial impacta en el acceso a recursos fundamentales.

42



Desde la CEPAL, en su informe sobre la "Situacion y Perspectivas de la Economia en
América Latina y el Caribe" (2023), enfatiza la importancia de que las autoridades de la
region implementen una variedad de instrumentos de politica econdémica para cumplir con
sus respectivos mandatos. Segun sus estudios, existe un alto marco de riesgos financieros
globales y una alta incertidumbre sobre la duracion y la magnitud de las politicas
monetarias, lo que advierte sobre una persistencia de la inflacién (Cepal, 2023). Ademas,
destacan nuevas fuentes de riesgo, particularmente las tensiones geopoliticas, que podrian
provocar un aumento en los precios de los productos basicos y una intensificacién de la
fragmentacion del comercio internacional, generando dificultades en las cadenas de

suministro global y consecuencias relacionadas con la inflacién.

Todo este escenario impacta directamente en la seguridad alimentaria y en los hogares
vulnerables que ya enfrentan necesidades bésicas insatisfechas. Esta compleja
interrelacién de factores econdmicos y ambientales subraya la necesidad de politicas
integrales que no solo aborden la inflacién, sino que también consideren la resiliencia de

los hogares frente a estos desafios que surgen en los diferentes contextos.

Finalmente, la discusion respecto la pregunta de investigacion planteada suscita un sinfin
de frentes de trabajo, especialmente para los tomadores de decisiones; los resultados
obtenidos en esta investigacion ofrecen una perspectiva generalizada sobre los efectos
econémicos del aumento en el precio de la gasolina, tanto a nivel empresarial como en el
bienestar de los hogares colombianos. Esta informacion es especialmente valiosa para el
disefio de politicas publicas, programas institucionalizados y otras actuaciones del Estado

en busca de decisiones econdmicas mejoren las condiciones y no al contrario.

7. CONCLUSIONES

Como conclusion general del analisis, y de acuerdo con la documentacion revisada, se hace
notoria que la relacion entre el aumento del precio de la gasolina impacta de manera
significativa la economia de las familias colombianas, limitando su capacidad para destinar
recursos a aspectos no esenciales como el ocio u otros bienes de igual magnitud, lo cual
es fundamental para subir los niveles de calidad de vida. Sin embargo, con la informacion
analizada y a la luz de la documentacion tomada a lo largo del presente trabajo, Las
PYMES, al igual que las familias se sitian como actores vulnerables, en sus diferentes
proporciones, puesto que enfrentan dificultades para adaptarse a estos cambios sin

trasladar costos a los consumidores, que al final exacerban las desigualdades sociales. De
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manera que, se hace necesario el llamado a la discusion de activacion de nuevas politicas
gue mitiguen los riesgos econdmicos y sociales que se avecinan en el marco de las actuales
condiciones. Ahora, respecto a cada objetivo planteado a lo largo del analisis se puede
indicar que: Obijetivo 1. Los hogares de menores ingresos, tal cual se evidencioé en el Figura
1. Estratos socioeconémicos, perciben el incremento en el precio de la gasolina como un
factor que potencia sus dificultades de tenencia. La mayoria de los encuestados y a la luz
de las entrevistas, indicaron que este aumento les obliga a ajustar sus presupuestos,
priorizando necesidades y recortando gastos. Las familias con menos recursos son las que
experimentan el mayor impacto, ya que deben destinar una mayor proporcion de sus
ingresos a la gasolina, lo que limita su capacidad para adquirir bienes no esenciales,

afectando directamente su calidad de vida.

Por su parte, como conclusién del Objetivo 2. Se puede precisar que el aumento en los
precios de la gasolina efectivamente esta vinculado con el incremento en los precios de los
productos de la canasta basica, puesto que los costos del transporte, distribucion y logistica
son uno de los mayores componentes de los precios de los productos, y por defecto se ve
reflejado en la inflacién de los productos esenciales, como alimentos y bienes de consumo,

puesto que las empresas se ven obligadas a subir sus costos.

Y finalmente, respecto al Objetivo 3, se puede indicar que el incremento del precio de la
gasolina tiene profundas implicaciones socioecondémicas, especialmente para los hogares
vulnerables. A nivel estructural, el aumento de los costos de transporte afecta el acceso de
estas familias a servicios como salud, educacion y empleo, lo que genera que la
agudizacion de las brechas sociales se siga dando y que por ende, salir de los circulos de
pobreza sea un panorama poco probable. La dependencia de los hogares de menores
ingresos al alza constante de productos basicos, como alimentos y transporte, los coloca
en una posicion precaria ante las fluctuaciones que se dan gobierno tras gobierno. Lo que
sugiere marcos de construccién y de posibilidad para nuevas politicas publicas focalizadas

y con enfoques diferenciales para mitigar los efectos negativos.

8. RECOMENDACIONES

e Implementar politicas de subsidios que alivien el impacto del aumento de precios en
los bienes de primera necesidad y en el transporte.
e Fomentar la adopcién de tecnologia, en la cadena de suministros y logistica, que

optimicen costos y eficiencias en las PYMES.
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e Seguir incrementando la oferta de programas sociales para las familias que se
encuentren cerca de caer en la categoria de “pobreza” con miras a mitigar las
brechas sociales existentes

e Evaluar la creacion de incentivos para empresas que inviertan en flotas sostenibles,

reduciendo asi la dependencia de combustibles fésiles.
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