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Resumen

El plan estratégico de seguridad vial es el instrumento que toda de empresa debe
implementar como requisito minimo segun la resolucion 0312 de 2019. Es por ello que el disefiar
la fase 1 del PESV (Planificacion) segun la resolucion 40595 de 2022, ayudo a la empresa
Industrias Kamiplast a dar cumplimiento normativo, a tener capacitados todos sus actores viales,
disminuir los niveles de accidentalidad, tener sus vehiculos seguros, entre otros aspectos. En este
trabajo de grado como primera medida identificamos el nivel de PESV que le corresponde a la
empresa mediante la herramienta que la ARL Sura le da a la empresa de acuerdo a su
misionalidad y tamafio de la organizacion.

Como segunda medida evaluamos el estado actual del PESV en la empresa Industrias
Kamiplast, por medio de una lista de verificacion del cumplimiento de los requisitos de acuerdo
al nivel que nos arrojo la herramienta mencionada anteriormente. Y como tercera medida se
elabor6 la documentacion requerida con base a esta lista de verificacion.

La metodologia que se utilizé fue por medio de un enfoque mixto ya que se cuenta con
datos cualitativos y cuantitativos, con un alcance descriptivo tomando como poblacion el 100%
del personal directo y contratista de la empresa; el cual fue una muestra de 64 personas. La
informacidn se recolecté mediante dos fuentes: Fuente primaria, la encuesta diagnostica de
caracterizacion de riesgos viales y la herramienta de la ARL Sura de acuerdo a la resolucion
40595 de 2022 y como fuente secundaria, estadisticas de accidentalidad a nivel departamental y
nacional, los estudios anteriormente realizados sobre el PESV, la informacion de la empresa,
entre otros.

Los instrumentos que se utilizaron fueron la encuesta diagndstica como complemento del

paso 5 (Diagndstico) del PESV por medio del cual se identificaron los riesgos viales a los cuales
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estan expuestos los trabajadores que apoyan la mision de la empresa y la herramienta de la ARL
Sura.

Los resultados de la aplicacion de la herramienta de la ARL arrojaron misionalidad 2, el
nivel basico de PESV para la empresa y la documentacion requerida para la fase 1; con respecto
a la encuesta sus resultados se pueden evidenciar en los anexos de este documento junto con la
documentacion respectiva elaborada.

Se concluye que gracias al desarrollo de la fase 1 de la metodologia para el disefio,
implementacidn, y verificacion de los planes estratégicos de seguridad vial, permite que la
empresa se encamine a dar cumplimiento a las siguientes fases de la resolucion vigente aplicable.
Por tal motivo se espera que a su vez integre a sus diferentes actividades del SG-SST, la
elaboracion de la documentacion que se dejo disefiada. De acuerdo a los resultados de la
encuesta de caracterizacion de riesgos viales permitio identificar los riesgos de exposicion vial y
orientar a la empresa en la realizacion de capacitaciones y actividades en pro de la seguridad
vial. A si mismo de tener toda la informacion necesaria para el respectivo diligenciamiento de la
documentacion elaborada.

Con la matriz de identificacion de peligros y valoracion de los riesgos se evidencio que la
empresa no contaba con la identificacion de los riesgos viales, que de igual manera no reporta
siniestralidad vial de acuerdo a los desplazamientos en mision y en itinere es medio, lo que
indica que la cultura vial en el personal de la empresa es la adecuada y tienen los respectivos
cuidados en la via.

Se dan entre las ya mencionadas recomendaciones el realizar las actualizaciones
necesarias que impliquen algun paso de acuerdo a algun evento adverso o actualizacion de nueva

normatividad y complementar los programas del paso 8: programas de gestion de riesgos criticos
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y factores de desemperfio de acuerdo a la fase 1, dado que al ser una resolucién nueva no se
cuentan con los modelos especificos del mismo.

Palabras claves: Plan estratégico de seguridad vial, conductor, Actores viales,
desplazamientos en misién y Peaton.

Abastrac

The strategic road safety plan is the instrument that every company must implement as a
minimum requirement according to resolution 0312 of 2019. That is why designing phase 1 of
the PESV (Planning) according to resolution 40595 of 2022, helped the company Industrias
Kamiplast to provide regulatory compliance, to have all its road actors trained, reduce accident
levels, have their vehicles safe, among other aspects. In this degree work as a first step we
identify the level of PESV that corresponds to the company through the tool that the ARL Sura
gives to the company according to its mission and size of the organization.

As a second measure, we evaluated the current status of the PESV in the company
Industrias Kamiplast, through a checklist of compliance with the requirements according to the
level that the tool mentioned above gave us. And as a third measure, the required documentation
was prepared based on this checklist.

The methodology used was through a mixed approach since there is qualitative and
quantitative data, with a descriptive scope taking as a population 100% of the direct and
contractor staff of the company; which was a sample of 64 people. The information was
collected through two sources: Primary source, the diagnostic survey of road risk
characterization and the ARL Sura tool according to resolution 40595 of 2022 and as a
secondary source, accident statistics at the departmental and national level, the studies previously

carried out on the PESV, the information of the company, among others.
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The instruments used were the diagnostic survey as a complement to step 5 (Diagnosis)
of the PESV through which the road risks to which the workers who support the mission of the
company and the ARL Sura tool are exposed were identified.

The results of the application of the ARL tool yielded mission 2, the basic level of PESV
for the company and the documentation required for phase 1; With respect to the survey, its
results can be evidenced in the annexes of this document together with the respective
documentation prepared.

It is concluded that thanks to the development of phase 1 of the methodology for the
design, implementation, and verification of strategic road safety plans, it allows the company to
comply with the following phases of the applicable resolution in force. For this reason, it is
expected that in turn it will integrate into its different activities of the SG-SST, the preparation of
the documentation that was left designed. According to the results of the road risk
characterization survey, it was possible to identify the risks of road exposure and guide the
company in carrying out training and activities in favor of road safety. To itself to have all the
necessary information for the respective completion of the documentation prepared.

With the matrix of hazard identification and risk assessment, it was evident that the
company did not have the identification of road risks, which in the same way does not report
road accidents according to the displacements in mission and in itinere is medium, which
indicates that the road culture in the company's personnel is adequate and they have the
respective care on the road.

Among the aforementioned recommendations are to make the necessary updates that

imply some step according to an adverse event or update of new regulations and complement the
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programs of step 8: critical risk management programs and performance factors according to
phase 1, since being a new resolution does not have the specific models of the same.

Key words: Strategic road safety plan, driver, Road actors, mission trips and Pedestrian.

Introduccion

Segun la organizacion mundial de la salud en los traumatismos causados por el transito
(2022) informa que “Cada afio se pierden aproximadamente 1,3 millones de vidas a consecuencia
de estas lesiones. Entre 20 y 50 millones de personas sufren traumatismos no mortales, y muchos
de ellos provocan una discapacidad.”

La empresa Industrias Kamiplast se esta actualizando de acuerdo a la normatividad
vigente con la elaboracion de toda la documentacidn requerida para la fase 1 (planificacion del
PESV) y seguir con cada una de las siguientes fases (implementacidon, ejecucion, seguimiento y
mejora continua) para asi dar cumplimiento.

Por ende, este plan estratégico de seguridad vial implementado en cada una de las
empresas es de suma importancia, ya que ayuda a formular acciones para la prevencién de los
riesgos viales a los que se encuentran expuestos cada uno de los peatones. También al realizar un
analisis diagndstico permite identificar los niveles de accidentalidad, la atencion de emergencias
viales y tener capacitados a cada uno de los trabajadores de la empresa.

Segun la Agencia Nacional de Seguridad Vial (04/03/2022) informa que

Las empresas a nivel nacional deben contar con un Plan Estratégico de Seguridad
Vial, para esto, la nueva metodologia trae reglamentaciones basicas, estandar y
avanzado, las cuales se aplicaran dependiendo de la naturaleza de la empresa
teniendo en cuenta mision, tamafio, tipo de vehiculos y conductores, asi como las

empresas dedicadas a la prestacion del servicio de transporte terrestre automotor.



DISENO DE LA FASE 1 DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 13

Es por esto que al estar actualizados de acuerdo a la nueva normatividad permite
establecer la seguridad vial, tener una mejora continua en la empresa y de contar con la
participacion de cada uno de los actores viales de esta.

De acuerdo a lo anteriormente mencionado es importante tener en cuenta que en las
siguientes fases del plan estratégico de seguridad vial

Otras de las actividades que deberan cumplir las empresas estan relacionadas con
labores de inspeccion y mantenimiento periodico a los vehiculos de la entidad
organizacion o empresa, incluidos los vehiculos propios de los trabajadores
puestos al servicio de la organizacion para el cumplimiento misional de su objeto
o funcion. (Ministerio de transporte, 2021)

Con la participacion de muchas organizaciones que se unan en pro de la seguridad vial a
nivel nacional y departamental, serviria para garantizar la seguridad de los actores viales, medios
de transporte y de gozar de una infraestructura vial en 6ptimas condiciones. La realizacion de
campanas para la seguridad vial, programas sobre las normas de transito, entre otras son fuentes
para disminuir los niveles de accidentalidad y muestra de que si se pueden lograr vias seguras.

En el Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial se pone de
relieve la importancia de adoptar un enfoque holistico de la seguridad vial y se
insta a la mejora constante del disefio de las ciudades, las carreteras y los
vehiculos, al perfeccionamiento de las leyes y la aplicacion de la ley, y a la
prestacion de la vital atencion de emergencia de manera oportuna para los
heridos. El Plan Mundial también promueve politicas de transporte y disefio de
carreteras que permitan caminar, andar en bicicleta y desplazarse en transporte

publico de manera segura, de modo gque puedan priorizarse como modos de
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transporte saludables y respetuosos con el medio ambiente. (Organizacion
Mundial de la Salud, 2022)
1. Problema
1.1 Planteamiento del Problema

Desde la antigiiedad para el ser humano siempre ha existido la necesidad de desplazarse
para satisfacer su necesidad de alimentacion, descanso y poder interactuar con la sociedad, para
ello desde la invencion de la rueda, el hombre ha perfeccionado dia a dia vehiculos automotores
y no automotores y vias para poder transportarse con comodidad y calidad ahorrando tiempo.

En la actualidad es mucho mas facil adquirir un vehiculo para transportarse, lo que
permite que el ser humano se aventure a conducir sin los conocimientos y permisos necesarios
para esta actividad y asociado a esta conducta. También encontramos el exceso de confianza, el
estado de la infraestructura vial, la presion social y el consumo de sustancias psicoactivas
(alcohol y sustancias psicoactivas) que ayudan a generar incidentes y accidentes de transito con
consecuencias de lesiones fisicas y psicoldgicas, dafios patrimoniales y legales que también
afecta al grupo familiar del accidentado.

El tema de seguridad vial en los ultimos afios ha tomado gran importancia en las acciones
para las entidades gubernamentales, esto basado en que los accidentes de transito siguen siendo
una problematica mundial de salud publica. “Cada afio se pierden aproximadamente 1,3 millones
de vidas a consecuencia de estas lesiones. Entre 20 y 50 millones de personas sufren
traumatismos no mortales, y muchos de ellos provocan una discapacidad” (Organizacion
Mundial de la Salud, 2022). En Colombia, la Agencia Nacional de Seguridad Vial ANSV (2022)
da a conocer que las cifras al corte del 31 de agosto del 2022, fueron de 5102 victimas fatales, de

las cuales 127 se registraron en Norte de Santander.
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La empresa Industrias Kamiplast S.A.S., tiene como actividades econdmicas la
fabricacion de otros tipos de calzado, excepto calzado de cuero y piel, fabricacion de partes del
calzado y comercio al por menor de calzado; es decir, entre sus actividades genera la necesidad
de desplazamiento de sus colaboradores ya sea desplazamiento en mision o desplazamiento para
llegar a su puesto de trabajo y la entrega de su producto final.

Para que el personal pueda cumplir con sus funciones es necesario que se dirija a la
empresa la cual esta ubicada en el KM 11 méas 520 metros, bodega 3 anillo vial oriental via
Bocond, por medio de su vehiculo propio (moto, carro o bicicleta) o servicio de transporte
publico. Adicionalmente el personal que labora en el area de ventas especificamente, es decir
personal en mision deben desplazarse por las diferentes rutas de ventas metropolitanas de cada
ciudad o de zonas con la finalidad de ofrecer los productos. Para ello se desplazan en vehiculos
propios de la empresa o vehiculos de transporte publico por las diferentes ciudades de Colombia,
y es alli donde se evidencia una mayor exposicion a riesgo vial (accidente o incidente de
transito).

Teniendo en cuenta que la ubicacién del lugar de trabajo es sobre una via rapida a las
afueras de la ciudad, donde las condiciones de sefializacion de la via e iluminacion son pocas o
nulas y adicionandole el transito de vehiculo pesado; los excesos de velocidad de los actores
viales y sus conductas irresponsables en algunos casos han generado varios accidentes sobre esta
via. Incluso han llegado a generar la muerte a los involucrados en los accidentes y se evidencia
que el personal que apoya la mision de la empresa, esta en un constante riesgo de accidentalidad
vial.

Por lo anterior y basado en que la empresa y los actores viales se comprometan a

mantener conductas en la via de responsabilidad y cuidado se concluyé la necesidad de que la
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empresa adopte el Plan Estratégico de Seguridad Vial articulado al actual Sistema de Gestion de
Seguridad y Salud en el Trabajo para dar cumplimiento a la normativa de la resolucién 40595 de
2022, la resolucion 0312 de 2019 y otras normatividades vigentes, con la finalidad de generar
acciones que permitan reducir y prevenir los indices de accidentalidad con sus respectivas
consecuencias.

1.2 Pregunta de investigacion

¢ Como disefiar la fase 1 del Plan Estratégico De Seguridad Vial segln resolucion 40595
de 2022 para articularlo con el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el trabajo de la
empresa Industrias Kamiplast SAS, ubicada en Villa del Rosario, Norte de Santander?

1.3 Justificacion

Industrias Kamiplast S.A.S, nace del emprendimiento de un grupo de entusiastas
empresarios de Norte de Santander, Santander y Antioquia. Con mas de 15 afios de experiencia
en el sector del calzado y la moda, que visionaron la necesidad de entregar al mercado nacional y
de las Américas un producto liviano y confortable al calzar.

En el afio 2019 inici6 labores con la adquisicion de maquinaria brasilera de alta
tecnologia que les ha permitido la elaboracion de un producto 6ptimo y el posicionamiento de la
marca. Se encuentra registrada en la camara de comercio y cuentan con una capacidad mensual
de produccion de 225.000 pares. Con mas de 50 colaboradores especializados en cada area del
proceso para garantizar la satisfaccion de nuestro cliente. En enero del afio 2021 iniciaron con la
experiencia exportadora, y se encontraron en una constante bisqueda de nuevos mercados con el
fin de dar a conocer su producto.

Industrias Kamiplast S.A.S. fabrica sandalias en PVC expandido de uso en el hogar y

playa para damas, caballeros y nifios. Sus productos son elaborados en material sintético con
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piezas acopladas, disefiado con huella antideslizante. Elaborado en Materiales livianos, 100%
originales. Cuenta con un amplio portafolio de productos que van desde lineas basicas hasta
lineas Premium en estampa 2D y 3D.

Este trabajo de grado se llevé a cabo para disefiar la fase 1(Planificacion del PESV) el
cual esta conformado mediante 8 pasos distribuidos asi:

paso 1. Lider del disefio e implementacion del PESV (Aplica para todos los
niveles), paso 2. Comité de seguridad vial (Aplica para el nivel estandar y
avanzado), paso 3. Politica de Seguridad vial de la organizacion (Aplica para
todos los niveles), paso 4. Liderazgo, compromiso y corresponsabilidad del nivel
directivo (Aplica para todos los niveles), paso 5. Diagndstico (Aplica para todos
los niveles), paso 6. Caracterizacién, evaluacion y control de riesgos (Aplica para
todos los niveles), paso 7. Objetivos y metas del PESV (Aplica para todos los
niveles) y paso 8. Programas de gestion de riesgos criticos y factores de
desempefio (Aplica para todos los niveles). (Resolucion 40595, 2022, p.5)

De acuerdo a lo anteriormente mencionado se realiz6 con el fin en primera medida de
dar cumplimiento a la normatividad, segundo a tener conocimiento de la funcion del plan
estratégico de seguridad vial en la empresa y asi mismo a reducir los altos indices de accidentes
de transito y asi contribuir al fortalecimiento de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S y como
tercera medida se hace ya que articulado con el sistema de gestidn contribuye a la actualizacion
de algunos documentos requeridos de acuerdo a la mencionada resolucion vigente.

Al ser una empresa que fabrica, comercializa y distribuye calzado tiene en su personal
actores viales, quienes son los que conforman el personal encargado del area de transporte de

esta organizacion.
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La empresa esta obligada a adoptar este plan de seguridad vial, garantizandole a todos sus
trabajadores mejor confianza. Para disminuir la accidentalidad, se llevo cabo en la empresa
diferentes estrategias como crear conciencia a todo el personal sobre el cumplimiento de las
normas, utilizar los EPP para conductores y acompariantes, verificar el mantenimiento de los
automotores, entre otras.

Todo esto encaminados mediante los objetivos planteados logrando el disefio del plan
estratégico de seguridad vial de la empresa Industrias Kamiplast, de acuerdo a la normatividad
vigente y garantizando seguridad vial a todos los actores viales en el cumplimiento de sus
actividades diarias.

La articulacion de este plan estratégico de seguridad vial junto con el trabajo de la
persona responsable del area del SG-SST, puede generar excelentes resultados en lo que confiere
a la seguridad del trabajador. Para que ellos realicen su labor diaria de forma dptima,
responsable, tranquilos, seguros, que sientan siempre el acompafiamiento permanente de la
empresa para asi prevenir y evitar accidentes de trabajo y enfermedad laboral en la empresa
Industrias Kamiplast S.A.S.

1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo General

Disenar la fase 1 del plan estratégico de seguridad vial segun resolucién 40595 de 2022
en articulacion con el sistema de seguridad y salud en el trabajo de la empresa Industrias
Kamiplast S.A.S., ubicada en el municipio de Villa del Rosario, Norte de Santander.

1.4.2 Objetivos Especificos
o Identificar el nivel de Plan estratégico de seguridad vial que le aplica a la empresa

Industrias Kamiplast S.A.S., de acuerdo a la misionalidad y tamafio de la organizacion.
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o Evaluar el estado actual del Plan Estratégico de Seguridad Vial como requisito del
Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo de la empresa Industrias Kamiplast
S.AS.

o Elaborar los documentos requeridos para la planificacion del Plan Estratégico de
Seguridad Vial segln la resolucion 40595 del 12 de julio del 2022.

2. Marco de Referencia
2.1 Antecedentes
2.1.1 Antecedentes Internacionales

Marquez Pérez, S. (2016). Realizé la Metodologia para la Integracién de la Seguridad
Vial en la Empresa, para Reducir el indice de Accidentes Laborales de Tréafico. El objetivo
general de esta tesis doctoral es analizar la problematica de estos singulares accidentes laborales,
los accidentes laborales de trafico, conocer su etiologia y profundizar en la bateria de actuaciones
que atafien a las empresas a la hora de prevenirlos conforme a la legislacion vigente en la
materia. La metodologia a seguir se ha basado en los aspectos que a continuacién se describen: -
Realizacion de encuestas. - Recopilacion y andlisis de la informacion recibida. - Tratamiento
estadistico de los datos obtenidos con el Programa Estadistico SPSS. - Analisis minucioso de los
datos obtenidos. - Discusién de los resultados de la investigacion. - Exposicion de conclusiones.

Como resultados de la investigacion se obtienen resultados de la encuesta en donde en la
discusion de los resultados menciona que, el primer punto de discusidn sobre los resultados
obtenidos se hace sobre la flexibilidad horaria. Respecto a la causa de los accidentes, en el
estudio de investigacion se concluye que un 66,4% de los accidentes “in itinere” sufridos, son
debidos al factor humano, dato que se reafirma con respecto a los datos estadisticos de las

fuentes anteriormente mencionadas, que hablan de un 67%. Finalmente, una de las 7
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conclusiones que nombran es que, Mas del 50% de las victimas de trafico tienen relacion con
accidentes laborales viales y casi el 35% de los accidentes laborales mortales son laborales
viales.

En el 2018, Guillermo Tito, D. A., llevo a cabo Mejoras en la Seguridad Vial con
Medidas de Bajo Costo. En donde al afio, los traumatismos causados por accidentes de transito
producen la muerte aproximadamente de 1.25 millones de personas alrededor de todo el mundo
(OMS, 2009). El objetivo general de esta tesis es proponer medidas ingenieriles de bajo costo en
dos puntos negros identificados en la ciudad de Lima. La metodologia de investigacion es que se
comenzara con la revision de la literatura sobre tres términos claves: (a) accidentes de transito,
(b) puntos negros y (c) medidas de bajo costo. En primer lugar, respecto a los accidentes de
transito se buscara informacion acerca de sus estadisticas, principales causas y medidas
empleadas para reducirlas. Luego se profundizara la busqueda bibliografica acerca de los puntos
negro, abordando temas sobre su definicion e identificacion. Finalmente, se evaluara la eficacia
de la incorporacion de medidas de bajo costo empleadas a nivel mundial.

Como conclusiones se menciona que, a nivel mundial, la inseguridad en las carreteras se
ha convertido en una de las causas principales de muerte. En Per(, los accidentes han aumentado
anualmente con respecto a afios anteriores por lo que se requiere una intervencion.

Galvez Chavez, J. T. y Mendoza Sanchez, M. Z. (2018). Llevaron a cabo la,
Implementacion de auditorias de seguridad vial y niveles de riesgo en Iquitos 2018. La presente
tesis se ha desarrollado en la zona centro de lquitos, se planteé como objetivo general determinar
la influencia de la implementacion de auditorias de seguridad vial, en los niveles de riesgo en
Iquitos 2018. Dentro de las técnicas de recoleccion de datos nombran que, para la realizacién de

la investigacion se utilizo la técnica de la observacion visual, de las vias del centro de Iquitos.
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Dentro de las conclusiones que mencionan en esta tesis es que, del analisis estadistico se
puede colegir que la aplicacion de las auditorias de seguridad influye directamente en los niveles
de riesgo en la ejecucion de la obra: MEJORAMIENTO DE LAS VIAS DEL JR MOORE (JR.
YAVARI/AV. MARISCAL CACERES), JR. SGTO LORES (JR. ARICA/ JR. ALZAMORA),
JR. MORONA (JR. CASTILLA/MALECON TARAPACA), JR. FANNING Y JR.
BOLOGNESI (CA. YAVARI / AV. MARISCAL CACERES), DISTRITO DE IQUITOS,
PROVINCIA DE MAYNAS — LORETO, producto del Contrato de Obra N° 002-2017-GM-
MPM, obteniendo una correlacion igual a -1.

2.1.2 Antecedentes Nacionales

Cuellar Gémez, G. K., Martinez Blanco, L. N. y Garcia Timon, C. Y., (2020). Se basaron
en la Implementacion Plan Estratégico de Seguridad Vial en la Empresa Union Temporal del
Prado. En el que la empresa Unién Temporal de Prado, se dedica a la actividad de silvicultura
ofreciendo los servicios de corte de césped y poda de arboles en la ciudad de Bogota. El objetivo
general de este trabajo de grado es implementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial en la
UNION TEMPORAL DEL PRADO en los pilares No. 1 de Gestion Institucional y No. 3 de
Infraestructura Segura; de acuerdo a los lineamientos de la normativa legal vigente en Colombia.

En la metodologia de este trabajo describen que, para la propuesta de estrategias de
seguridad vial para la empresa UNION TEMPORAL DEL PRADO, se requieren diferentes
herramientas como: encuestas, listas de chequeo, recoleccion de informacion de ARL,
recoleccion de informacion, observacion de técnicas en la empresa por lo que se concluye que es
una investigacion con enfoque mixto (cualitativo y cuantitativo). En el anélisis de los resultados
mencionan que, Para el analisis e interpretacion de los datos cualitativos como: encuestas y

observacion, entre otros se tienen en cuenta los siguientes pasos: * Recoleccion de datos ¢
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Clasificacion de los datos * Reduccion de datos por cada pregunta de la encuesta u observacion
lo que permite consolidar y cuantificar la informacion de la encuestas y observacion.

En el anélisis de resultados nombran que, para el analisis e interpretacion de los datos
cualitativos como: encuestas y observacion, entre otros se tienen en cuenta los siguientes pasos: *
Recoleccion de datos ¢ Clasificacion de los datos « Reduccion de datos por cada pregunta de la
encuesta u observacion lo que permite consolidar y cuantificar la informacion de la encuestas y
observacion.

Como una de las nombradas conclusiones establecieron que, la correcta implementacion
del PESV podréa garantizar que la sociedad disminuya la percepcién del riesgo con los vehiculos
de carga al saber que se tiene conocimiento y aplicacion de los conceptos y estrategias necesarias
para proteger la seguridad tanto de los trabajadores como de los demas actores de las vias. Esto
beneficiard enormemente a las empresas del mismo sector que ademas de servir como acelerador
para sus propias implementaciones, mejoria su imagen ante la sociedad en general.

Alvarez Londofio, L. J. y Cuellar Castafio, M.A. (2020). Realizaron el Disefio de una
Guia Metodoldgica Facilitadora para el Personal de Seguridad y Salud en el Trabajo Encargado
de la Ejecucion del Plan Estratégico de Seguridad Vial en Empresas de la Construccion de Obras
de Infraestructura Vial. El objetivo general es disefiar una guia metodoldgica que facilite al
personal SST del sector de la construccion de obras de infraestructura vial la ejecucion del PESV
de manera articulada con el SG-SST en las organizaciones del sector Construccién. en este
proyecto mencionan que, se definié emplear la metodologia cualitativa debido a que esta es la
gue mas se ajusta a los requerimientos de la investigacién para elaborar la Guia, toda vez que la
investigacién que produce datos descriptivos, pues en esta se buscara emplear encuestas, analisis

de normatividad y datos en el sector.
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Como 2 de sus conclusiones mencionadas estan que, se disefio una guia metodologica
que facilitara el cumplimiento de los requisitos Legales en materia de seguridad vial a los
responsables de seguridad y salud en el trabajo que requieran implementar el PESV en
organizaciones del sector construccidn y que, es Necesario incluir en los perfiles de cargo del
personal SST en las organizaciones las necesidades especificas de capacitacion y/o experiencia
especifica requerida para liderar la Seguridad Vial.

2.1.3 Antecedentes Locales

Rodriguez Serrano, L. A. (2021). Revision de el Plan de Seguridad Vial de la entidad
Alcaldia de Cucuta en Articulacion con el Sistema de Seguridad y Salud en el Trabajo Conforme
a lo Establecido en el Decreto 2106 del afio 2019 y el Decreto 1252 de 2021.Como objetivo
general esta definido en este trabajo de grado, articular el Plan Estratégico de Seguridad Vial con
el Sistema de Gestidn de la Seguridad y la Salud en el Trabajo de la Alcaldia de Cucuta
conforme a lo establecido en el Decreto 2106 de 2019 y el Decreto 1252 de 2021.

En cuanto a los resultados se observa que en la evaluacion de, los pardmetros por los
cuales se debe realizar la implementacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial en la Alcaldia
de Cucuta, se da como conclusion que, siendo asi las cosas y analizando el estado actual de la
Alcaldia de Cucuta, esta institucion de caracter publico esta obligada a disefiar e implementar el
PESV y articularlo con el SG-SST, ya que debe ser supervisada tanto por el organismo de
transito municipal, como la Superintendencia de Transporte y el Ministerio de trabajo
conjuntamente.

Como conclusiones menciona que, se identificd que existe un documento llamado Plan
Estratégico de Seguridad Vial 2016 — 2020 el cual no fue disefiado conforme a la Resolucion

1565 del 2014 del Ministerio de Transporte y por ende la Alcaldia Municipal a través de la
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Secretaria de Transito y Transporte empez06 la coordinacién del disefio de este documento a
través de un Comité de Seguridad Vial de la Alcaldia.

Garay Rincén, A. E. (2021). Disefio del Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV) en la
Empresa Monteres S.A.S Ubicada Culcuta-Norte de Santander. Su objetivo general es, disefar el
Plan Estratégico de Seguridad Vial de acuerdo a lo establecido en el Articulo 110 del Decreto
2106 de 2019, en concordancia con el Decreto 1252 de 2021 para la empresa MONTERES S.A.S
ubicada en la ciudad de San José de Cucuta.

Los resultados los menciona de acuerdo a variables y a cada una de estas le hace su
analisis respectivo entre estas nombra: Diagnostico de los riesgos de seguridad vial de la
empresa, asociados a la flota de vehiculos y al personal de la empresa MONTERES S.A.S,
definicion de los perfiles de cargo y funciones del personal de conductores de la Empresa
MONTERES S.A.S. y la estructuracion de las actividades de capacitacion del personal de
conductores, inspeccién y el plan de mantenimiento periddico de los vehiculos de la Empresa
MONTERES S.A.S. Se menciona una de las conclusiones expuestas en donde menciona que, la
aplicacion de la encuesta definida en el Resolucion 1565 de 2014 “Guia metodologica para la
elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad Vial”, fungié como instrumento 1til, prudente y
adecuado para identificar y valorar los riesgos viales a los que se encuentran expuestos los
trabajadores de la empresa MONTERES SAS; permitiendo con ello, proyectar las acciones
necesarias para la consolidacion del disefio del Plan Estratégico de Seguridad Vial, entre ellas: la
Politica y objetivos de seguridad vial, politicas de gestion, el perfil del cargo de los conductores,
asi como los programas de capacitacion y mantenimiento.

2.2 Marco Tedrico

De acuerdo a la revision realizada el plan estratégico de seguridad vial es la
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Herramienta de gestion que contiene las acciones, mecanismos, estrategias y
medidas de planificacion, implementacion, seguimiento y mejora que deben
adoptar las diferentes entidades, organizaciones o empresas del sector publico o
privado de conformidad con el articulo 110 del Decreto Ley 2106 de 2019,
encaminadas a generar habitos, comportamientos y conductas seguras en las vias
para prevenir riesgos, reducir la accidentalidad vial y disminuir sus efectos
nocivos. (Decreto1252, 2021, p.2)
Asi mismo en la funcionalidad del Plan Estratégico de Seguridad Vial — PESV tiene
especificada su finalidad el cual
es definir las acciones y objetivos o intervenciones concretas que se deben
desarrollar para alcanzar los propositos en materia de prevencion en la ocurrencia
de los accidentes de transito, facilitando la gestion de la entidad al especificar y
definir las areas involucradas, los responsables y los mecanismos de
evaluacion y seguimiento en funcion del cumplimiento de las acciones
establecidas. (Superintendencia de Vigilancia y Seguridad Privada, 2020, p.5)
Por ende, quienes deberan disefiar e implementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial
segun el Articulo 12 de la ley 1503 de (2011) es
Toda entidad, organizacion o empresa del sector publico o privado, que cuente
con una flota de vehiculos automotores o no automotores superior a diez (10)
unidades, o que contrate o0 administre personal de conductores, debera disefiar e
implementar un Plan Estratégico de Seguridad Vial en funcién de su misionalidad

y tamafo, de acuerdo con la metodologia expedida por el Ministerio de
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Transporte y articularlo con su Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el
Trabajo SGSST. (p. 5)

Por otro lado, esta ley anteriormente mencionada también informa que
Debera disefiar el plan estratégico de seguridad vial que contendra como minimo:
1. Diagnostico y caracterizacion de los riesgos de seguridad vial de la empresa,
asociados a la flota de vehiculos o al personal de conductores.
2. Capacitaciones en seguridad vial a los trabajadores de su entidad organizacién
0 empresa independientemente del cargo o rol que desempefie.
3. Compromisos claros del nivel directivo de la entidad organizacion o empresa
orientados al cumplimiento de las acciones y estrategias en seguridad vial.
4. Actividades de inspeccidn y mantenimiento periddico a los vehiculos de la
entidad organizacion o empresa incluidos los vehiculos propios de los
trabajadores puestos al servicio de la organizacion para el cumplimiento misional
de su objeto o funcién. (Ley 1503, 2011, p.5)

En la guia de la RED Empresarial de Seguridad Vial nos indican el para qué implementar

un PESV y esta menciona que al

Formular el PESV permite identificar condiciones de riesgo vial dentro de la
organizacion, y su implementacion genera entre otros los siguientes beneficios:
1.Reducir significativamente la ocurrencia de siniestros viales.
2.0ptimizarlos costos de operacién de la flota.
3.Evitar sobrecostos en la empresa como la depreciacion de vehiculos por
siniestros y partes no cubiertas por el seguro.

4.Generar cultura del autocuidado en las vias.
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5.Planifica recorridos seguros y eficientes.
6.Asegurarla atencion eficiente a victimas de siniestros viales.
7.Garantizar la confiabilidad y disponibilidad de la flota.
8.Mejorar la calidad del servicio de transporte de pasajeros y mercancias. (Red
Empresarial de Seguridad Vial, p. 6y 7)
Por consiguiente, el resaltar los indicadores que debemos tener en cuenta para el plan
estratégico de seguridad vial que menciona la Superintendencia de Vigilancia y Seguridad
Privada (2020):
Los indicadores sera la herramienta que le va a permitir a la Superintendencia de
Vigilancia y Seguridad Privada obtener informacion sobre la materializacion real
de las acciones incluidas en el Plan Estratégico de Seguridad Vial, sobre los
resultados que se generen y sobre la evolucion de las acciones en el tiempo, los
responsables de cada uno de los indicadores seran los integrantes del comité. (p.
40)

Observatorio — Estadisticas Comparativo Internacional IRTAD

Es importante tener en cuenta las cifras de accidentalidad y estar actualizados con estas

entidades ya que se puede evidenciar que
Mas de 1,3 millones de personas mueren en las carreteras del mundo cada afio y
decenas de millones resultan gravemente heridas. A través de su grupo de trabajo
permanente sobre seguridad vial, conocido como IRTAD, la ITF tiene como
objetivo promover el conocimiento internacional sobre seguridad vial y contribuir
a reducir el nimero de accidentes de trafico. (Agencia Nacional de Seguridad

Vial, 2022)
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Observatorio - Estadisticas cifras afio en curso
En Colombia, las cifras con fecha de corte 31 de julio de 2022, fueron de 4.445 las
victimas fatales, de las cuales 110 se registraron en Norte de Santander (Agencia Nacional de
Seguridad Vial, 2022).
Plan Mundial Decenio de Accién Para la Seguridad Vial 2021-2030
En la Semana de la Seguridad Vial, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
presento el Plan Mundial para el Segundo Decenio de Accion, con el objetivo de
reducir en un 50% para 2030 las muertes y traumatismos graves provocados por
el transito. La Asamblea General de las Naciones Unidas declaro en su resolucion
74/299 el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, teniendo en
cuenta que los siniestros de transito causan casi 1,3 millones de defunciones
prevenibles y unos 50 millones de traumatismos por afio. Son la principal causa
de muerte de nifios y jovenes en el mundo. (Organizacion Panamericana de la
Salud y Organizacion Mundial de la Salud, 2021)
2.3 Marco Legal
De acuerdo a lo investigado en todo lo que confiere al plan estratégico de seguridad vial y
a la normatividad relacionada con este, se encontraron las siguientes leyes, resoluciones y
decretos:
Ley 769 de 2002
Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras
disposiciones.

Ley 1383 de 2010
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Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Cddigo Nacional de Transito, y se dictan
otras disposiciones.
Ley 1503 de 2011

Por la cual se promueve la formacidn de habitos, comportamientos y conductas seguros
en la via y se dictan otras disposiciones.
Ley 1702 de 2013

Por la cual se crea la agencia nacional de seguridad vial y se dictan otras disposiciones.
Ley 2050 de 2020

Por medio de la cual se modifica y adiciona la Ley 1503 de 2011 y se dictan otras
disposiciones en seguridad vial y transito.
Resolucion 1282 de 2012

Por la cual se adopta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2016.
Resolucion 0002273 del 2014

Por la cual se ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 -2021 y se dictan otras
disposiciones.
Resolucion 0312 de 2019

Por la cual se definen los Estandares Minimos del Sistema de Gestion de la Seguridad y
Salud en el Trabajo SG-SST.
Resolucion 1565 de 2014 derogada

Por la cual se expide la Guia metodoldgica para la elaboracion del Plan Estratégico de
Seguridad Vial.

Resolucion 20223040040595 de 2022
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Por la cual se adopta la metodologia para el disefio, implementacion y verificacion de los
Planes Estratégicos de Seguridad Vial y se dictan otras disposiciones.
Decreto 1072 de 2015
Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Trabajo.
Decreto 1079 de 2015
Por medio del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte.
Decreto 2106 de 2019
Por el cual se dictan normas para simplificar, suprimir y reformar tramites, procesos y
procedimientos innecesarios existentes en la administracion publica.
Decreto 1430 de 2022
Por medio del cual se aprueba el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031.
2.4 Marco Conceptual
Con la finalidad de tener mayor conocimiento en los conceptos del proyecto de grado, a
continuacion, se definiran alguno de estos con el fin de poner en contexto al lector sobre el tema
a desarrollar entre ellos tenemos:
Accidente de Tréansito
Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas Y bienes involucrados en él e igualmente
afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias
comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho. (Ley 769,
2002, p. 2)

Actor de la via
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Son actores de la via, todas las personas que asumen un rol determinado, para
hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse de un lugar a otro.

En la Seguridad Vial interviene el ser humano como actor de transito en su rol de:
peaton, pasajero, ciclista, motociclista o conductor. (Red Empresarial de
Seguridad Vial, 2017, p. 3)

Plan estratégico de seguridad vial

Herramienta de gestion que contiene las acciones, mecanismos, estrategias y
medidas de planificacidn, implementacion, seguimiento y mejora que deben
adoptar las diferentes entidades, organizaciones o empresas del sector publico o
privado de conformidad con el articulo 110 del Decreto Ley 2106 de 2019,
encaminadas a generar habitos, comportamientos y conductas seguras en las vias
para prevenir riesgos, reducir la accidentalidad vial y disminuir sus efectos
nocivos. (Decreto 1252, 2021, p. 2)

Sistema de gestion de seguridad y salud en el trabajo (SGSST)

El Sistema de Gestion de la Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST) consiste
en el desarrollo de un proceso l6gico y por etapas, basado en la mejora continua y
que incluye la politica, la organizacion, la planificacion, la aplicacién, la
evaluacion, la auditoria y las acciones de mejora con el objetivo de anticipar,
reconocer, evaluar y controlar los riesgos que puedan afectar la seguridad y la
salud en el trabajo.

El SG-SST debe ser liderado e implementado por el empleador o contratante, con

la participacion de los trabajadores y/o contratistas, garantizando a través de dicho
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sistema, la aplicacién de las medidas de Seguridad y Salud en el Trabajo, el
mejoramiento del comportamiento de los trabajadores, las condiciones y el medio
ambiente laboral, y el control eficaz de los peligros y riesgos en el lugar de
trabajo.
Para el efecto, el empleador o contratante debe abordar la prevencion de los
accidentes y las enfermedades laborales y también la proteccion y promocion de
la salud de los trabajadores y/o contratistas, a través de la implementacion,
mantenimiento y mejora continua de un sistema de gestion cuyos principios estén
basados en el ciclo PHVA (Planificar, Hacer, Verificar y Actuar). (Decreto 1072,
2012, p. 89)

Peaton

La definen como “Persona que transita a pie por una via publica” (Luchemos por la vida,

2009).

Riesgo vial
Un riesgo vial es aquella accion indebida en la via o la consecuencia negativa tras
encontrarse en el recorrido con un elemento fisico, una distraccion o falla
mecanica que pueda ocasionar algun siniestro vial y otros eventos desfavorables
para el bienestar de los actores viales (peatdn, ciclista, motociclista, conductor y
pasajero), si llegase a materializarse durante los desplazamientos realizados in
itinere o en mision. (Alcaldia Mayor de Bogota, 2021, p.4)

Encuesta

En la guia practica para la gestion empresarial de riesgos viales la definen que “es un

instrumento de recoleccién de informacién, que permite a través de una serie de preguntas
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realizadas a un grupo de personas, reunir datos o detectar la opinion sobre un asunto
determinado” (p.4).
Desplazamientos en mision

“son aquellos recorridos que uno o varios colaboradores realizan en cumplimiento con los
objetivos de la empresa” (Alcaldia Mayor de Bogota, 2021, p.4).

Los siguientes conceptos son algunos de los que se mencionaran en el disefio de la fase 1
del Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV) del trabajo de grado, que se encuentran en la ley
1702 de 2013 y estan dentro de las definiciones de la resolucion 40595 de 2022.

Seguridad Vial
Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y politicas dirigidas a
prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas en
sus desplazamientos ya sea en medios motorizados 0 no motorizados. Se trata de
un enfoque multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores
que contribuyen a los accidentes de trafico en la via, desde el disefio de la via 'y
equipamiento vial, el mantenimiento de las infraestructuras viales, la regulacién
del trafico, el disefio de vehiculos y los elementos de proteccion activa y pasiva, la
inspeccion vehicular, la formacion de conductores y los reglamentos de
conductores, la educacion e informacion de los usuarios de las vias, la supervision
policial y las sanciones, la gestion institucional hasta la atencion a las victimas.
(Ley 1702, 2015, p. 1)

Plan Nacional de Seguridad Vial
Se tratara de un plan, basado en el diagnéstico de la accidentalidad y del

funcionamiento de los sistemas de seguridad vial del pais. Determinara objetivos,
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acciones y calendarios, de forma que concluyan en una la accion multisectorial
encaminada a reducir de victimas por siniestros de transito. La Agencia Nacional
de Seguridad Vial (ANSV) sera el 6rgano responsable del proceso de elaboracion,
planificacién, coordinacion y seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial,
que seguird vigente hasta que se apruebe la ley y se promulgue un nuevo Plan
Nacional de Seguridad Vial. (Ley 1702, 2015, p. 1)

Campafias de Prevencién Vial
Decididos intentos de informar, persuadir 0 motivar a las personas en procura de
cambiar sus creencias y/o conductas para mejorar la seguridad vial en general o
en un publico grande especifico y bien definido, tipicamente en un plazo de
tiempo determinado por medio de actividades de comunicacién organizadas en las
que participen canales especificos de medios de comunicacion con el apoyo
interpersonal y u otras acciones de apoyo como las actividades de las fuerzas
policiales, educacion, legislacion, aumento del compromiso personal,

gratificaciones, entre otros. (Ley 1702, 2015, p. 1y 2)

2.5 Marco Contextual

Industrias Kamiplast S.A.S, tiene como actividad econémica principal: C1522 -
fabricacion de otros tipos de calzado, excepto calzado de cuero y piel, actividad secundaria:
C1523 - fabricacion de partes del calzado y como otras actividades: G4643 - comercio al por
mayor de calzado. Por lo cual esta clasificado como riesgo principal clase de riesgo 3 en su

fabrica y clase de riesgo 1 en su punto de venta.
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2.5.1 Localizacion
La sede principal o punto de fabrica se encuentra ubicada en el KM 11 mas 520 MTS

BG 3 Anillo vial Oriental Via Bocond, municipio de villa del rosario- norte de Santander.

Figura 1
Mapa de localizacion
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Fuente. Imagen tomada de Google Maps, indica la ubicacion exacta de la empresa de manera
satelital (2022).

Figura 2
Fachada de la empresa

Fuente. Imagen tomada de Google Maps, se puede observar la fachada de la empresa (2022).
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2.5.2 Mision

La mision estipulada por la empresa es

2.5.3 Visién

Somos una empresa colombiana comprometida con el desarrollo de la industria del
calzado, utilizando materia prima de excelente calidad, tecnologia de vanguardia y
talento humano capacitado y calificado para satisfacer las necesidades de nuestros
clientes, quienes ven Industrias Kamiplast, un aliado comercial capaz de responder

a sus necesidades y las exigencias del mercado. (Kamiplast, 2020)

Asi mismo, la empresa Kamiplast (2020):

3.1 Enfoque

En Industrias Kamiplast estamos comprometidos todos los dias para ser la empresa
mas innovadora en el ramo del calzado colombiano, para ello investigamos,
disefiamos, probamos y analizamos cada zapato que se produce en nuestra empresa,
pensando siempre en lo mejor para nuestros clientes, optimizando continuamente
nuestra cartera de productos con calidad y variedad, brindando en todo momento
nuestra mayor atencion.

3. Disefio metodoldgico

Teniendo en cuenta que en la recoleccidn de datos se obtuvo informacion numérica y no

numérica, esta investigacion se llevé a cabo mediante el tipo de enfoque mixto ya que este

enfoque combina el abordaje cuantitativo y cualitativo. Con la finalidad de tomar las fortalezas

de ambos tipos de indagacion, combinarlas y profundizar en sus caracteristicas para asi lograr

una investigacion mas completa.

3.2 Alcance
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Basados en que este trabajo de grado se enfoco en disefar la fase 1 (Planificacion del
PESV) de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S., se utilizé el tipo de alcance descriptivo ya que
este fue el que mas se adapto a este estudio. Dado a que se pretendia especificar los procesos del
plan estratégico de seguridad vial mediante un analisis sobre la actividad econdmica de la
empresa, realizar la documentacion requerida, revisar continuamente las vias circulantes por el
que se moviliza el personal, buena sefializacion para los peatones, actualizar la informacion y
darse a conocer continuamente.

Es decir, se realiz6 una evaluacion inicial del estado actual del PESV en la empresa segun
la fase 1 (Planificacion del PESV) de acuerdo a la resolucion 40595 de 2022, donde se
recolectaron datos especificos que nos encaminaron en la elaboracion de la documentacion
requerida acorde a las actividades diarias de la empresa.

3.3 Poblacién y muestra
3.3.1 poblacion

La poblacion estadistica que se tuvo en cuenta para este trabajo de grado es el 100% del
personal directo de la empresa Industrias Kamiplast SAS, y el personal en mision (vendedores)
que apoyan las funciones de la empresa. Esta poblacidn esta conformada por 64 participantes

como poblacién objeto de investigacion.

-Er)%k;:?btcién del tipo de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S
Tipo de Trabajadores Cantidad

Administrativo 21

Operativo 35

OPS 8

Total 64

Fuente. Bajo elaboracién propia.
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3.3.2 Muestra

El tipo de muestreo es no probabilistico por conveniencia, ya que la muestra para esta
investigacion fueron los 64 participantes de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S. Dado que se
considera un actor vial (conductor, peatdn o pasajero) y estan expuestos a riesgos identificados
tanto de seguridad vial como riesgo del Sistema de Gestidn de Seguridad y Salud en el Trabajo.
3.4 Recoleccion de la informacion
3.4.1 Informacion primaria

Como fuente primaria nos basamos en la recoleccion de la informacion a través de la
encuesta diagnostica para caracterizacion de riesgos viales que fue realizada con preguntas de
acuerdo a la resolucidn 40595 de 2022, el cual se le aplicé a toda la poblacion objeto de esta
investigacion (64 participantes). Y a su vez se aplicé la herramienta de la ARL Sura para la
evaluacion del estado actual del PESV en la empresa y para la elaboracién de la documentacién
requerida de la fase 1, de acuerdo a la mencionada resolucion.
3.4.2 Informacion secundaria

Como fuente secundaria se tuvieron en cuenta las estadisticas de accidentalidad a nivel
departamental y nacional, los estudios anteriormente realizados sobre el PESV, la informacion de
la empresa y la normatividad vigente aplicable.
3.5 Instrumentos
3.5.1 Encuesta

El objetivo de esta encuesta fue la complementacion de la informacion para la
elaboracidn del paso 5 (Diagndstico) del PESV Yy asi identificar los riesgos viales a los cuales

estaban expuestos los trabajadores que apoyan la misién de la empresa.
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La estructura de la encuesta constaba de 45 items que constaban de preguntas personales,
preguntas sobre la empresa (tipo de vinculacion, tipo de contrato, licencia de conduccion, entre
otras), vehiculos automotores, desplazamientos laborales, incidentes viales, seguridad vial y
capacitaciones de emergencias viales de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S.

Estas variables se midieron mediante opcidn de seleccion multiple con Unica respuesta y
preguntas abiertas. Esta encuesta fue diligenciada de forma digital en formato de Google forms.

Ver anexo 9.1 Encuesta de caracterizacion de los riesgos viales.

3.5.2 Herramienta ARL Sura

Esta herramienta tuvo como objetivo evaluar el plan estratégico de seguridad vial de la
empresa y conocer la documentacién requerida para la fase 1, segun la resolucion 40595 del 12
de julio de 2022.

La herramienta esta conformada por 3 partes:

1. Conocer el nivel estratégico de seguridad vial que requiere la organizacion.
2. Lista de verificacion de los requisitos del plan estratégico de seguridad vial.
3. Resumen resultados evaluacion cumplimiento del plan estratégico de seguridad

vial de acuerdo al nivel del PESV.

Consta de variables como la misionalidad de la organizacion, tamafio de la organizacion,
nivel de PESV, requisitos de verificacidn, los documentos que se sugieren para verificar, las
observaciones de los requisitos y la documentacion que se debe tener de acuerdo al nivel del
PESV de la empresa, con base a cada fase de la metodologia para el disefio e implementacién del
PESV segun resolucién 40595 de 2022. El formato para el diligenciamiento de los datos se llevd
a cabo mediante el formato parametrizado en Excel.

Ver anexo 9.2 Herramienta ARL Sura.
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3.6 procedimientos
3.6.1 Procedimiento encuesta

o Elaboracion de la encuesta.

o Aprobacidon de la encuesta por parte del responsable del Sistema de Gestion de
Seguridad y Salud en el Trabajo de la empresa.

o Solicitud de los respectivos permisos por parte de los directivos de la empresa y

de la poblacidn participante para la aplicacion de esta.

o Aplicacion de la encuesta de forma digital.

o Recoleccion de la informacion suministrada.

. Tabulacion y andlisis de los resultados obtenidos.

. Socializacion y discusion de los resultados.

o Planteamiento del plan de accion segun la informacidn recolectada y analizada.
. Entrega del informe final de la encuesta realizada de acuerdo a los parametros

establecidos en la resolucion 40595 de 2022.
3.6.2 Procedimiento herramienta ARL Sura

Esta herramienta se desarroll6 de acuerdo a las partes por como esta conformada y que se
menciono anteriormente. Para la parte 1, (conocer el nivel estratégico de seguridad vial que
requiere la organizacion) se dan 3 pasos:

Paso 1. Consisti6 en seleccionar la misionalidad que le corresponde a la organizacion
(misionalidad 1 o misionalidad 2) e indicar el tamafio de la organizacién (se define mediante la
flota de vehiculos automotores y no auto motores y conductores contratados o administrados por

la organizacion).
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Paso 2. De acuerdo al tamafio de la organizacion que se selecciono se diligencian unos
datos con base a la flota de vehiculos automotores y no automotores, y a los conductores
contratados o administrados por la organizacion. Por medio de este diligenciamiento de los
datos, da como resultado el nivel del PESV que le corresponde a la empresa, entre estos niveles
estd; nivel basico, estandar y avanzado.

Paso 3. Segun el resultado que arrojo anteriormente, se le dio clic al nivel del PESV que
le correspondié a la empresa (béasico, estandar o avanzado).

Para la parte 2 (Lista de verificacion de los requisitos del plan estratégico de seguridad
vial):

1. Se reviso la lista de chequeo para el cumplimiento de los requisitos de
verificacion del PESV de acuerdo al nivel que arrojo el paso 2.

2. Se diligenciaron los datos de la empresa.

3. Se identificaron los items de acuerdo a los requisitos y documentos que debe
cumplir la empresa, seleccionando en cada una de las opciones si se cumple o no con el
documento requerido. Al final con base a esta seleccion nos arroj6 un porcentaje de
cumplimiento de requisitos del PESV.

Para la parte 3 (Resumen resultados evaluacion cumplimiento del plan estratégico de
seguridad vial de acuerdo al nivel del PESV).

1. Se conocid de manera resumida la documentacidn requerida que se debia elaborar
conforme al nivel del PESV que le correspondio a la empresa.

3.7 Método para el analisis de datos

3.7.1 Método para la encuesta
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Una vez obtenidos los resultados de la encuesta por medio de Google forms, se procede a
descargar la informacion en formato Excel.

Seguido a esto se separ0 la informacion cualitativa de la cuantitativa ya que, para la
creacion de la tabla dindmica para los mencionados resultados con los respectivos graficos o
tablas solo se necesitaba la informacion cuantitativa. Dependiendo de la informacion recolectada
se utilizaron las tablas para los items con varios valores y los graficos con items que contenian
pocos valores. Por ultimo, se hizo el respectivo analisis cualitativo por medio de la creacion de
tablas de frecuencia o graficos.

3.7.2 Método para la herramienta de la ARL Sura

Es de resaltar que esta herramienta la entrega la ARL Sura a la empresa para hacer este
diagnostico y esta ya viene parametrizada, de tal manera que cuando se diligencia la informacion
de la primera parte al dar clic al nivel que arroj6 (Basico, estandar o avanzado) automaticamente
nos envia a la segunda parte de esta herramienta y al diligenciar esta nos conduce a la dltima
parte donde mostro el resumen de la documentacion a tener en cuenta y que debe cumplir la
empresa para esta fase 1.

3.8 Consideraciones éticas

Este trabajo de grado se realizé inicialmente solicitando el permiso por escrito de la empresa
para la realizacién de este, asi mismo se tuvo en cuenta para el diligenciamiento de la encuesta
las politicas de tratamiento de la informacion. Para garantizar la confidencialidad implementadas
por la empresa Industrias Kamiplast SAS y con previa autorizacion de sus trabajadores, se firmo
un documento de consentimiento informado de uso privado, segin la normatividad vigente que

es la Ley 1581 de 2012 (Ley de Proteccion de Datos).
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Ademas, el trabajo fue direccionado mediante los valores fomentados por la Corporacion

Universitaria Minuto de Dios como son: actitud ética, espiritu de servicio, excelencia,

praxeologia, comunidad educativa, comunidad participativa e identidad cultural como

complemento de nuestra formacion para la ejecucion de este trabajo.

Es por esto que durante la realizacion de este trabajo de grado nos regimos por la Guia

practica para citar y referenciar segun estilo de la American Psichologycal Association 7 edicion

estilo APA publicada por el director general de bibliotecas de la Corporacion Universitaria

Minuto de Dios, para garantizar los derechos de autor tanto en las citaciones como en

referencias.

4, Cronograma

Tabla 2
Cronograma de actividades
N° Actividad Fechas desde septiembre Se realiz6
hasta Noviembre
1 | Solicitud de permiso ala | 01 de septiembre de 2022. | Se solicité de manera escrita
empresa para la con el gerente de la empresa el
realizacion del trabajo de permiso para la realizacién de
grado. este trabajo de grado.
2 | Aplicacién de la 10 de septiembre de 2022. | Se aplico la herramienta que

herramienta de la ARL
Sura para evaluar el plan
estratégico de seguridad
vial de la empresa.

entrega la ARL Sura mediante
formato Excel.

4 | Aplicacion de la encuesta
diagndstico para
identificar los riesgos
viales a los cuales estan
expuestos los trabajadores
que apoyan la mision de
la empresa.

19 de septiembre - 05 de
octubre 2022.

Se lleva a cabo la aplicacién de
la encuesta a cada uno de los
trabajadores de la empresa.

5 | Elaboracion de la
documentacién requerida
para la Fase 1.
Planificacion del PESV.

01 de octubre de 2022
hasta el 23 de Octubre de
2022.

Se inicia con la elaboracion de
la documentacién por parte de
las autoras del trabajo de
grado.
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6 | Recepcion de los 11-15de octubre de 2022. | Se analizan los datos de
resultados de la encuesta acuerdo a los resultados
diagnostica para la obtenidos de la encuesta
identificacion de los aplicada y se le realiza el
riesgos viales. correspondiente analisis

cualitativo.

Fuente. Bajo elaboracion propia.
5. Resultados

5.1 Encuesta poblacion estudiada

Estos resultados de la encuesta complementan la informacion para la elaboracion del
documento en el paso 5 (Diagndstico) de la fase 1 del PESV, por tal motivo responde al objetivo
especifico elaborar la documentacion requerida de acuerdo a la resolucion 40595 de 2022.

Se aplicd la encuesta a 64 trabajadores desde el 19 de septiembre al 5 de octubre del afio
2022, al momento de aplicar la encuesta se tuvo en cuenta la base de datos de la empresa al dia
19 de septiembre del 2022.

A continuacion, se presentan los resultados con su respectivo analisis en los 64
trabajadores encuestados.
Figura 3

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segin ciudad de
diligenciamiento
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Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis
Se evidencio que el 88% de los trabajadores encuestados (56 trabajadores) se encontraban
en Villa del Rosario y los trabajadores restantes que corresponden al 2% estan en las otras

ciudades ya mencionadas.

Tabla 3
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun rangos de edad
Edad N %
18 a 20 afos 1 2%
21 a 30 afos 26 41%
31 a 40 afnos 19 29%
41 a 50 afios 6 9%
51 a 60 afnos 11 17%
61 a 70 afos 1 2%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Se observa que el rango de edad entre los 31 a 40 afios corresponde al 41%, esto nos

indica que la mayoria del personal se encuentra en la etapa juventud y adultez.

-[I;Eis?:?bﬁcién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun estado civil
Estado Civil N %

Casado(a) 14 22%

Soltero(a) 30 47%

Unién Libre 20 31%

Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

La mayoria de los encuestados es decir el 53% de la muestra son trabajadores con estado
civil union libre o casado esto quiere decir que conformaron un hogar con su pareja y el 47%

viven con su familia de origen.
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Tabla 5
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S por sexo
Género N %
Femenino 20 31%
Masculino 44 69%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.

Analisis

De acuerdo a lo anterior el 69% de los encuestados son hombres y el 31% son mujeres.

Tabla 6
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun nivel educativo
Escolaridad N %
Bachiller 23 36%
Primaria 11 17%
Profesional 10 16%
Técnico 16 25%
Tecnblogo 4 6%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.

Analisis

El 53% de los encuestados tiene grado de escolaridad primaria o bachiller y el 47% es

técnico, tecn6logo o profesional.

Figura 4

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun tipo de

vinculacién

Fuente. Bajo elaboracion propia.

= Dependiente
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Analisis

El 88% de los encuestados es decir 56 personas son contratadas de forma directa por la
empresa y el 12% de encuestados es decir las 8 personas son contratadas por medio de empresa
de servicios temporales.

Figura 5
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun antigliedad
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Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
De total del personal encuestado el 27% tiene una antigiiedad en la empresa de 1 a 3 afios

y el resto de los encuestados es decir el 73% es personal ingreso para el afio 2022.

Figura 6
Distribucién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun area a la que
pertenece

= Administrativa
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Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis

El 67% de los encuestados laboran en el area operativa y el 33% laboran en el area

administrativa.

48

-Ig;iask::?bﬁcién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segln cargo
Cargo N %

Auxiliar administrativo de produccion 1 2%
Auxiliar contable 1 2%
Auxiliar de Cartera 1 2%
Auxiliar de disefio 1 2%
Auxiliar de facturacion 1 2%
Auxiliar de produccion 41 64%
Conductor-Auxiliar de produccién 1 2%
Contador 1 2%
Contadora 1 2%
Disefiador 1 2%
Gerente de produccion 1 2%
Jefe de Talento Humano y SST 1 2%
Merca impulsadora 1 2%
Pasante Universitario 2 3%
Servicios generales 1 2%
Vendedor 8 13%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracidn propia.

Analisis

El 64% de las encuestados son auxiliares de produccion, el 46% del personal encuestado

labora en cargos administrativo y el 2% es personal conductor.
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Figura7
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun sede en la que
labora

= Principal
= Rutas de Ventas

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

El 84% de las encuestados laboran en la sede principal de la empresa y el 16% de los
encuestados laboran en rutas de ventas, es decir, 10 trabajadores laboran en mision.

Figura 8
Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun tipo de Contrato
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Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
El 84% de los encuestados tienen un contrato a término fijo con la empresa, el 13% tiene

contrato de obra o labor y el 3% tiene tipo de contrato convenio Sena o universidad.



DISENO DE LA FASE 1 DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 50

Figura 9
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun jornada laboral
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am a 5:30 y jueves y viernes
de 7:00 am a 5:20

V = De lunes a sébados de 8:00

am a 6:00 pm.

= De lunes a viernes de 7:30
am a 6:00 pm y sabados de
8:00am a 11:15 am.

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
El 100% de los encuestados cumple sus funciones en un horario diurno comprendido
entre las 7:00 am a las 6:00 pm aproximadamente.
Figura 10

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun afios de
experiencia en conduccion

= 1 a3 afios
‘ = 10 0 mas afios

= 4 a 6 afios

7 a9 afos

= No aplica

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Anélisis
El 59% de los encuestados no tienen experiencia en conduccion de un vehiculo y el 41%
de los encuestados tiene entre 1 afio mas de 10 afios conduciendo un vehiculo.

Figura 11
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun categoria de
licencia de conduccion

= Al: Motocicletas con cilindrada
hasta 125 c.c

= A2: Motocicletas, motocicletas
y moto triciclos con cilindrada
mayor a 125 c.c

= B1: Automoviles, motocarros,
cuatrimotos, camperos,
camionetas y microbuses de
servicio particular
C1: Automdviles, camperos,
camionetas y microbuses de
servicio publico

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Se puede evidenciar que el 59% de los encuestados no tienen licencia de conduccién y el
42% tiene licencia de conduccion de acuerdo a los diferentes tipos de categoria.
Figura 12

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun vencimiento de la
licencia de conduccion
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= Afio 2023
= Afio 2024
= Afio 2025
= Afio 2026
= Afio 2027
= Afio 2028
= Afio 2030
= Afio 2031

= (en blanco)

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

Para esta variable se tiene en cuenta el personal encuestado que si tiene licencia por eso la
muestra es de 26 personas en total. EI 25% se le vence la licencia en el afio 2023 y los
porcentajes restantes vence su licencia a partir del 2024 en adelante.
Figura 13

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun documentos del
vehiculo al dia

= No
= No aplica
= Si

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis

De total de personal encuestado el 59% no le aplica tener los documentos del vehiculo al
dia, del 41% del personal que si le aplica el requisito solo lo cumple un 31% y el 6% usa su
vehiculo sin tener los documentos del vehiculo al dia.
Figura 14

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun comparendo de
transito
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Fuente. Bajo elaboracion propia.

Analisis

De total de personal encuestado el 81% no le han realizado comparendos de transito y al

19% si le han aplicado comparendo.

Figura 15
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun comparendo de
transito impuesto

Vidrio no permitido ® 2%

Semaforo en naranja, contravia, por..® 2%
Por no tener licencia ™= 4%

Por no tener la tecno mecanica al dia ® 2%
Por no tener el chaleco ™= 5%

No . 8194
Foto multa ® 2%
Conducir sin seguro ¥ 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis

El 19% del personal a recibido un comparendo de transito por tener vidrios no
permitidos, por no tener licencia, por no tener técnico mecanico al dia, por no tener chaleco, foto
multa y conducir sin seguro.

Figura 16
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun estado del

comparendo
‘ = No ha realizado el pago del
comparendo

= No tengo comparendos

= Realiz6 pago y esta al dia

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Se puede evidenciar que el 81% del personal no ha tenido comparendos, el porcentaje
restante no ha realizado el pago o ya se encuentra al dia.
Figura 17

Distribucién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun es contratado para
conducir el vehiculo de la empresa

2%

= No
= Sj

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Anélisis
Se puede observar que del personal total encuestado solo el 2% es decir, una sola persona
es contratada para conducir el vehiculo propio de la empresa.

Figura 18
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun tipo de conductor

= Conductor en mision
(desplazamientos para
actividades propias del
trabajo)

= Conductor in-itinere
(desplazamientos casa-
trabajo)

= No aplica

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Con respecto a la figura esta muestra que del personal total encuestado el 58% no es
conductor de vehiculo, el restante es conductor in-itinere o conductor en mision.
Figura 19

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun los roles que
cumplen en la via para realizar actividades en mision de la empresa

= Conductor de Motocicleta
= Conductor de Vehiculo
= No aplica

Fuente. Bajo elaboracion propia
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Anélisis

Se evidencia que del personal encuestado el 86% no es conductor de vehiculo en misién,
los demas son conductores en misién de vehiculo o motocicleta.
Figura 20

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun tipo de vehiculo
utilizado para los desplazamientos en mision

1%

= De la empresa
= No aplica
= Propio

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

Se observa que del total del personal que realiza desplazamiento en mision solo el 1% lo
realiza en vehiculo de propiedad de la empresa y los otros se desplazan en vehiculo propio o no
les aplica.
Figura 21

Distribucién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun frecuencia de
desplazamientos en mision

3%

= A diario

= No hago desplazamientos
en mision
= Una vez por semana

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Anélisis
Se observa que el 86%de los encuestados no hacen desplazamientos en mision.

Figura 22
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun planificacién de
desplazamientos en mision

3%

!
!

= Empresa

= No hago desplazamientos en
mision
= Usted mismo

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Del total de los encuestados solo el 3% es planificado por la empresa, los otros lo realizan
el mismo conductor o no hacen desplazamientos en mision.
Figura 23

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun antelacion de
preparacion de desplazamientos en mision

= De acuerdo a la necesidad

= No hago desplazamientos
en mision
= Un dia antes

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis

Del total de los encuestados que realizan desplazamiento en mision el 3% planifica los
desplazamientos de acuerdo a la necesidad de la empresa, los demas lo realizan un dia antes o no
hacen desplazamientos en mision.
Figura 24

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun Tipo de vehiculo
automotor o no automotor que conduce

8% = Bicicleta
204 = Carro
= Carro, Moto
Moto
= No aplica

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

Del 100% de la poblacion encuestada, el 67% conduce vehiculo no automotor como la
bicicleta y vehiculo automotor como el carro 0 moto y el 43% no conduce ninguln tipo de
vehiculo.
Figura 25

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun accidentes viales
en los Gltimos 3 afios con lesiones en personas

2%

= No
= Sj

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Anélisis

Del 100% de la poblacién encuestada, solo el 2% es decir 1 persona en los ultimos 3 afios
ha sufrido un accidente vial con personas lesionadas.
Figura 26

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun en los Gltimos 3
afnos tuvieron un accidente vial sin personas lesionadas

= No
= Sj

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Del 100% de la poblacion encuestada, el 11% es decir 7 persona en los Gltimos 3 afios ha
sufrido un accidente vial sin personas lesionadas.
Figura 27

Distribucién de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun cantidad de
accidentes viales en los ultimos 3 afios

= De 1 a 3 accidentes viales = No he tenido accidentes viales en los Gltimos 3 afios =

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Analisis

Del 100% de la poblacién encuestada, el 11% ha sufrido un accidente en los Gltimos 3
anos.
Figura 28

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun factor de riesgo
con el que se encuentra a diario en los desplazamientos

16%

= El vehiculo en el que me desplazo = Mi vehiculo
= Estado de la via La conduccion de otros conductores

Fuente. Bajo elaboracidn propia.
Analisis
Se puede evidenciar que el mayor factor de riesgo con el que se encuentran los
conductores es con el estado de la via.
Tabla 8

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun acciones o
situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial de los peatones

Seleccione 1 accion o situacion que ponen en riesgo la N %
seguridad vial de los peatones
Pasar la calle corriendo 4 6%
Caminar por la via de los carros 1 2%
Cruzar la calle hablando o mirando al celular 5 8%
Cruzar la calle por en medio de los autos 6 9%
Cruzar la calle sin mirar 8 12%
Desnivel del piso por raices 3 5%
Jugar en la via de los carros 5 8%
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Pasar la calle corriendo 9 14%
Piso mojado (resbaloso) 1 2%
Presencia de bicicletas o0 motos en la acera 6 9%
Salida de autos sin sefializacion 2 3%
Uso de auriculares al caminar 14 22%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Se puede evidenciar que el uso de auriculares al caminar, pasar la calle corriendo y cruzar
la calle sin mirar son las situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial de los peatones.
Tabla 9

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun acciones o
situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial del pasajero

Seleccione 1 accion o situacion que ponen en riesgo la N %
seguridad vial de los pasajeros

Apresurar al conductor 4 6%
Darle mal las indicaciones al conductor 1 2%
Dormirse cuando esta en la silla del copiloto 1 2%
Hablarle al conductor mientras conduce 10 16%
Mal estado de la via 17 27%
Poco uso de los cinturones y/o casco 19 30%
Sefializacién 12 19%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

Se muestra que el poco uso de los cinturones y/o casco, el mal estado de la via, la
sefializacion y hablarle al conductor mientras conduce es lo que pone en riesgo la seguridad vial

del pasajero.
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Tabla 10
Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun acciones o
situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial de los conductores de autos

Seleccione 1 accion o situacion que ponen en riesgo la N %
seguridad vial de los conductores de autos

Clima 5 7.5%
Estado de la via 10 15%
Estar bajo los efectos del alcohol 7 10.5%
Exceso de velocidad 12 19%
Falta de sefalizacion 1 1.5%
Girar sin poner las direccionales 4 6%
Poco uso del cinturén de seguridad 13 21.5%
Uso del celular 12 19%
Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis

Como se observa el poco uso del cinturén de seguridad, el uso del celular, exceso de
velocidad y estado de la via es o que mas pone en riesgo la seguridad vial de los conductores de
autos.
Tabla 11

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun acciones o
situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial de los conductores de motos

N %
Seleccione 1 accion o situacion que ponen en
riesgo la seguridad vial de los conductores de
motos

Adelantar indebidamente 13 20%
Estar bajo los efectos del alcohol 16 25%
Exceso de velocidad 15 24%
Girar sin poner las direccionales 6 9%
Hacer zig-zag entre los carros 3 5%

0,
No mantener la distancia 1 17%

[0)

Total 64 100%

Fuente. Bajo elaboracidn propia.
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Anélisis

Se evidencia que estar bajo los efectos de alcohol, exceso de velocidad y adelantar
indebidamente es lo que pone en riesgo la seguridad vial de conductores de motos.
Figura 29

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun capacitaciones de
seguridad vial

= No
= Si

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
De acuerdo al personal encuestado el 88% manifiesta que si ha recibido capacitacion en
seguridad vial.
Figura 30

Distribucidn de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun conocen el plan de
emergencias vial de la empresa

= No
= Si

Fuente. Bajo elaboracion propia.
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Anélisis

Del personal encuestado el 86% manifiesta que si ha recibido capacitacion en plan de
emergencias vial de la empresa.
Figura 31

Distribucion de trabajadores de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S segun ¢ Conoce los
elementos de primeros auxilios dispuestos para la atencion de siniestros viales de la empresa?

= No
= Si

Fuente. Bajo elaboracion propia.
Analisis
Del personal encuestado el 88% manifiesta que si conoce el botiquin de primeros auxilios

dispuesto para la atencion de siniestros viales de la empresa.
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5.2 Resultados herramienta ARL Sura

Mediante la aplicacion de esta herramienta se respondieron a los objetivos especificos
planteados que fueron identificar en nivel del PESV que le aplica a la empresa de acuerdo a la
misionalidad y tamafio de la organizacion, evaluar el estado actual de la empresa y elaborar la
documentacion requerida para la fase 1 respecto a la resolucidn 40595 de 12 de julio de 2022. Se
obtuvieron resultados con base a la misionalidad: Misionalidad 2, el nivel del PESV de la
empresa: Nivel basico, estado actual de la empresa: 2% de cumplimiento en la fase 1 y la
documentacion requerida donde se puede observar a continuacion.

Figura 32
Misionalidad de la empresa

SUrd >

HERRAMIENTA PARA CONOCER QUE NIVEL DE PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL REQUIERE LA
ORGANIZACION

De acuerdo con lo dispuesto en la resolucion 40595 del 12 de julio de 2022, lo primero que debe realizar como empresa, es identificar la
misionalidad de |a organizacion para establecer el nivel de Plan Estrategico de Sezuridad Vial que debe implementar, considerando los tipos
de misionalidad:

Misionalidad 1: Son las organizaciones dedicadas a la prestacion del servicio de transporte terrestre automotor.
Misionalidad 2. Son |as organizaciones dedicadas a actividades diferente al transporte.

Para |a definicidn de |a aplicabilidad del PESV en funcidn de |a misionalidad y tamafio de la organizacion, diligencie los
siguientes datos:

PASO 1

Seleccione la misionalidad

Fuente. Imagen tomada de la herramienta de la ARL Sura.
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Figura 33
Tamafio de la organizacion

Lo segundo que debe realizar como empresa, es identificar el tamano de la organizacion para el PESV, para esto debe considerar &l nimerc de

conductores y vehiculos, teniendo en cuenta |as siguientes definiciones:

Flota de vehiculos automotores o no automotores: Incluye el nimero de vehiculos automotores v no automotores puestos al servicio de la
organizacion para el cumplimiento de sus funciones en los procesos estratégicos, misionalesy de apoyo, ya sean vehiculos propios, arrendados, en
leazing, renting, entre otros, o que hagan parte de cualquier modelo de vinculacion, contratacion, intermediacidn o administracien que realice la
organizacion con el propietario, tenedor o conductor del vehicule, también incluye los vehiculos utilizades por los contratistas ytrabajadores dela
organizacidn.

Conductores contratados o administrades por la organizacion: corresponde al numero de personas que utilizan un vehicule automoter y no autometor
puesto al servicio de la organizacién, para el cumplimiento de las funciones de los colaboradores, independientemente del modelo de contratacion
o administracion [vinculacion o intermediacicn) que utilice la organizacion.

PASD 2 Para |z definicidn de |3 aplicabilidad del PESV en funcion del tamario de |a organizacion, diligencie los siguientes datos:

Flota de wehiculos automotores [autos, camiones, motos, montacargas, maguinaria,

Cantidad

etc] o no automotores [bicicleta, patineta, triciclo o similares)

Cantidad de Vehiculos Propios

Cantidad de Vehiculos Arrendados

Cantidad de vehiculos en intermediacion o administracion

Cantidad de Vehiculos de Contratistas

Cantidad de Vehiculos en Leasing

Cantidad de Vehiculos en Renting

Cantidad de Vehiculos de los colaboradores puestos al servicio de la organizacion

[se paguen o no de redamientos, combustibles o emolumentos similares).

Total cantidad de Vehiculos de la Flota automotor o no

10

automotor

Conductores contratados o administrados por la organizacion (independiente

: . Cantidad
del nombre del cargo, aguellos que conducen para cumplir sus funciones)

Cantidad de trabajadores directos contratados como conductores

Cantidad de trabajadores (administrativos, directivos o de apoyo) que
conducen para desarrollar sus funciones.

Cantidad de contratistas y/o afiliados que conducen para cumplir su contrato
con la empresa.

Personal vinculado mediante tercerizacion, subcontratacion, outsourcing o
intermediacion laboral, que conducen para desarrollar sus funciones.
Otros colaboradores que conducen para desarrollar sus funciones

Total de Conductores contratados o administrados por la

10

organizacion
Fuente. Imagenes tomadas de la herramienta de la ARL Sura.
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Figura 34
Nivel del PESV

EL NIVEL DE PESV QUE LE APLICA A LA ORGANIZACION SEGUN LA INFORMACION
DILIGENCIADA ES:

Para evaluar su nivel de cumplimiento frente a la nueva metodologia del Plan Estrategico de Seguridad Vial, de clicen el

PASO 3
boton, segin el resultado del nivel de PESV que le indica la herramienta.

CBASico | ESTANDAR. -
i et o s T

Lineas de atencidn

1 000 513 822 - 012000 51 414 FsEa !?g?EIRETEl VM {2
Eogots, Caliy Medellin 43783 83 Celular #3485 |
Fuente. Imagenes tomadas de la herramienta de la ARL Sura.

Figura 35
Porcentaje de cumplimiento fase 1

SUraS

S

RESUMEN RESULTADOS EVALUACION CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL
NIVEL BASICO - RES, 40595 DE 2022

Lider del disefo e implementaciin del PESV :
| Poliica de Sequndad Vial de 2 Organizacion 13%
4 {Liderazgo, comproms) v comesponsabiidad del nve! drecivo 0%
5 |Diagndsiico % Py
6 |Caracenzanon evakacidny conrol de nesgos %
Obyefivos y metas del PESY iy
| Paso8 |Programes de gesion de riesgos icos y actores de desempefio 0%

Fuente. Imagenes tomadas de la herramienta de la ARL Sura.
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Figura 36

Porcentaje de cumplimiento fases en g_;eneral
Paso 9 |Pian anual de frabajo | 0%
Pas0 10 | Compelencia v plan anual de fomacidn 0% 6%
Paso 12 |Plan de preparacidn y respuesta ante emerencias Wales 0%
Paso 14 |Vias sequras administradas por la organizacion 0% 13%
Paso 15 |Pianificacion de desplazamientos laborales. 0%
Pas 16 |Inspeccidn de vehiculos ¥ equipos 100%
Paso 17 | Mantenimiento y conirol de vehiculos Sequros y equipos 0%
| Paso 20 |{Indicadores y reporte de autogestion PESY 0% 0%
| Paso 22 | Auditoria anual 0%
| Paso 23 |Meiora continua, acciones prevenfivas y comecivas 0% o
{ Paso 24 | Mecanismos de comunicacian y paricipacion 0%

Fuente Iméagenes tomadas de la herramienta de la ARL Sura.

Figura 37
Resumen de documentos para la fase 1

W

SUra =

RESUMEN RESULTADOS EVALUACION CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL
NIVEL BASICO - RES. 40595 DE 2022

| Lider el disefio & impiementacidn del PESV :
Paso3 | Polfica de Sequidad Vial de fa Organzacidn 13%
Paso4  |Liderazgo, compromiso y comesponsabilidad del nived drecio 0%
Paso5 |Diagisico s | %
Pasof |Caracierizaniin evakiaion y conirol Ge fiesgos %
Paso7 |Objeivos y metas del PESV )
Paso8 |Programas de gesiion de fiesgos oicos y faciores de desempeio %
Fuente. Imagenes tomadas de la herramienta de la ARL Sura.

5.3 Resultados de la matriz de caracterizacion, evaluacion y control de riesgos (paso 6)
Estos resultados hacen parte del paso 7 (Caracterizacion, evaluacion y control de riesgos)

de la fase 1 del PESV de acuerdo a la resolucién 40595 de 2022 y que dio respuesta al objetivo
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especifico, elaboracion de la documentacion requerida en la fase 1 de la empresa Industrias
Kamiplast S.A.S.

De acuerdo a la matriz de identificacion de peligros y valoracién de riesgos viales de la
empresa Industrias Kamiplast SAS, se pudo evidenciar que la empresa esta expuesta a 79 riesgos
(50 riesgos por habito y 29 riesgos por entorno) segun los diferentes tipos de actores viales y sus
desplazamientos (en mision o in itinere).

En los desplazamientos en mision, se identificd que la empresa esta expuesta a 36 riesgos
viales (23 por habitos y 13 por entorno). Se encontrd que tiene un riesgo con nivel de aceptacion
del riesgo con valor I, que no es aceptable y debe intervenirse inmediatamente. 29 riesgos son de
nivel 11, lo que significa que es No aceptable o aceptable con control especifico y 6 riesgos son
nivel de riesgo I, esto quiere decir que la exposicion al riesgo es aceptable.

Los 43 factores de exposicion a riesgos viales por desplazamientos in itinere (27 por
habito y 16 por entorno), lo que significa que tienen un nivel de aceptacidn del riesgo con valor
I11 o 1V, esto quiere decir que la exposicion al riesgo es aceptable.

Estos resultados se observan en el anexo 9.7 Caracterizacion, evaluacion y control de

riesgos (paso 6)
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6. Conclusiones y discusion

o Gracias al desarrollo de la fase 1 de la metodologia para el disefio,
implementacién, y verificacion de los planes estratégicos de seguridad vial, permite que la
empresa se encamine a dar cumplimiento a las siguientes fases de la resolucion vigente aplicable.
Por tal motivo se espera que a su vez integre a sus diferentes actividades del SG-SST, la
elaboracion de la documentacion que se le deja disefiada.

. Por medio de este trabajo de grado se le da a la empresa una herramienta
fundamental con la finalidad de reducir la siniestralidad vial y evitar consecuencias de
ausentismo laboral que puedan afectar la productividad de la empresa Industrias Kamiplast
S.AS.

o De acuerdo a los resultados de la encuesta de caracterizacion de riesgos viales
permitio identificar los riesgos de exposicion vial y orientar a la empresa en la realizacién de
capacitaciones y actividades en pro de la seguridad vial. A si mismo de tener toda la informacion
necesaria para el respectivo diligenciamiento de la documentacion elaborada.

. Con la matriz de identificacion de peligros y valoracion de los riesgos se
evidencio6 que la empresa no contaba con la identificacion de los riesgos viales, que de igual
manera no reporta siniestralidad vial de acuerdo a los desplazamientos en misién y en itinere es
medio, lo que indica que la cultura vial en el personal de la empresa es la adecuada y tienen los
respectivos cuidados en la via.

o El estado actual de la empresa frente al cumplimiento del PESV, era del 6% de las
fases en general y al finalizar el disefio de la fase 1 su porcentaje de cumplimiento en general

aumenta al 45%.
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o En la evaluacion inicial de la fase 1 arroj6 un 2% de cumplimiento y al finalizar
toda la documentacion respectiva a esta fase se obtiene como resultado un 100% de
cumplimiento.

o Se concluye que gracias a la realizacion de este trabajo de grado permitio que los
conductores estén mas comprometidos con la cultura vial y estar capacitandose continuamente en
la tematica relaciona de acuerdo a la normatividad vigente.

7. Recomendaciones

o Se le recomienda a la empresa continuar con la documentacion de las siguientes
fases que estipula esta metodologia de acuerdo a la normatividad vigente y asi dar cumplimiento
al PESV.

o Realizar las actualizaciones necesarias que impliquen algun paso de acuerdo a
algln evento adverso o actualizacion de nueva normatividad.

. Complementar los programas del paso 8: programas de gestion de riesgos criticos
y factores de desempefio de acuerdo a la fase 1, dado que al ser una resolucién nueva no se
cuentan con los modelos especificos del mismo.

o Basado en los resultados obtenidos de la encuesta de caracterizacién de riesgos
viales se sugiere tenerse en cuenta para generar el plan de trabajo anual y el plan de capacitacion
de la empresa.

o Incentivar por parte de la empresa Industrias Kamiplast el uso de transporte

sostenible en todo el personal.
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9. Anexos

9.1 Anexo encuesta

\-

Diagnéstico para caracterizar los riesgos
viales.

De acuerdo a la resolucion 40595 de 2022 del 12 de julio de 2022, "Por la cual se adopta
la metodologia para el disefio, implementacion y verificacion de los planes estratégicos de
seqguridad vial y se dictan otras disposiciones. ~

Por lo anterior y demostrando el compromiso de la empresa industrias Kamiplast SAS, con
la seguridad vial de todos sus colaboradores (independientemente de su tipo de
contratacion).

EL dia de hoy les solicitamos dar respuesta a la encuesta que se encuentra en este

formulario con la finalidad de realizar el diagnéstico para caracterizar los riesgos viales a
los que estéan expuestos los trabajadores durante la realizacion de su trabajo.

@ liclse2022saac@gmail.com (no se comparten) Cambiar cuenta (%)

*0Obligatorio

Industrias Kamiplast SAS

Kamiplast
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He leido, he sido informado(a), y autorizo a INDUSTRIAS KAMIPLAST SAS, el
tratamiento de datos personales y acepto la politica de tratamiento de la
informacion.

O si
ONO

Fecha de diligenciamiento: *

dd/mm/aaaa (]

Ciudad de diligenciamiento *

Tu respuesta

Nombres y apellidos *

Tu respuesta
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Tipo de documento de identidad *

[] cc
[] pepP
(] PeT
|:| Otro

Numero de documento de identidad *

Tu respuesta

Fecha de nacimiento *

dd/mm/aaaa (|

Edad *

T respljecta
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Estado Civil *

O Soltero(a)
O Casado(a)

O Unidn Libre
O Separado(a)

(O Viudo(a)

Genero *

(O Masculino

O Femenino

(O otro

Correo Electronico *

Tu respuesta
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Escolaridad *

Primaria
Bachiller
Técnico
Tecndlogo

Profesional

O O O O O O

Otros

Tipo de vinculacion *

() Dependiente

O ops

O Empresa de Servicio Temporal
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Fecha de ingreso a la empresa *

dd/mm/aaaa O

Area ala que pertenece *

O Administrativa

O Operativa

Cargo*

Tu respuesta
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Sedeen la que labora*

O Principal

O Local Comercial

O Rutas de Ventas

Tipo de Contrato *

O Fijo
O Obra o labor

O Convenio Sena o Universidad.

O ops
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Horario de trabajo habitual, *

De lunes a miércoles de 7:00 am a 5:30 y jueves y viernes de 7.00 am a 5:20

De lunes a viernes de 7:30 am a 6:00 pm y sébados de 8:00ama 11:15 am.

De lunes a sabados de 8:00 am a 6:00 pm.

;Cuantos afos de experiencia tiene conduciendo? *

() 1a3afios

() 4abafios
() 7a9afios

O 10 0 mas anos

O No aplica
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¢Que categoria de licencia de conduccion tiene? *

O

No tengo licencia de conduccion
A1: Motocicletas con cilindrada hasta 125 c.c

A2: Motocicletas, motocicletas y moto triciclos con cilindrada mayora 125 c.c

B1: Automdviles, motocarros, cuatrimotos, camperos, camionetas y microbuses de
servicio particular

B2: Camiones rigidos, busetas y buses de servicio particular.

B3: Vehiculos articulados servicio particular.

C1: Automoviles, camperos, camionetas y microbuses de servicio publico
C2: Camiones rigidos, busetas y buses de servicio publico.

C3: Vehiculos articulados servicio publico.

O Q' QO O O O

Fecha de vencimiento de la licencia de conduccion (Si no aplica por favor
responder No)

Tu respuesta




DISENO DE LA FASE 1 DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL 88

¢ Tiene todos los documentos del vehiculo al dia (SOAT, Técnico Mecanica,
Licencia de Conduccion y Licencia de Transito)

O s
OND

() Noaplica

Le han realizado algun comparendo de fransito *

O s
ON@

Tipo del comparendo *

Tu respuesta
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Estado de pago del comparendo: *

O No tengo comparendos
O Realizd pago y esta al dia
O Financiado el pago del comparendo

O No ha realizado el pago del comparendo

(Es usted contratado por INDUSTRIAS KAMIPLAST SAS para conducir el vehiculo *
propio de la empresa?

O si
ONO

.Qué tipo de conductor es usted? * *

O Conductor en misién (desplazamientos para actividades propias del trabajo)

O Conductor in-itinere (desplazamientos casa-trabajo)

O No aplica
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Seleccione los roles que cumplen con frecuencia en la via para realizar
actividades en mision de la empresa.

O Ciclista

O Conductor de Vehiculo

O Conductor de Motocicleta

Para los desplazamientos en mision que tipo de vehiculo utiliza *

O Propio

O De la empresa

O No aplica
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;Con que frecuencia realiza desplazamientos en mision (dicese del .
desplazamiento a realizar actividades propias de la empresa o del cargo?

() Adiario
() Una vez por semana

O Una o dos veces al mes

O No hago desplazamientos en mision

;Los desplazamientos en mision son planificados por? *

O La empresa

() Usted mismo

O No hago desplazamientos en mision
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Con cuanto tiempo de antelacion se suele preveer mis desplazamientos en *
mision?

O No hago desplazamientos en misidn
() El'mismo dia
O Un dia antes

O 30 minutos antes

() Deacuerdo a la necesidad

Tipo de vehiculo automotor o no autemotor conduce *
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;Hatenido en los ultimos 3 afos algun accidente vial? (accidentes con lesiones  *
en personas)

O si
ONo

¢Ha tenido en los ultimos 3 afios algun incidente vial? (accidentes sin lesiones en *
personas)

O si
OND

Cuantos accidentes viales ha tenido en los ultimos 3 afios. *

O De 1 a 3 accidentes viales
O De 5 0 mas accidentes viales

O No he tenido accidentes viales en los dltimos 3 afios
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Princinal Factor de riesgo con &l que se encuenira  diario enos '
(esplazamientos casa trabajo - frabajo casa y/o desplazamientos en mision.

Fstado de lavia

Mivehiculo

Elvehiculo en el que me desplazo

L5 rganizacion del rabajo

Mi propia conduccion

D L3 conduccion de otros conductores
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Seleccione una accion o situacion que pone en riesgo la seguridad vial de los
peatones

[[] Uso de auriculares al caminar

Uso de anteojos oscuros

Pasar la calle corriendo

Jugar en la via de los carros

Baldosas flojas

Presencia de bicicletas o motos en la acera
Desnivel del piso por raices

Cruzar la calle por en medio de los autos
Cruzar la calle sin mirar

Cruzar la calle hablando o mirando al celular
Caminar por la via de los carros

Salida de autos sin sefalizacion

Piso mojado (resbaloso)

Otro

OO000000000000

x

95
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Seleccione una accion o situacion que pone en riesqo la sequridad vialdelos -~ *
Dasajeros

Poco uso de los cinturones y/o casco
Hablarle al conductor mientras conduce
Apresurar al conductor

Dormirse cuando estd en la silla del copiloto
] Darle mal las indicaciones al conductor

Mal estado de la via

Sefializacion

Otro




DISENO DE LA FASE 1 DEL PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL

97

Seleccione una accion o situacion que pone en riesgo la seguridad vial de los
conductores de autos

D Exceso de velocidad

Uso del celular

Poco uso del cinturdn de seguridad
Estado de la via

Falta de sefalizacion

Distraer al conductor

Estar bajo los efectos del alcohol
Clima

Escuchar |a radio fuerte

Cruzar en lugares indebidos

No mantener |a distancia entre autos
No utilizar los espejos

Girar sin poner |as direccionales

OO000000O000000

Otra

*
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Seleccione una accion o situacion que pone en riesgo la seguridad vial de los
conductores de motos

Estar bajo los efectos del alcohol
Exceso de velocidad

No mantener la distancia

Perder la concentracion
Adelantar indebidamente

Hacer zig-zag entre los carros
No utilizar los espejos

Arrancar sin precaucion

Girar sin poner |as direccionales
Parar de repente

Falta de experiencia para conducir

OO0 00000000 O0OO

Otro

*
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Ha recibido capacitaciones en sequridad vial. *

O s
ONG

Ha recibido capacitaciones en plan de emergencias vial de la empresa *

O s
ONG

;Conoce los elementos de primeros auxilios dispuestos para la atencion de
siniestros viales de la empresa?

O s
ONG
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Cuales son sus propuestas para reducir el riesgo de accidente: *

Tu respuesta

Borrar formulario

Anexo 9.1. Encuesta elaborada en la herramienta de Google forms.
Anexo 9.2 Herramienta de la ARL Sura

Esta herramienta esta en un documento parametrizado en Excel y es anexada al trabajo de
grado del disefio de la fase 1 (planificacion) del PESV de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S
segun resolucion 40595 de 12 de julio de 2022.

Los siguientes son los anexos respectivos al disefio y elaboracion de la documentacion
requerida en la fase 1 (planificacion) del PESV de la empresa Industrias Kamiplast S.A.S, segun
resolucion 40595 de 12 de julio de 2022.

Anexo 9.3 Lider del disefio e implementacion del PESV (paso 1)

Este documento elaborado en Microsoft Word esta anexado al trabajo de grado.
Anexo 9.4 Politica de seguridad vial de la organizacién (paso 3)

Este documento elaborado en Microsoft Word esta anexado al trabajo de grado.
Anexo 9.5 Liderazgo, compromiso y corresponsabilidad del nivel directivo (paso 4)

Este documento elaborado en Microsoft Word esta anexado al trabajo de grado.
Anexo 9.6 Diagnostico (paso 5)

Este documento elaborado en Excel y que por ser bastante extenso es anexado al

trabajo de grado.
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Anexo 9.7 Caracterizacion, evaluacion y control de riesgos (paso 6)

Este documento es elaborado en Excel y que por ser bastante extenso es anexado al
trabajo de grado, pero los hallazgos principales de este se mencionan en la parte de resultados 5.3
de este documento.
Anexo 9.8 Objetivos y metas del PESV (paso 7)

Este documento elaborado en Microsoft Word esta anexado al trabajo de grado.
Anexo 9.9 Programa de gestion de riesgos criticos y factores de desempefio (paso 8)

Este documento elaborado en Microsoft Word esta anexado al trabajo de grado.

Es de resaltar en este trabajo de grado que en referencia a los datos obtenidos y
diligenciados en la documentacion requerida para el Plan estratégico de Seguridad Vial
de la empresa Industrias Kamiplast SAS, no en todos los documentos que se anexan se
evidencia la informacion detallada (datos del personal, datos de los vehiculos...) dado
gue la empresa no permitié divulgar informacion personal de los trabajadores por

politicas de proteccion y tratamiento de datos.



