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Resumen

La presente investigacion se logré realizar con la finalidad de indagar los diferentes planes
estratégicos de seguridad vial que se han desarrollado de manera global y han sido de alto impacto,
con el propdsito de analizar las diferentes investigaciones existentes sobre el tema de estudio, las
cuales se realizaron a través de una revision documental, el presente estudio busco la compilacion
de la informacion mediante analisis de contenido y resultados que posibilitaron el disefio de
afrontamiento, favoreciendo la transformacion y el fortalecimiento de todo lo requerido por la
normatividad en el momento de implementar el sistema en cada empresa; asi mismo se buscaron
acciones encaminadas a alcanzar propositos en modelos de prevencion mas eficaces y con
resultados positivos; como se menciond anteriormente la busqueda de la informacion se realizd
basada en los planes estratégicos de seguridad vial existentes a nivel global, para consolidar el
analisis y construccion de los resultados fue necesario indagar entre investigaciones cientificas,
articulos, trabajos de grado, libros, revistas y manuales, dejando como evidencia después de
realizar un analisis critico, la poca informacion encontrada sobre los (PESV) en el sector de
transporte de articulos médicos o logistica no obstante a esto se puede resaltar la buena informacion
suministrada por estudios de (PESV) de alto impacto de otros sectores que lograron ser guia del
desarrollo de la investigacion y asi mismo se espera que pueda ofrecer un aporte significativo a

futuras investigaciones e intervenciones sobre el mismo tema planteado.

Palabras Clave: Accidente, logistica, plan estratégico, seguridad vial, sistema.



Introduccién

La importancia del presente estudio radico en la investigacion sobre los Planes de
seguridad vial de alto impacto en el mundo en empresas de articulos médicos, basado en una
revision documental que posibilito el disefio de estrategias de afrontamiento, fortaleciendo
tedricamente la importancia de poder tener informacion clara, actualizada y acorde a la

normatividad presente para este tipo de plan estratégico, como lo es la seguridad vial.

Siendo hoy por hoy una de las problematicas que se puede percibir a nivel mundial, la
seguridad no solo juega un papel importante en la parte de legal de una empresa, también hace
parte del dia a dia de las personas que quizas no hagan parte de una empresa legalmente

constituida o lo estén y no tengan previo conocimiento de esto.

El constante crecimiento econdmico y de la poblacion junto con los diferentes cambios
tecnoldgicos han llevado al desarrollo de nuevas necesidades de movilidad, logrando que cada
dia la normatividad sea un poco mas fuerte y a esto podemos unir las multas que se podrian dar
por el incumplimiento de ellas, de esta misma manera nacen nuevas investigaciones las cuales
teoricamente cumplen un papel fundamental en el momento de desarrollar o aplicar un plan
estratégico de seguridad vial que logre tener un impacto positivo tanto para la empresa como para

los estudios futuros.

De tal manera, de acuerdo a la idea de esta investigacion podemos reconocer el
funcionamiento y los estudios investigativos a partir de antecedentes pasados. Contribuyendo
directamente a futuras investigaciones a partir de la revisién documental relacionada al tema

investigativo.
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Seguidamente se fundamentd la justificacion del estudio en el cual se da a conocer el por
que y para que, de la realizacion del mismo, esta investigacion estd basada en la descripcion de
antecedentes investigativos internacionales, nacionales y locales de alto impacto, que nos podran
garantizar un abordaje completo sobre el tema planteado. Se plantea el marco tedrico el cual es
esta estructurado en tres capitulos de las categorias a profundizar. El primer capitulo comprende
los Planes Estratégicos, el segundo capitulo Seguridad Vial y el tercer capitulo profundiza la

Seguridad y Salud en el Trabajo

Por lo anterior expuesto, el presente proyecto de investigacion se elabord bajo una
metodologia de enfoque descriptivo y su disefio mediante una revision documental profunda que
incorporo técnicas y fases de procedimiento para la obtencion de resultados con la finalidad de
llevar a cabo el cumplimiento de los objetivos propuestos, en respuesta a la pregunta problema:
(Qué planes estratégicos de seguridad vial de alto impacto en el mundo, permiten orientar
eficazmente la gestion de la seguridad vial en empresas como las de distribucion de articulos
médicos?

Arrojando como resultado final que no se logroé encontrar evidencia e informacion acerca
de los (PESV) de alto impacto para el sector de transporte de articulos médicos o de logistica, los
cuales surgirian de gran ayuda para el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el trabajo
(SG-SST), para el cumplimiento de los objetivos, a su vez se resalta la informacion suministrada
por los (PESV) de alto impacto para otros sectores que fueron guia para la diferenciacion entre un
(PESV) de alto impacto, un disefio de (PESV) y un (PESV) que no logro generar un impacto

positivo.
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1. Problema

1.1 Descripcion del problema

Los accidentes de transito en la actualidad, son un hecho indiscutible que se han venido
presentando de manera constante y con una tendencia de incremento, hasta convertirse en una
problematica de caracter social, puesto que han tenido un gran impacto y repercusion en todas las
poblaciones colombianas. Es por ello, que se parte de la premisa de que los accidentes de transito
pueden ser el resultado del crecimiento de la poblacion, a medida que haya mas distancia que
recorrer se hace necesario el uso de medios de transporte, lo que implica que sea una parte
esencial para la movilizacion diaria de las personas; por tanto, se ha configurado una fraccion
importante del espacio urbano (Lascarro & Carrascal, 2010), adicional a esto se suma la
problematica que se presenta en la poca existencia de los (PESV), en los cuales no se evalua el
impacto que lograria tener al incorporar estos estudios en las empresas, por el debido
desconocimiento de su existencia en este caso, en las empresas de transporte de articulos

médicos.
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Teniendo en las estadisticas dadas por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), a
nivel mundial mueren alrededor de 1,3 millones de personas por siniestros viales, y destaca que
las lesiones causadas por siniestros viales son la principal causa de muerte de nifios y jévenes de
5 a 29 afos, siendo los mas afectados los peatones, ciclistas y motociclista (OMS,2015).

Entre 20 millones y 50 millones de personas mas sufren traumatismos no mortales
provocados por accidentes de transito, estos mismos en algunos casos provocan alguna
discapacidad la cual termina originando disminucion de sus capacidades fisicas y laborales
(OMS,2015). Adicionalmente el 48% de las defunciones se da en intervalos de edad de 15 a 44
afos, y de estas el 73% afecta a hombres menores de 25 afos, estos casos incrementan con mayor
frecuencia en paises bajos.

Ante este panorama la OMS declar¢ el periodo 2011 — 2020 como la década de la
“seguridad vial” estableciendo acciones que permitan reducir en un 50% las muertes en las vias.
Para ello se determinaron como focos de intervencion los cinco factores de riesgo mas
importantes que afectan a la seguridad vial: la velocidad, la conduccion bajo los efectos del
alcohol, el uso del casco cuando se circula en motocicleta, el uso del cinturon de seguridad y el
uso de sistemas de retencion infantil; para a través de ellos modificar leyes que permitan mejores
practicas de conduccion. Asi mismo se busca regular que los paises con economias emergentes
adopten normas y medidas sobre la fabricacion de vehiculos seguros dado su aumento de
produccion en los ultimos anos. (OMS, 2015).

Seglin lo recorrido en los meses de enero y febrero del 2021, y segun lo informa el boletin
de Medicina Legal y Ciencias Forenses se han reportado un total de muertes por accidentes de
transporte de 1497 muertes, de las cuales 1252 son hombres y 245 son mujeres, a su vez se
reportan muertes violentas por transporte en el afio 2018 de 6.879 y en el afio 2019 de 6892,

incrementando un 0,19% las muertes por accidentes de transito y los eventos de transporte en el
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afio 2018 fueron de 39.537 y en el afio 2019 de 36.832, arrojando un baja del 6,84%, en los
accidentes. (Forenses, 2019).

Por todo lo anteriormente mencionado nace la necesidad de la busqueda de informacion
acorde a los (PESV), en el sector de transporte o distribucion de articulos médicos, los cuales
fueran generado un impacto positivo en el momento de implementarlos, de manera mundial,
nacional y local que lograran generar aportes al tema de estudio. Con lo anterior se logro percibir
que no se cuentan con (PESV) que fueran generado un impacto positivo, con lo que también se
evidencia la no existencia de (PESV) para el sector de transporte de articulos médicos, detectando
la problematica de seguridad vial.

con el fin de proporcionar y controlar los accidentes de transito presentes en todo el ciclo
productivo de la prestacion del servicio de transporte y conocer las cifras exactas acerca de la
accidentalidad presente en las empresas analizadas por medio de una investigacion documental
desde la parte local hasta la internacional abordando una matriz donde se organizaran las
diferentes investigaciones de alto impacto encontradas en empresas de distribucion de articulos

médicos.

1.2 Formulacion o pregunta problema.
(Qué planes estratégicos de seguridad vial de alto impacto en el mundo, permiten orientar
eficazmente la gestion de la seguridad vial en empresas como las de distribucion de articulos

médicos?
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2. Objetivos

2.1 Objetivo general
Conocer los estudios, investigaciones, planes estratégicos de seguridad vial de alto
impacto, de los diferentes paises en los ultimos 5 afios, que permitan diseiar eficazmente los

planes para el sector logistico de distribucion de articulos médicos en el 2021.

2.2 Objetivos especificos

Establecer a nivel local, nacional e internacional los planes estratégicos de seguridad vial
alto impacto ya realizado para aportar nuevos conocimientos en el disefio eficaz de estos.

Identificar las caracteristicas particulares de los planes estratégicos de seguridad vial de
alto impacto que puedan ser utiles en el disefio eficaz de estos.

Determinar los aspectos mas relevantes a tener en cuenta en los planes estratégicos de

seguridad vial de alto impacto hallados que permita orientar su disefo eficaz.

3. Justificacion

El Plan Estratégico de Seguridad Vial (PESV),es una de las actividades que hoy en dia
hace parte de toda empresa legamente constituida, la normatividad nos dice que donde exista un
riesgo publico de esta indole, debe existir todo sistema de seguridad vial, el cual est4 enfocado a
mitigar los accidentes de transito que se puedan presentar ( Resolucion 1565,2014), a su vez es
un instrumento de planificacion para las acciones, mecanismos estrategias y medidas que deben
adoptar de manera obligatoria las diferentes entidades publicas o privadas para evitar y reducir la
accidentabilidad de los integrantes de las organizaciones y disminuir los afectos de los accidentes
de transito.

Desde hace varios afios las empresas a nivel global, han mostrado un especial interés en

controlar los Accidentes de Transito, ya que en los paises se ha venido desarrollando un alto
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interés en el cuidado y la salud de los trabajadores por parte de los gobiernos nacionales e
internacionales, el cual va dirigido hacia las empresas encargadas de prestar cualquier servicio
hacia la poblacion.

Segun CEPAL (Comision Econdmica para América Latina y el Caribe), todos los afos
fallecen mas de 1, 2 millones de personas en las vias de transito en el mundo, y entre 20 y 50
millones de personas sufren traumatismos no mortales. (Unidas,2005).

En cuanto al tema tratado la Organizacidén Mundial de la Salud (OMS), nos informa que
el 93% de las muertes por accidentes de transito se producen en paises de ingresos bajos y
medianos, que solo cuentan con el 54% de los vehiculos matriculados en el mundo, de esta
misma manera la OMS, prevé que los traumatismos por accidentes de transito aumentaran para
pasar a ser la quinta causa de mortalidad en el afio 2030. (OMS, 2009).

Un numero importante de victimas fatales vulnerables de la via publica, como lo son los
peatones, ciclistas y conductores o pasajeros de vehiculos motorizados de dos y tres ruedas se
conocen colectivamente como usuarios vulnerables de la via publica, las cuales representan la
mitad de todas las muertes por accidentes de transito en todo el mundo, como lo mencionamos
anteriormente esto suele presentarse mayormente en paises de mas bajos recursos.

Pero los accidentes de transito no suelen presentarse de forma repentina, una de las
causales de estos es el aumento de la velocidad, esto lo podemos relacionar de la siguiente
manera. A medida que la aumenta la velocidad media, también aumenta la probabilidad de
accidente y la gravedad de sus consecuencias, la OMS nos indica que solo 47 paises que
representa el 13% de la poblacion mundial, tiene leyes en consonancia con las mejores practicas
sobre la velocidad en zonas urbanas. (OMS,2009).

A su vez tenemos que otra de las malas practicas cotidianas que suele ser la segunda causa

de accidentes de transito, es la conduccion bajo los efectos del alcohol, conducir bajo los efectos
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de concentracion de alcohol en la sangre (CAS), mayor a 0,05 g/dl aumenta el riesgo de sufrir un
accidente de forma significativa. Estudios muestran que solo 34 paises, que representan el 29%
de la poblacion mundial, tiene leyes nacionales sobre la conduccion bajo los efectos del alcohol
en consonancia con las mejores practicas.

De acuerdo a la busqueda realizada y con la informacion mencionada anteriormente
resulta de gran interés el desarrollo del estudio investigativo en el sector de distribucion de
articulos médicos, ya que estos requieren implementar planes de alta eficacia, de alto impacto o
gran éxito, proporcionando no solo el cuidado de las personas y el cumplimiento de la parte
normativa, sino las repercusiones al sector y a la sociedad.

El siguiente trabajo investigativo documental toma conciencia de la importancia y el alto
compromiso que se tiene por llegar a tener un alto impacto positivo en los relacionado con la
seguridad vial en las empresas del sector salud, asi mismo, contribuye a futuras investigaciones
con impacto social de futuros profesionales del area de Sistema de Gestion de Seguridad y Salud
en el Trabajo (SG-SST), como referente literario y medida de prevencion, ya que esta revision
bibliografica contiene las acciones, mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las
empresas, encaminadas a alcanzar la Seguridad Vial, de esta manera aportar un modelo de estudio

diferente que pueda evitar o reducir los efectos que generan los accidentes de transito.

4. Marco de referencia

4.1 Marco legal

Tabla 1.

Marco Legal Nacional

Institucion - .,
Norma —_— Aiio Descripcion Aporte al Proyecto
—_ Normalizadora i
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Poder Publico y

Por medio del cual se
expide el Codigo
Nacional de Transito

Ley 769 Rama Legislativa | 2222 Terrest.re yse 'dictan Objetivo 3
otras disposiciones
(articulo 4°,
paragrafo 1°).
Por medio de la cual
se expidio el plan
Congreso de nacional de .
Ler Lion Colombia 2 desarrollo 2010-2014 Obietivo 2
(articulo 92,
paragrafo).
Por medio de la cual
se reforma la Ley
Congreso de 769 de 2002 - Codigo L
Ley 1383 Colombia 2010 Nacional de Trénsit%, Ohjetivo 2
y se dictan otras
disposiciones.
Por medio de la cual
se promueve la
formacion de habitos,
Congreso de comportamientos .
Loy 1303 Colombia i conc?uctas segurosyen Obietivo 3
la via y se dictan
otras disposiciones
(articulo 12).
Por el medio de la
cual se cred la
agencia nacional de
Congreso de seguridad vial y se L.
Lol 02 Colombia B diftaron otras d Obietivo 2
disposiciones
(articulos 2°, 3°, 5°y
9°)
Por medio de la cual
se modifica y
adiciona la Ley 1503
Ley 2050 Congresode | 5959 de 2011y se dictan 1, . 1 2
Colombia — otras disposiciones
generales para la
consolidacion y
difusion de los PESV.
Presidente de la Por la cual se
Decreto 2851 Republica de 2013 reglamentan los Objetivo 3
Colombia

(articulos 3°, 4°, 5°,
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6°, 7°, 9°, 10°, 12°,
13°,18°y 19°) de la
Ley 1503 de 2011 y
se dictan otras
disposiciones
(articulos 2°, 10° y
11°).

Decreto 1079

Presidente de la
Republica de

2015

Colombia

Por el cual se expidi6
el decreto unico
reglamentario del
sector transporte; en
su parte 3
reglamentaciones en
materia de transito,
titulo 2 Seguridad
Vial.

Objetivo 1

Decreto nacional
1906

Presidente de la
Republica de

2015

Colombia

Por medio de este
decreto se hace
modificacion
adicional al decreto
1079 de 2015 en lo
que tiene que ver con
el PESV (articulo3).

Objetivo 2

Decreto 2106

Presidente de la
Republica de

2019

Colombia

Por medio de este
decreto se
simplifican,
refuerzan y suprimen
procedimientos,
procesos y tramites
que se consideran
innecesarios en la
administracion
publica (articulo 10).

Objetivo 3

Resolucion 1282

El Ministro de
Transporte

2012

Por el cual se adopta
el Plan Nacional de
Seguridad Vial desde
el afio 2011 al 2016
(articulos 1°, 2° y 5°).

Objetivo 3

Resolucion 1565

La Ministra de
Transporte

2014

Por la cual expide la
Guia Metodoldgica
para la elaboracion
del Plan Estratégico
de Seguridad Vial
(articulo 1).

Objetivo 2

Resolucion 2273

La Ministra de
Transporte

2014

Por medio de la cual
se ajusta el Plan

Objetivo 2
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Nacional de
Seguridad Vial del
afio 2011 al 2021 y se
dictan otras
disposiciones
(articulos 1°, 2° y 4°).

La Ministra de

Por la cual se adopta
el documento Guia
para la Evaluacion de
los Planes

Resolucion 1231 Transporte 2016 Estratégicos de Objetivo 1
Seguridad Vial
(articulos 1°, 2°, 3°y
4°).
Por la cual deroga la
resolucion 1231 de
2016, por medio de
. La Ministra de la cual se adopto el .
Resolucion 7495 Transporte 2020 documento qlfe sirve Objetivo 1
de guia para evaluar
los PESV (articulo
1).
Fuente. Propia
Tabla 2.
Marco Legal Internacional
Norma I—nstitlfcio'n Aito Descripcion dporte al
E— Normalizadora — Proyecto
Riesgo del trabajo,
Objetivos y ambito de
Honorable aplicacion. Prevencion
Ley 24.557 ]%Zlgﬂﬂ 1995 de los riesgos del Objetivo 2
Argentina trabajo. Contingencias
y situaciones cubiertas.
Prestaciones dinerarias
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y en especie.
Determinaciéon y
revision de las
incapacidades.
Régimen financiero.
Gestion de las
prestaciones. Derechos,
deberes y
prohibiciones. Fondos
de Garantia y de
Reserva. Entes de
Regulacion y
Supervision.
Responsabilidad Civil
del Empleador. Organo
Tripartito de
Participacion. Normas
Generales y
Complementarias.
Disposiciones Finales.

Se designa al
Ministerio de
Transporte y

La junta de S
Ley 18.059 % 1982 gﬂ;%?’g;ﬁjmnes Objetivo 2
Chile organismo Rector a
nivel nacional en
materia de transito.
Se indica que la
sefializacion de transito
Ley de transito Ministerio de ara las vias publicas ..
18.290 justicia 1984 ?161 pais, serap Objetivo 1
determinada por el
MTT (articulo 99°).
Por el que se aprueba el
reglamento de
o procedimiento
Real decreto 320 %;Mdd 1994 sancionador en materia | Objetivo 1
I de trafico, circulacion
de vehiculos a motor y
seguridad vial.
Ministerio de la Por el que se aprueba el
Real decreto 2822 Presidencia 1998 reglamento general de | Objetivo 3
- vehiculos.
Real decreto 1428 | Ministeriodela | 5,5 Por el que se aprucba el | . ., 5

Presidencia

reglamento general de
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circulacion para la
aplicacion y el
desarrollo del texto
articulado de la ley
sobre trafico,
circulacion de
vehiculos a motor y
seguridad vial,
aprobado por el Real
decreto legislativo 339
(1990).

Ministerio de la
presidencia,

Por el que se modifica
el reglamento general

Real decreto 1514 | Relaciones con | 2018 de circulacion, Objetivo 2
las cortes e aprobado por el Real
Leualdad decreto 1428 (2003).
Por el que se modifica
el reglamento general
de circulacion,
Ministerio de la aprobado por el Real
presidencia, decreto 1428 (2003) y
Real decreto 970 Relaciones con | 55,y el reglamento general | Objetivo 1
_— las cortes y = ;
Memoria de vehiculos, aprobado
Democritica por el Real decreto
2822 (1998), en materia
de medidas urbanas de
tréfico.
Establece el registro de
Superintendenci cumplimiento de norma
Resolucion 1313 | de Riesgos del | 2011 de salud, higieney 1, 0,
Trabaio segu‘rldad en el traba}Jo,
modifica la Resolucion
463 (2009).
establece las funciones
que deberan desarrollar
los servicios de higiene
Ministorio d y seguridad en el
Resoluciin 905 Saludy | 2013 trabajo y medicina del ;- ., 5
Proteccion Social trabajo en
cumplimiento de las
disposiciones

establecidas en el
Decreto 1.338 (1996).
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4.2 Marco investigativo

Teniendo en cuenta que, para poder soportar el desarrollo del proyecto, es necesario
remitirnos a estudios referentes a la investigacion descrita, de acuerdo a lo anteriormente
mencionado se procede a realizar una revision del tema de estudio, Planes Estratégicos de
Seguridad Vial de alto impacto en el mundo, en empresas de distribucion de articulos médicos.

Siguiendo este orden de ideas, se evidencio que no se logr6 obtener resultados de estudios
anteriores en las diferentes bases de datos consultadas para el tema de estudio, a continuacion, se
procede a mencionar las diferentes plataformas académicas en que se trabajé en la busqueda de la
informacion.

Google Académico, Microsoft Academi, Scielo, Science Research,

WorldWideScience.ORG, ProAQuest.

4.3 Marco tedrico

Capitulo I
Planes Estratégicos
Plan estratégico de seguridad vial

Un plan se puede definir como el conjunto de acciones coordinada entre si, con el objeto
de alcanzar una meta en comun. En este contexto el plan estratégico de seguridad vial se entiende
como un documento en el que una organizacion o entidad establecen su compromiso, estrategias
y actividades de promocion de la seguridad vial, definiendo claramente las responsabilidades en
su ejecucion, mecanismos de seguimiento, control de resultados y mejora continua que garanticen
la disminucion de la siniestralidad. (Monclus,2007).

Para Colombia, el plan estratégico de seguridad vial se encuentra definido por el
Ministerio de transporte en su decreto 2851 de 2013, como: El instrumento de planificacion que

oficialmente consignado en un documento contiene las acciones, mecanismos, estrategias y
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medidas, que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones o Empresas del sector
publico y privado existentes en Colombia, encaminadas a alcanzar la Seguridad Vial como algo
inherente al ser humano y asi evitar o reducir la accidentalidad vial de los integrantes de sus
compaiiias, empresas u organizaciones y disminuir los efectos que puedan generar los accidentes
de transito.(p. 3).

Por lo que para el Estado colombiano los planes estratégicos de seguridad vial se
consolidan a nivel legal como la herramienta que promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguras en la via, mediante el desarrollo de programas pedagdgicos
de educacion vial aplicados a todas las organizaciones sectoriales. La aplicacion de programas
integrales de seguridad vial no garantiza el éxito en todos los casos, pero si maximiza las
probabilidades de conseguir una reduccion de la siniestralidad o al menos de reducir las lesiones
a las personas en un accidente de transito.

Metodologia para la elaboracion del plan estratégico a nivel mundial.

Las etapas de implementacion del PESV se presentan la siguiente metodologia segun la
normatividad vigente aplicable donde se basan aquellos planes a los cuales se les va a dar
cumplimiento en el programa de seguridad vial (PESV):

Conformacion del equipo de trabajo: Esta etapa es definida por la alta gerencia, siendo
aqui donde se empiezan a involucrar todas las personas de la organizacion en las siguientes

actividades principalmente:

Comité de seguridad vial: Se debe establecer y/o conformar un comité con personas de la
empresa para que lleven a cabo medidas que permitan la toma de conciencia de todos los actores
viales de la empresa, las responsabilidades del comité estdn adjuntas en la resolucion 1565 del

2014.
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Roles y funciones de la alta direccion: Por primera instancia la alta gerencia debe estar
liderando la implementacion del PESV para poder tomar decisiones y poder estipular roles y
responsabilidades de todo el personal de la empresa y que se cumpla con todo lo establecido.

Politica de seguridad vial: se debe crear la politica segun los lineamientos establecidos
como compromiso por parte de los actores viales incluyendo alta gerencia y comunicacion, lo
cual debe estar a disposicion de todo el personal de la compaiiia.

Informar al personal de la empresa: como se decia anteriormente esta debe estar
documentada y comunicada con todo el personal de la empresa como asi mismo la evolucion de
los resultados.

Diagnéstico: En este item la organizacion debe realizar un diagndstico de toda la
conformacion de su empresa y su contexto organizacional con el fin de determinar los riesgos en
materia vial a los que estan expuestos. La Resolucion 1565 de 2014 y la Resolucion 1231 de
2016 en sus anexos 1 y 3 respectivamente ofrecen una guia de lo que se debe conocer, siendo las
etapas a realizar las siguientes (Depestre y Lorenzo, 2018).

Caracteristicas de la empresa: esta informacion es acerca de la empresa como actividades
que se realizan, tamafio de la empresa, segmento al que pertenece, tipos de vehiculos utilizados
para el desplazamiento (cabe decir que también aplica para ciclistas), cantidad de empleados
directos o indirectos, contratistas y proveedores, clasificacion del personal seglin su rol dentro de
la empresa, rol de las personas dentro de la via, tipos de desplazamientos en mision, y en in-
itinere, relacion de sus actividades con el riesgo vial.

Levantar informacion: se consolida la informacion recolectada a través de un formato de

levantamiento de informacion.
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Consolidar la informacion y analizarla: La persona responsable debera recolectar la
diferente informacion, por consiguiente, analizarla para lograr obtener la realidad de los
desplazamientos.

Evaluacion del riesgo: Segtin la normatividad nos recomienda seguir una serie de pasos
segun este la informacion consolidada y analizada. Clasificar al personal dependiendo su rol
dentro de la compaiiia, y dentro de la via, establecer un listado de conductas en la conduccion y
su entorno de acuerdo con la naturaleza del trabajo y su nivel de exposicion al riesgo y por tltimo
asignar un nivel de riesgo para cada variable (Depestre y Lorenzo, 2018).

Una vez estén determinados los riesgos deben ser clasificados y priorizados para poder
trabajar en cada uno de ellos para eliminar o mitigar los riesgos. Se debe definir los objetivos,
seleccionar acciones y analizar las mejores practicas.

Implementacién del PESV: Alli se sugiere tener en cuenta los aspectos como:

Planificar todas aquellas actividades que se han definido implementar en la organizacion,
para llevar un orden adecuado a cada una de las actividades se recomienda llevar un cronograma

de actividades.

Comunicar a la empresa sobre los lineamientos de las acciones definidas dentro del PESV.
Se recomienda gestionar lo necesario para la implementacion de las acciones definidas.

Seguimiento y evaluacion: se recomienda darle seguimiento al sistema a través de:
Medicion de indicadores de desempefio del PESV para detectar los resultados del sistema,
indicadores de resultado para conocer el grado de cumplimiento de los objetivos y finalmente
indicadores de actividad para poder evidenciar la informacion sobre el grado de consecucion de

las acciones que conforman el plan.
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Auditorias: se deben implementar auditorias internas o externas que deben proporcionar

informacion acerca del funcionamiento del PESV (Depestre y Lorenzo, 2018).

Informacion documentada: Segun la normatividad 1565 del 2014 nos dice que se debe
elaborar un solo documento que incluya todos los aspectos del Plan Estratégico De Seguridad
Vial, el cual debe incluir todos los elementos contemplados dentro del disefio, desarrollo e
implementacion, segun las etapas descritas.

Capitulo IT
Seguridad Vial.

La Seguridad Vial se encarga de prevenir y/o minimizar los dafios y efectos que
provocan los accidentes viales, su principal objetivo es salvaguardar la integridad fisica de
las personas que transitan por la via publica eliminando y/o disminuyendo los factores de
riesgo.

La seguridad vial debe estar presente en toda la infraestructura viaria tanto urbana
como rural, segiin investigaciones se caracteriza la primera por el mayor nimero de
accidentes y la segunda por la gravedad de los mismos. También se debe considerar la
seguridad vial en cada sector socioecondémico que mueve un pais, uniendo vias,
garantizando la seguridad de los caminos y de los trabajos que se realizan en ellos
(Depestre y Lorenzo, 2018).

Algunos de los conceptos dado por autores son:

La seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen
funcionamiento de la circulacion del transito, mediante la utilizacion de conocimientos
(leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta, bien sea como peatdn, pasajero
o conductor, a fin de usar correctamente la via publica previniendo los accidentes de

transito.
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La seguridad vial no es mas que la reduccion del riesgo de accidentes y lesiones en
las carreteras, lograda a través de enfoques multidisciplinarios que abarcan ingenieria vial y
gestion del trafico, educacion y formacion de los usuarios de las carreteras y disefio de los
vehiculos. (Garcia,2010).

En Cuba el criterio de seguridad vial esta definido en la Ley No 109, del Cédigo de
Seguridad Vial y plantea que: la seguridad vial es un sistema integral que comprende el
conjunto de actividades, funciones e instituciones juridicas, intimamente vinculadas entre
si, que tiene como finalidad el maximo aprovechamiento y duracion de las inversiones, y el
desplazamiento fluido, seguro y eficiente de vehiculos y peatones en las viasl (Asamblea
Nacional del Poder Popular, 2010).

Elementos de la seguridad vial.

La mayoria de los accidentes de transito no pueden ser atribuidos a una sola causa y son el
resultado final de una compleja secuencia de acciones e interacciones entre los componentes del
sistema de seguridad vial.

El vehiculo: desde el punto de vista de la ingenieria de transito, el vehiculo es tratado
como la unidad componente de la corriente vehicular, la cual se define por sus parametros
macroscopicos: volumen, velocidad media y densidad. Los que se estudian agrupados por tipos,
debido a la influencia particular de cada uno en las corrientes vehiculares y en las caracteristicas
geométricas de las carreteras, ya sea por su dimension, radios de giro, velocidades de circulacion,
altura de los ojos del conductor, relacion peso-potencia, efectividad del frenado y otras
caracteristicas.

El hombre: el componente humano en el sistema es el factor mas dificil de cambiar, por lo

que las limitaciones y caracteristicas humanas son una variable determinante en las
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investigaciones de seguridad vial, las cuales deben ser reconocidas y atendidas, desde la
expectativa de la ingenieria de transito (Depestre y Lorenzo, 2018).

El entorno: el elemento carretero también conocido como infraestructura, se encuentra
comprendido dentro del entorno. Los componentes de la carretera inciden en la accidentalidad
tales como la seccion transversal, disefio en planta, perfil, combinacion de ambos y otros. Otros
factores que inciden son: el estado de la carretera, deterioros de los parametros de explotacion y
la falta de sefializacion e iluminacion (Depestre y Lorenzo, 2018).

Enfoques de la seguridad vial.

La seguridad vial implica uno de los grandes retos de las sociedades posmodernas, que
estan marcadas por los desarrollos de las metrdpolis, las ciudades y atin de los sectores rurales, y
donde la incursion de los vehiculos tiene primacia, incluso sobre las personas; por los que son
muchos los estudios e investigaciones que arrojan numerosos enfoques acerca de la misma.
Segun cual fuere la referencia adoptada para basarla, estimarla o medirla, en la seguridad vial se
distinguen cuatro dimensiones:

e Seguridad nominal

e Seguridad legal

e Seguridad sustantiva

e Seguridad real

Seguridad nominal. Dada por los criterios y preceptos recogidos en las normas y
recomendaciones de disefio, donde aparecen determinados parametros que se interpretan
erroneamente como umbrales de la seguridad. Los valores de las normas no son la frontera entre
lo seguro y lo inseguro; simplemente recogen lo que unos profesionales consideraban una

practica aceptable en ese momento, muchas veces condicionada por otros objetivos del disefio
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vial, como la economia, la integracién ambiental, etcétera. Por tanto, cumplir con la seguridad
nominal no es garantia de que el disefio sea seguro. En ella se sigue cobijando un mal entendido y
utilizado. (Farias.2015).

Seguridad legal, que deja en el ambito exclusivo del conductor la responsabilidad de la
accidentalidad, debida a un camino con defectos. El cumplimiento de determinados preceptos
legales no tiene por qué garantizar ningiin nivel concreto de seguridad vial, ya que muchos de
ellos se establecieron para limitar las repercusiones econdmicas, o para responsabilizar
exclusivamente a los conductores de los accidentes en que se vean involucrados, aunque el
camino tenga defectos asociados con un riesgo no perceptible o insuperable por ellos. Estos
preceptos realmente amparan a los funcionarios viales responsables, fomentando la desidia y la
ineficacia. (Farias.2015).

Seguridad real. Esta determinada por la siniestralidad en una red vial en explotacion. Tras
el error de conduccion propio del conductor o inducido por defectos del camino (punto negro
existente o en gestacion), el analisis debe orientarse a la busqueda de soluciones efectivas; la
investigacion conjunta y rigurosa mejora el conocimiento de la seguridad vial, para propiciar una
seguridad sustantiva mas eficiente. “Monografia sobre Seguridad Vial™ 17 Fundamentada en la
seguridad real, la aplicacion de la seguridad sustantiva permitira trascender la seguridad nominal,
y abordar un dominio mas amplio del disefio vial que incorpore los nuevos conceptos de
comportamiento humano, flexibilidad y adaptacion al entorno. Lo crucial es seleccionar medidas
adecuadas, comparar opciones, priorizar proyectos, cuantificando y prever su comportamiento
frente a la seguridad vial de los diferentes elementos del camino. (Farias.2015).

Seguridad sustantiva. Estima los resultados que un determinado disefio 0 mejoramiento
del camino pueda tener en la siniestralidad futura. Para ello se precisan métodos para pronosticar

o predecir la frecuencia futura de los choques y sus consecuencias, segun las condiciones o



30

parametros incorporados al disefio. Es necesario basarse en hechos y no en conjeturas,
fundamentarse en conocimientos obtenidos de la investigacion y no en juicios sin sustento. Hasta
hace medio siglo, las investigaciones terminaban fomentando la seguridad nominal al actualizar
por nuevas los coeficientes de modelos matematicos racionales de las normas de disefio
(Farias.2015).

Capitulo I1I
Seguridad y salud en trabajo.

Dentro de la presente investigacion realizada con la finalidad de investigar acerca de la
seguridad vial debe ser incluido el tema de la seguridad y salud en el trabajo puesto que la
presente investigacion se realiza para tener una nocion de la accidentalidad en cuanto a las
medidas no adoptadas en las empresas abordadas en forma teorica.

La Seguridad y Salud Laboral, se puede definir como “las condiciones y factores que
inciden en el bienestar de los trabajadores, contratistas, visitantes y otras personas en el sitio de
trabajo”. La seguridad y salud laboral, mas alld de ser una estrategia enfocada simplemente
a la prevencion de lesiones y enfermedades, es un concepto que ayuda a la competitividad de
las empresas; fundamentado al considerar que los accidentes y enfermedades como una
consecuencia de la ineficiencia de los procesos, de quienes los ejecutan y de las
tecnologias que se utilizan al interior de la empresa, que a su vez depende de su
estructura y capacidad econdmica(Orozco, 2019).

En la medida en que se actiien sobre las causas que ocasionan dichas ineficiencias,
mediante la aplicacion de medidas preventivas, se generaran ahorros en materia prima, insumos,
energia, impactos al medio ambiente, y; lo mas importante, se evitard el sufrimiento y dolor que

provoca un accidente o una enfermedad laboral.
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De esta forma se contribuira a mejorar la capacidad competitiva de la empresa y también
su desempeno laboral. Los procesos de globalizacion estan cambiando rapidamente el contexto
de las empresas, con relacion a su gestion, siendo muy importante, la Gestion de la Seguridad y
Salud laboral (Orozco 2019). Se incrementan nuevas exigencias de los mercados relacionados
con el cumplimiento de estandares de seguridad, haciendo prever que, en un futuro muy cercano,
se convertira en un aspecto de supervivencia empresarial.

Por otra parte se debe hablar acerca de otro termino dentro de este tema ya que es de gran
relevancia dentro de la presente investigacion y es administracion en seguridad y salud en el
trabajo pues al iniciar con la palabra administrativa su significado cambia; El Sistema de
Administracion de la Seguridad y Salud en el Trabajo, es un modelo de gestion establecido por
la Direccion del Seguro General de Riesgos del Trabajo del Instituto Ecuatoriano de Seguridad
Social (IESS) el mismo que centra su objetivo en la prevencion de riesgos laborales (Orozco,
2019). Involucra la gestion técnica, la gestion administrativa y la gestion del talento humano, que
deben formar parte de la politica y el compromiso de la gerencia en beneficio de la salud y la
seguridad de los trabajadores, el desarrollo y productividad de las empresas y de toda la sociedad.

Este sistema se desglosa en tres grandes ramas: Gestion Técnica, Gestion Administrativa,
Gestion del Talento humano la cual se relaciona de la siguiente manera.

Seglin el diagrama anterior cada una complementa a la otra siendo indispensable manejar
las tres dentro de cualquier organizacion teniendo esto como base para desarrollar cualquier plan
estratégico previniendo cualquier accidente.

Ahora se debe tener en cuenta que: La Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) y la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) reiteradamente han hecho llamados a los gobiernos
para que establezcan politicas puiblicas en seguridad y salud laboral que incentiven a los

empresarios a invertir en prevencion de los accidentes y enfermedades relacionadas con el
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trabajo, ya que el costo econdmico y social de esta problematica es muy alto. Esto porque la
accidentalidad laboral tiene consecuencias sobre la productividad y competitividad de las
empresas y sobre la sociedad en su conjunto (Casallas y Navarrete, 2017).

En este sentido, como estrategia para la prevencion de los riesgos laborales surgen con
relativa fuerza sistemas estandarizados de gestion, tales como la norma ISO 45001 del 2018,
enfocados particularmente en la gestion de la (SST). De esta forma, son muchas las empresas que
en el mundo han adoptado e implementado estos sistemas con el proposito de mejorar
continuamente en el campo de la salud en el trabajo, puesto que la implementacion de estos
sistemas trata de responder a las demandas y presiones de los entes regulatorios, empleadores y
trabajadores para garantizar un ambiente de trabajo seguro previniendo los accidentes y
reduciendo el nimero de lesionados (Casallas y Navarrete, 2017).

En Colombia por las exigencias normativas, de calidad en los procesos, requerimientos de
compaifias multinacionales o para la exportacion de productos a mercados extranjeros, la
necesidad de contar con un sistema certificado ha aumentado en los ltimos afios. En el pasado,
en el pais la gestion de los riesgos laborales implicaba sélo la necesidad de cumplir con la
reglamentacion en términos de tener un programa de salud ocupacional; sin embargo, a partir del
afno 2012, se les exige a las empresas implementar unos sistemas de gestion con el objetivo de
anticipar, reconocer, evaluar y controlar los riesgos que puedan afectar la Seguridad y Salud en el
Trabajo (Casallas y Navarrete,2017).

La Agencia Europea para la Seguridad y Salud en el Trabajo establece que los sistemas de
gestion de seguridad y salud en el trabajo son componentes esenciales de cualquier estrategia
destinada a potenciar ambientes de trabajo seguro y saludable. Para la OIT, estos sistemas de
gestion tienen por objeto proporcionar un método para evaluar y controlar los riesgos en el

trabajo mejorando los resultados en la prevencion de accidentes y enfermedades laborales. De
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estos sistemas, la norma OHSAS 18001 es el tnico sistema certificable, razon por la cual es el
que tiene mas reconocimiento y aceptacion en el mundo (Casallas y Navarrete 2017).

En general, los Sistemas de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SGSST) son una
herramienta para el desarrollo de actividades preventivas en la organizacion, brindando medios
para la gestion de la seguridad y la salud de una forma organizada y estructurada. Al aplicar
dichos sistemas de gestion, la organizacion puede obtener como resultado una reduccion de la
accidentalidad, ademas de un aumento en la productividad, lo cual impacta directamente en los
resultados econdmicos y financieros de la empresa.

El sistema de gestion de seguridad y salud en el trabajo, bajo la norma OHSAS 18001,
indica unos requisitos minimos para la gestion de los riesgos laborales con el fin de mejorar su
desempetio en este campo?7. Se puede indicar que el sistema de gestion en salud y seguridad,
OHSAS 18001, constituye un mecanismo para sistematizar y organizar el trabajo en materia de
riesgos, posibilita la conexidn entre las distintas areas de la organizacion y proporciona técnicas y
metodologias para una apropiada utilizacion de los recursos disponibles, permitiendo el
desarrollo de las actividades de la empresa a través del establecimiento de politicas y objetivos
(Pérez, 2019).

La norma OHSAS 18001 es un estandar certificable que le permite a la organizacion
garantizarle a sus partes interesadas y terceros que tiene una adecuada gestion de salud y
seguridad para control los riesgos, permitiendo fortalecer la relacion con los accionistas,
acreedores, clientes, sindicatos, aseguradores y el gobierno e incrementar su poder de
negociacion.

La finalidad de cualquier sistema de gestion es el mejoramiento continuo; por tanto,
cuando una empresa inicia un proceso de implementacion, mantenimiento y certificacion de su

sistema de gestion, se espera que en el largo plazo este presente mejor resultados, que para el
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caso de la seguridad y salud en el trabajo es la reduccion de la accidentalidad laboral. De hecho,
el estandar OHSAS 18001 busca que las organizaciones certificadas tengan un mejor desempeio

de seguridad y menos accidentalidad.

5. Metodologia

5.1 Enfoque y alcance de la investigacion.

En este apartado se presenta la metodologia, la cual hace parte fundamental de la presente
investigacion, el disefio metodologico, las fases y recursos que conlleva, que son pertinentes e
hicieron parte del proyecto investigativo.

De acuerdo a Fernandez (2002) citado de (Cadena, y otros, 2017) indica que la
investigacion cualitativa trata de identificar la naturaleza profunda de las realidades, la relacion y
estructura dinamica, por otro lado, la investigacion cuantitativa trata de determinar la fuerza de
las asociaciones o correlacion entre variables, la generalizacion y objetivacion de los resultados a
través de una muestra para ser inferencia en una poblacion.

Por lo tanto, estudios los cualitativos dan como resultado informacion o descripciones de
situaciones, eventos, gentes, acciones reciprocas y comportamientos observados, citas directas de
la gente y extractos o pasajes enteros de documentos, correspondencia, registros y estudios de
casos practicos. De esta manera, la investigacion bajo el enfoque cualitativo se sustenta en
evidencias que se orientan mas hacia la descripcion profunda del fenomeno con la finalidad de
comprenderlo y explicarlo a través de la aplicacidon de métodos y técnicas derivadas de sus
concepciones y fundamentos epistémicos, como la hermenéutica, la fenomenologia y el método
inductivo. (Sanchez, 2019).

Tipo de investigacion.
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El alcance de la investigacion es de tipo analitico, ya que esta puede representar la

descripcion de varios estudios en su contexto (Aguirre & Guillermo, 2015), frecuentemente el

proposito del investigador es describir situaciones y eventos. Esto es, decir como es, como se

implementan y se desarrollan determinados estudios. Los estudios descriptivos buscan especificar

las propiedades importantes de personas, grupos, comunidades o cualquier otro trabajo que sea

sometido a analisis. Los autores Dankhe, (1986); (Hernandez et al., 1997) citado por (Campiiio,

2015) refieren que este tipo de alcance mide y evalua diversos aspectos, dimensiones o

componentes del estudio o estudios a investigar.

Es decir, se selecciona una serie de estudios y se midio cada una de ellas

independientemente, de esta manera se analizé lo que se investigd. En este sentido, la presente

investigacion busco especificar el impacto que han tenido las diferentes investigaciones para

analizarlas y obtener informacion de manera independiente sobre las categorias o unidades de

analisis a indagar “Seguridad vial” y “Planes estratégicos de alto impacto™.

5.2. Cuadro resumen de objetivos, actividades, herramientas y poblacion (o muestra)

utilizada en la recoleccion de la informacion.

Tabla 3.

Cuadro resumen de objetivos

Objetivo General

Objetivos
Especificos

Actividades

Instrumento

Poblacion o0 Muestra

Conocer los
estudios,
investigaciones,
planes
estratégicos de
seguridad vial de
alto impacto, de
los diferentes

Establecer a
nivel local,
nacional e
internacional
los planes
estratégicos de
seguridad vial
alto impacto

Actividad 1

Internet, libros, articulos

Busqueda de
. USque y bases de datos
informacién en base .
académicas
de datos.

Actividad 2 Fuentes primarias y
Seleccionar la fuentes secundarias
informacion.

Actividad 3 . ..,

v Matriz de revision

Ordenar la

informacion.

documental

Personal de logistica
o distribucion de
articulos médicos.




paises en los
ultimos 5 afios,
que permitan
disenar
eficazmente los
planes para el
sector logistico
de distribucion de
articulos médicos
en el 2021.

ya realizado
para aportar
nuevos
conocimientos
en el disefio
eficaz de
estos.

Actividad 4
Registrar la
informacién

Matriz de revision
documental
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Conocer los
estudios,
investigaciones,
planes
estratégicos de
seguridad vial de
alto impacto, de
los diferentes
paises en los
ultimos 5 afios,
que permitan
disefiar
eficazmente los
planes para el
sector logistico
de distribucion de
articulos médicos
en el 2021.

Identificar las
caracteristicas
particulares de
los planes
estratégicos de
seguridad vial
de alto
impacto que
puedan ser
utiles en el
disefio eficaz
de estos.

Actividad 1

Internet, libros, articulos

Buasqueda de
. e y bases de datos
informacion en base .
académicas
de datos.

Actividad 2 Fuentes primarias y
Seleccionar la fuentes secundarias
informacion.

Actividad 3 . ..,

v Matriz de revision

Ordenar la
. ., documental
informacion.

Actividad 4 . ..,

v Matriz de revision

Registrar la
. ., documental
informacién

Personal de logistica
o distribucién de
articulos médicos.

Conocer los
estudios,
investigaciones,
planes
estratégicos de
seguridad vial de
alto impacto, de
los diferentes
paises en los
ultimos 5 afios,
que permitan
disefar
eficazmente los
planes para el
sector logistico
de distribucion de

Determinar los
aspectos mas
relevantes a
tener en
cuenta en los
planes
estratégicos de
seguridad vial
de alto
impacto
hallados que
permita
orientar su
disefio eficaz.

Actividad 1 Ajustar
la informacion de
los planes
encontrados.

Matriz de revision
documental

Actividad 2
Seleccionar la
informacién de los
planes de alto
impacto

Matriz de revision
documental

Actividad 3
Ordenar la
informacién en
colores diferentes
para diferenciar los
Nacionales, locales
e internacionales .

Matriz de revision
documental

Actividad 4
Culminar la revision
documental,
anexarla al

Matriz de revision
documental

Personal de logistica
o distribucién de
articulos médicos.
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articulos médicos documento final y

enel 2021. elaboracion con
hallazgos y
resultados.

Fuente. Propia

5.3 Descripcion detallada del disefio metodologico desarrollado para el logro de los
objetivos.
Diseiio de investigacion

Al atender las investigaciones del objeto de estudio se hace necesario abordar como
disefio la investigacidon documental el cual es el proceso metddico y formal que facilita y apoya el
acceso agil y sistematizado al producto de investigaciones cientificas reportado en fuentes
documentales en relacion al tema de investigacion a analizar las investigaciones existentes en la
literatura cientifica internacional, nacional y local sobre la afectacion psicologica de la violencia
basada en el género. Entre los objetivos de la revision documental se destaca, facilitar la
obtencion y seleccion de datos, coadyuvar en la sistematizacion, asimilacion, organizacion y
clasificacion de los elementos del conocimiento, acrecentar la asimilacion de los conocimientos
ya generados y posibilitar que las afirmaciones o conclusiones que se generen puedan ser
verificables. (Chong, 2019).

Unidad de analisis
Planes estratégicos de seguridad vial de alto impacto.

En primera instancia un Plan Estratégico de Seguridad Vial se define como un
instrumento de planificacion que consignado en un documento contiene las acciones,
mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones o
empresas en el sector publico y privado existente en Colombia (Resolucion 1565,2014).

Y al momento de hablar de seguridad vial nos referimos al conjunto de acciones,

mecanismos, estrategias y medidas orientadas a la prevencion de accidentes de transito, o a
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anular o disminuir los efectos de los mismos, con el objetivo de proteger la vida de los usuarios
de las vias (Resolucion 1565,2014).

Teniendo en cuenta la definicion de los dos significados anteriores, el Plan Estratégico de
Seguridad Vial, es un documento guia, que permite llevar a la practica todos los objetivos y
lineamientos consignados en la norma relacionadas con el tema.

Su proposito es implementar medidas eficaces para disminuir la accidentalidad vial, a
través de €l es posible pensar, planear y disefiar un mapa de acciones para reducir las tasas de
accidentalidad en materia de transito (Resolucion 1565,2014).

Partiendo de lo anteriormente mencionado un Plan Estratégico de Seguridad Vial de alto
impacto o gran €xito, es aquel sistema o estudio que proporcione resultados de mejora
encaminados a el cuidado de las personas, la parte econdmica y el entorno legal, por lo contrario,
no podria aplicar aquel (PESV) que se implemente solo con objetivo de dar cumplimiento a un
protocolo legal.

En base a la informacion que se logro recolectar y analizar podemos deducir lo importante
que es y la necesidad que se tiene de poder crear, documentar, socializar y aplicar un (PESV) de
alto impacto, ya que consigo traen resultados de gran alcance, el cual logra que la Seguridad y
Salud en el Trabajo (SST), marque una gran diferencia en torno a los resultados a comparacion
con los de afios anteriores, a su vez la gran necesidad de poder crear este tipo de planes para el
sector de distribucion de articulos médicos o logistica, ya que no se lograron evaluar este tipo de
(PESV) para este sector, sin duda alguna estos tipos de estudios, ayudarian a las empresas en el
cumplimiento de sus objetivos en el Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-
SST), serian empresas con proyecciones de liderazgo y cumplimiento de los estandares minimos
de cumplimiento.

Herramientas de analisis
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A continuacion, se describen los tipos de documentos de informacion cientifica
referenciados, en donde se obtendra informacidon compilatoria de investigaciones en relacion al
tema a indagar.

Articulos.

El articulo es un trabajo relativamente breve que aporta resultados originales, o reune o
critica otras teorias y trabajos de investigacion, y el elemento fundamental de la comunicacion
cientifica. Los articulos cientificos pueden ser de muchos tipos en funcion de su contenido:
describir una investigacion, hacer una revision del estado del conocimiento en un area o tema
concreto, plantear un modelo teorico, criticar trabajos anteriores, etc. Estas revisiones pueden ser
simplemente bibliografias anotadas en un campo determinado, o estudios criticos e
interpretativos de las obras publicadas en ese campo.

Trabajos de grado.

Estudios especificos sobre un tema concreto dentro de una disciplina, que exponen la
linea de investigacion de un autor o autores. Cubren un campo mucho mas amplio que los
articulos de revista y son muy valiosas para conocer en profundidad dicho campo. Pero tardan en
elaborarse y su proceso de edicion es mas laborioso que el de las revistas o las publicaciones de
congresos, siendo por tanto su informacidon menos actual o reciente.

Libros.

Los libros cientifico técnicos son aquellos pertenecientes a las ciencias experimentales
puras y a las ciencias aplicadas en sus vertientes tecnologica e industrial. En su elaboracion se
utilizan métodos y técnicas cientificos y emanan de los contextos profesionales y académicos.
Procedimiento de la Revision documental

En el proceso de investigacion documental se requiere primero que nada una fase de

investigacion, es decir, la busqueda e identificacion de fuentes de informacion, su localizacion y
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obtencion de la informacion. Una vez analizadas y valoradas es necesario sistematizar toda la
informacién que consideremos valiosa. Después debemos determinar la modalidad de exposicion
de la informacion encontrada, esto es, la manera de presentar tal informacion. (Chong, 2019). En
este sentido, de acuerdo a los planteamientos del investigador (Meneses, 2007) respecto al disefio
y las fases de la investigacion: a) Fase preparatoria; b) Aplicacion técnicas, informacion; c) Fase
informativa; d) Fase analitica, se contextualiza con la presente investigacion teniendo en cuenta
las directrices de los asesores académicos de la Corporacion Universitaria Minuto de Dios
UNIMINUTO de la siguiente manera:

Fase Preparatoria.

Esta fase inicial da respuesta a la revision de literatura bibliografica especializada
relacionada con el objeto de estudio. Revision de libros, articulos, actas de congresos,
investigaciones, etc. con la finalidad de identificar temas clave y de iniciar la construccion un
marco teorico para el informe final de la investigacion.

Fase Descriptiva.

En esta fase se produce la implementacion del disefio de la investigacion, revision
documental la cual comprende la indagacion de literatura teodrica, redaccion y analisis del tema
segun las fichas de revision documental a la que pertenezcan dichas investigaciones en relacion
con todo el abordaje experimental de la investigacion: “Planes estratégicos de seguridad de alto
impacto” que persigue la obtencion de la informacion. El desarrollo del trabajo de campo implica
a la vez una revision constante del disefio de la investigacion por parte de la docente asesora;
supone, por tanto, la evaluacion continua de su desarrollo respecto a los objetivos perseguidos.
Fase de Categorizacion.

Esta fase implica diferentes finalidades que requieren de actividades concretas, entre ellas

la reduccion de datos; implica la relacion, sintesis y agrupamiento de la identificacion de
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informacidn obtenida y la clasificacion de elementos. Se pretende identificar y clasificar los datos
obtenidos en las fichas de la revision documental respecto de las dimensiones y objetivos
establecidos. Una vez realizadas estas actividades, se realiza la triangulacion de datos y el estudio
de los resultados obtenidos a partir del andlisis general.

Fase Expositiva.

La ultima fase presenta las conclusiones y recomendaciones finales en perspectiva con las
lineas de futuro orientadas a la profundizacion del problema investigativo. Las orientaciones que
se tratardn de atender son, la construccion del discurso con una organizacion adecuada de las
ideas y la presentacion de modo atractivo la sustentacion de los resultados de la investigacion con

un estilo de redaccidn que atraiga la atencion del lector y aporte significativamente al mismo.

6. Resultados.

Dentro de los resultados obtenidos después de realizar la presente investigacion se
encuentran aportar conocimientos nuevos en manera de cifras y comparacion sobre los planes
estratégicos implementados en cada una de las investigaciones aportadas a el siguiente trabajo
documental abriendo una puerta a las siguientes investigaciones que se puedan realizar acerca de

este lo relacionado con la seguridad vial o planes estratégicos.
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INVESTIGACIONES

B NACIONALES ®INTERNACIONALES m LOCALES

Del 100% de las investigaciones encontradas el 72% son nacionales, 16% internaciones y

el 12% son locales.

INVESTIGACIONES DE ALTO IMPACTO

B NACIONALES
B INTERNACIONALES
W LOCALES
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Del 100% de las investigaciones de alto impacto encontradas el 67% hacen parte de las
nacionales y el 33% de las internacionales.

Se logra identificar y determinar que las caracteristicas principales de los Planes
Estratégicos de Seguridad Vial de alto impacto estdn basadas en el cumplimiento de la
normatividad, los requisitos legales aplicables para cada empresa y los resultados positivos que se
obtienen al evaluar los indicadores se la seguridad vial.

Basado en cada una de las investigaciones encontradas referente a los (PESV), se espera
lograr tener un impacto significativo para aquellas personas que tengan desconocimiento sobre
todo lo que abarca la seguridad vial, aportando importantes datos que generen nuevas rutas de
investigacion, las cuales puedan contemplar nuevas estrategias de soporte informativo para nuevas

investigaciones.



7. Presupuesto.

PERIODO |UNIDADES RECURSO COSTO
1 Docente asesor
Estudiante X semestre de
Administracién en salud
1 ocupacional.
Febrero Consumo de energia $ 45.000
1 Uso quipo de computo $ 70.000
1 Tiempo empleado $ 470.000
1 Red de internet $ 70.000
1 Docente asesor
Estudiante X semestre de
Administracion en salud
1 ocupacional.
Marzo Consumo de energia $ 45.000
1 Uso equipo de computo $ 70.000
1 Tiempo empleado $ 470.000
1 Red de internet $ 70.000
1 Docente asesor
Estudiante X semestre de
Administracion en salud
1 ocupacional.
Abril Consumo de energia $ 45.000
1 Uso equipo de computo $ 70.000
1 Tiempo empleado $ 470.000
1 Red de internet $ 70.000
1 Docente asesor
Estudiante X semestre de
Administracion en salud
1 ocupacional.
Mayo Material de papeleria $ 45.000
1 Uso equipo de computo $ 70.000
1 Tiempo empleado $ 470.000
1 Red de internet $ 70.000
TOTAL |$ 2.600.000

44
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8. Conclusiones

e De acuerdo al andlisis de la investigacion realizada por medio del documento utilizado
Matriz documental, se pueden resaltar los siguientes datos, la cual se puede apreciar en el
Anexo A

o Planes Estratégicos de Seguridad Vial hay diversos.

o Planes Estratégicos de Seguridad Vial evaluados que tuvieran alto impacto
positivo en el sector de transporte de articulos médicos no se encontraron.

o Planes Estratégicos de Seguridad Vial que tuvieran alto impacto positivo en el
sector de logistica no se encontraron.

o Se resalta particularmente los planes de alto impacto evaluados que se lograron
obtener de otros sectores.

e En la ejecucion de la investigacion se observa que no se cuenta con la suficiente
informacion relacionada o evidenciada sobre Planes Estratégico de Seguridad Vial de alto
impacto o sin impacto positivo para el Sector de transporte de articulos médicos, por lo
que no pudieron tener en cuenta para ser analizados.

e Con el desarrollo del presente documento futuras investigaciones podran tener mas
claridad respecto al tema de estudio lo cual podra proporcionar oportunidades de mejora
para el sector de transporte de articulos médicos o de logistica.

e Através de la investigacion desarrollada se resalta la importancia de poder tener una base
informativa, actualizada, clara y veras sobre las los (PESV), para el sector de transporte
de articulos médicos o logistica, con el proposito fundamental de crear conciencia y hacer
participes a las que personas que hagan parte de este sector, las cuales también puedan

generar propuestas de mejora.
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e No se lograron conocer los estudios, investigaciones, planes estratégicos de seguridad vial
de alto impacto, de los diferentes paises en los Ultimos 5 afios, que permitan disefiar
eficazmente los planes para el sector logistico de distribucién de articulos médicos en el

2021.

9. Recomendaciones.

Se sugiere crear estudios que puedan generar ideas o puedan ser modelos guia de Planes
Estratégicos de Seguridad Vial de alto impacto en el mundo que permitan orientar el disefio para
la gestion eficaz de la seguridad vial en empresas como las de distribucion de articulos médicos

Se recomienda realizar mas proyectos de investigacion sobre la seguridad vial ya que la
informacion encontrada es escasa y la implementacion de un plan estratégico sobre este tema en
empresas donde se hace uso de vehiculos para transportar utensilio médico es de suma
importancia para el buen manejo de la seguridad de los trabajadores de empresas prestadoras de
servicios de salud.

Se sugiere al estado que pueda implementar medidas de vigilancia, control y evaluacion
en cuanto a la revision del cumplimiento de la respectiva normatividad de los Planes estratégicos
de Seguridad Vial (PESV), para las empresas de transporte de articulos médicos o de logistica.

Se recomienda a las empresas implementar el PESV, porque de lo contrario deben asumir
unas sanciones previstas en la norma de Seguridad y Salud en el Trabajo que complementa hace
1.000 salarios minimos mensuales o acciones que incluyen el cierre temporal o definitivo de la
empresa cuando se compruebe que un accidente laboral se produjo bajo 80 circunstancias en las
que no se gestiond adecuadamente el riesgo de las personas que desarrollaron el trabajo

Es importante destacar y sugerir que se puedan seguir tomando medidas de ensefianza en

cuanto a la correcta manera de llevar un (PESV) para que logre generar un impacto positivo.
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10. Anexos.

Anexo A
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Anexo D
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