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seguridad vial, para desarrollar los comportamientos y actitudes para el uso seguro de las carreteras
relevantes para el desarrollo de nifios y jovenes como pasajeros, peatones, ciclistas y como

conductores novatos.

Elaborado por: Luisa Fernanda Salinas Farfan

Revisado por: Médnica Andrea Hidalgo Vergara Mg.

Fecha de examen de

grado:

VII



Indice

INAICE & FIGUIBS.......cveieecesececeeceeee ettt X1l
INAICE TE BNEXOS.....cvovicveeeeieese ettt sttt n e XIV
RESUMEIN. ...ttt ettt n e b e e b e e e nn e e nneeennas XV
N o111 - Tod USSP XVI
Yoo 0o o1 To ] o USSR XVII
Capitulo 1. Planteamiento del Problema.............ccooiiieiieie i 1
O R N 0 (=00 T [T o1 (=R PESRS 1
1.2 Formulacion Problema De INVeStigacCion...........ccoeviireneiie e 8
IR I 013 ] o= Vo] o o USSR 10
14 ODJELIVO . bbbt 12
1.4.1 ODBJetiVO GENETAL.........iiiiiiiieee s 12
1.4.2 ObjetiVOS BSPECITICOS ....cuvivieiieiiie ittt 12

1.5 Categorias de 12 INVESLIQACION ..........cceiiiiiiiicc e 13
1.6 Delimitacion Y LiMItaCIONES.........cciveiuiiiieiieiie ettt ettt 13



1.6.1 DEIIMITACIONES ...ttt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e ee s 14

1.6.2 LIMITACIONES . ...ttt 14

1.7 DefiniCiON D TEIMINOS .......oveueriiireieiisieriees et 14
Capitulo 2. Marco RefErenCial ..o s 16
2.1 EAUCACION VIAL.......ciiiiiiieieiice e 16
2.1.1 Panorama Mundial sobre la Educacion Vial..............ccocoeiiiiinciiiicicn 23
2.1.2 Educacion vial en Colombia........ccoceieiiiieiiiiciceee s 29

2.2 Plan de movilidad €SCOIAr ...t 32
2.3 Maco Normativo Seguridad Vial Nacional............ccccocviiiiiininiiieic e 40
2.3.1 Ley 769 DE 2002.......ccueeieeiiieiee ittt 40
2.3.2 LY 1503 08 201 1L.....ceieieiieiiieie ettt ne e 41
2.3.3 DeCreto 594 De 2015. .....ooiiiieiieie e 41
2.3.4 Resolucion 1795 de 2016 Secretaria Distrital de Educacion. .............cccccceeee. 42
2.4.5. Resolucion 039 de 2018 Secretaria Distrital de Educacion. ............c.ccccoceeee. 42

(O Vo1 (1] [0 TS T 1Y 1= (oo [ J OSSPSR 43
3.1 Enfoque MetodolOQICO.........ccueiuiiiiiecie ettt 43
3.2 DiSeN0 MetOdOIOQICO......cc.eciiiiieii et 44
3.3 Método de 1a INVESTIGACION ........ccueiuiiiicii e 46
3.4 Poblacion y Muestra de la Investigacion. ............ccccoveieiie e 47
B4 L PODIACION. ...c.eiiiiiieee bbb 47
BA.2 IMHUBSITA ... 47



TR O 1 (=T (o - USSR 48

3.6 Instrumentos de recolecCion de datos ...........coevereiereii s 49
3.6.1 CUESTIONAITOS MIXEOS. ....vevvereeieitesiestieieesee ettt sttt bbbt ens 50
3.6.2 ReViSiON dOCUMENTAL...........cociiiiiiiiiiiee s 51

3.7 Validacion de INStTUMENTOS. .......cceiiiiiiiieieie ettt 52

3.8 PrOCEAIMIBNTOS. ... cviivieiietieie ettt bbbttt bbb reeneas 53

Capitulo 4. Analisis de RESUIAAODS .........cceiveriiiiiiieiieieieree e eneas 55

4.1 Conocimiento Planes de Movilidad ESCOIAr: ..........cccocviiiiiiinieceiee e 56

Conocer si las instituciones educativas saben de los Planes de Movilidad Escolar. .... 56

4.2 Aplicacion Planes de Movilidad ESCOIAr...........ccccccevieiieieiieiecc e 59

Comprender la importancia del uso de las estrategias didacticas que permita la
aplicacién del conocimiento de los Planes de Movilidad Escolar. ...........cccccoeveveiieieccccnenne. 59
4.3 NOIMALIVIAAA: ..o bbb enes 69

Identificar los fundamentos normativos de la educacion vial y Planes de Movilidad

Escolar en el contexto educativo de la ciudad de BOQOtA. ...........ccccceevveiieiieie i 69
O D oL ] o] OSSPSR 78
Capitulo 5. CONCIUSIONES ......eeieiiiieiieeiesee e 81

5.1 Generacion de NUEVAS IHEAS. .........coviieieieieienie et 84

5.2 Nuevas preguntas de iNVESLIgaCION. ..........ccceevveiieiierieiie e 85
RECOMENUACIONES ....evvevieie ettt et e et e s e st e e te e s e s teesteaneessaeeeeseesteeseaneenneenees 86

R E =T =] 0 o - TSRS 88

y N o 1=] Lo [o0 =TSSP ORURORURRTN 96
AANIEXOS ..ttt b R bRt R et e Re e e R R e e R e e RR e e Re e eab e e nbe e e nn e e nneeenes 100



Curriculum Vitae

Xl



indice de tablas

TADIA L .. 13
TADIA 2 .. 48
TaDIA 3 . e 48
TADIA A ... 49
TADIA S .. 70
TADIA B ... 96
TADIA 7 e 98

Xl



indice de figuras

Figura 1. ;Conoce los Planes de Movilidad Escolar? Nota: elaboracion propia del
Q10 )Y =Tox (o TN 20 221 USRS 56
Figura 2 Pregunta: En la institucion donde usted labora, ¢cuenta con Plan de Movilidad
Escolar? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021). .....cccoveieieeiveieiieeseere e 60
Figura 3 Pregunta: ¢Estaria interesado en implementar el Plan Movilidad Escolar en su
institucién? Nota: elaboracidn propia del proyecto (2021)........cccoeveiieveiieieeie e 61
Figura 4 Pregunta: ¢ Considera que el Plan Movilidad Escolar debe ser parte de desarrollo

curricular de su institucién educativa? ¢Por qué? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).

Figura5 Pregunta: ;La educacion vial seria un buen generador de competencias

ciudadana? ;Por qué? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021). ......ccceeveveveveeiiecieeieceee. 68

X1



Indice de anexos

Anexo 1. Instrumentos validados eXPerto 1.........cccccvevveieeieieeseeie e 100

Anexo 2. Instrumento de validacion eXPerto 2 ........cccvvevveveiieneeie e 107

XV



Resumen

Esta investigacion se desarrollé con el objetivo de dar a conocer cdmo se desarrollan los
Planes de Movilidad Escolar establecidos por el Decreto 594 del 2015 en 81 instituciones
educativas de la ciudad Bogota. Como metodologia se propuso el enfoque de tipo mixto,
descriptivo y transversal basado en el paradigma socio critico, como herramientas de recoleccion
de informacion se aplico un cuestionario de tipo mixto con 18 preguntas y se hizo una revision
documental. La muestra poblacional seleccionada de forma no probabilistica a conveniencia del
investigador fue de 81 docentes y directivos de instituciones educativas de la ciudad de Bogota.
Los principales hallazgos evidencian que el 56% de las personas encuestadas conocen los Planes
de Movilidad Escolar, mientras un 44% manifiesta que no tiene conocimiento de estos, la
diferencia no es sustancial, lo que permite interpretar que los Planes de Movilidad Escolar no
tienen un impacto significativo en las instituciones educativas de Bogota. Se puede decir que, si
bien algunas instituciones educativas tienen contemplado dentro de los proyectos ejecutar PME,
mMAs no generan una conciencia real y comprometida con el tema de seguridad vial, para
desarrollar los comportamientos y actitudes para el uso seguro de las carreteras relevantes para el

desarrollo de nifios y jévenes como pasajeros, peatones, ciclistas y como conductores novatos.

Palabras clave: Planes de movilidad escolar, decreto 594 del 2015, seguridad vial,

educacion vial, transversalizacion.
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Abstract

This research was developed with the aim of making known how the School Mobility
Plans established by Decree 594 of 2015 are developed in 81 educational institutions of the city
of Bogota. Like a methodology, a mixed, descriptive and cross-sectional approach was proposed
based on the socio-critical paradigm, as information gathering tools a mixed type questionnaire
with 18 questions was applied and a documentary review was made. The population sample
selected in a non-probabilistic way at the convenience of the researcher was 81 teachers and
directors of educational institutions in the city of Bogota. The main findings show that 56% of
the people surveyed know the School Mobility Plans, while 44% state that they do not have
knowledge of them, the difference is not substantial, which allows interpreting that the School
Mobility Plans do not have a significant impact on educational institutions in Bogota. It can be
said that, although some educational institutions have contemplated within the projects to
execute PME, but they do not generate a real and committed awareness with the issue of road
safety, to develop behaviors and attitudes for the safe use of roads relevant to the development of

children and youth as passengers, pedestrians, cyclists and as novice drivers.

Keywords: School mobility plans, decree 594 of 2015, road safety, road education,

mainstreaming.
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Introduccion

La seguridad vial, es un tema que involucra a toda la sociedad, puesto que, en las
dindmicas diarias las personas interactian con diferentes actores viales, los cuales se definen y
parafraseando la Ley 1503 de 2011, en el articulo 2, como todo aquel sujeto que tiene un papel
determinado en la via, se define su rol, con relacion a la accidn que esta realizando en la via, es

asi como encontramos, al peaton o transelntes, conductor, pasajero, motociclista, ciclistas.

Lo anterior, conlleva a comprender que existe siempre una interaccion vial con los otros

y de aqui la importancia de la ensefia de la seguridad vial durante todas las etapas de la vida.

El primer capitulo de esta investigacion, describe los antecedentes, el planteamiento del
problema, la justificacidn y los objetivos, donde se explica y sustenta la importancia del tema
de seguridad vial , el cual no tiene la importancia en las personas que deberia tener, esto se
evidencia en acciones simples, como el uso de un puente peatonal o respetar una sefializacion,
lo que puede estar repercutiendo en las altas cifras de accidentalidad; de acuerdo con el
Observatorio Nacional de Seguridad Vial durante el transcurso del afio 2018 fallecieron 4780
personas, 586 entre los 0 -20 afios y de los cuales 1109 han sido peatones, las cifras son

alarmantes y de aqui la necesidad y urgencia de la ensefianza de la seguridad vial (p.8).

Como medida de lo anterior, y con el fin de disminuir las cifras de accidentalidad en
menores de edad, se establecio como requisito en los colegios la implementacion de los Planes

de Movilidad Escolar (PME), que se establecen desde el Ministerio de Educacion como todas
XVII



aquellas acciones y disposiciones encaminadas a la creacion de espacios seguros, para salvar
vidas, generar una cultura vial y mitigar los indices de accidentalidad en las instituciones
educativas, planes que los colegios lo manejan, sin embargo estan dirigidos Unicamente a los
estudiantes, dejando a un lado a los acudientes quienes son vitales en la formacion integral de
los estudiantes. Pico, Gonzalez y Norefia (2010) afirman,
Las concepciones frente a la seguridad peatonal en nifios y nifias se construyen a
partir de los procesos de socializacidn de éstos basados en las experiencias y
vivencias con el medio externo y con los otros, constituyéndose en un referente
para la incorporacion de précticas y conductas (p. 96)
Con lo anterior, se puede concluir la relevancia de las préacticas y la ensefianza
de la seguridad vial en los adultos, quienes son modelos de imitacion, la familia es el
primer referente de conocimiento de los nifios. Robledo-Garzo y Garcia (2008),
referencian a Agudelo (1997), quien afirmaba que los nifios y nifias interiorizan y
generan habitos y valores acordes al medio donde estan inmerso, a través de la
imitacion, lo cual la cultura es un proceso inherentemente. Por su parte, en esa misma
década, M glefehir () aliraceon,se centraba también en la infancia, refiriéndose al proceso a
través del cual el nifio adquiere habitos, valores, metas y conocimientos que lo han de
capacitar para desempefiarse satisfactoriamente cuando se convierta en un miembro
adulto de la sociedad (Citado por Robledo-Garzo y Garcia 2008, p. 76).
Con lo anterior, se concluye sobre la gran importancia y necesidad de la

formacion en seguridad vial tanto para los acudientes de familia como a los estudiantes.
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En el segundo capitulo, se describe todo el marco referencial de la presente
investigacion, donde se abarca temética como seguridad vial, panorama de la educacion vial a
nivel mundial y nacional, planes de movilidad escolares y marco normativo.

En el tercer capitulo, se abarcara el tema del enfoque metodoldgico y el método de la
investigacion, que, para el presente proyecto, hara énfasis en una investigacion mixta con
enfoque descriptivo, transversal basado en el paradigma socio critico, con el fin de conocer si
las instituciones educativas de la ciudad Bogotéa conocen y aplican los Planes de Movilidad
Escolar establecido en el Decreto 594 del 2015.

En el cuarto capitulo se presentan los resultados obtenidos de la aplicacion del
instrumento a los 81 docentes, directivos que estan vinculados al sector oficial o publico, con el
fin de analizar las diferencias conceptuales, se presenta la ficha de revision documental
enfocada a la normatividad de los Planes de Movilidad Escolar, asi mismo, se presenta la
discusion de los resultados obtenidos.

Finalmente, en el quinto capitulo, se concluye que el Decreto busca reducir los indices
de accidentalidad en comunidad educativa, sobre todo a los alrededores de los colegios, sin
embargo, el mismo documento no es claro frente a las acciones de los colegios deben realizar
para la integracion y adecuacion curricular con relacion a los Planes de Movilidad. Es
importante, consolidar el tema de educacidn vial, en la cultura del ciudadano, como un sistema
de valores que se trasmiten con el ejemplo desde temprana edad en los hogares y que se
complementa en la educacion institucional en las escuelas, pero que ademas se consolidad en la
interaccion diaria como actor de la via.

Como evidencia de esta investigacion se propone la capacitacion del personal docente y

directivo de algunas instituciones educativas que permita la creacion de estrategias didacticas
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para la implementacion de los Planes de Movilidad Escolar, que aporten al bienestar de los
estudiantes y la comunidad educativa, mitigando y reduciendo las cifras de siniestro viales en

las vias.
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Capitulo 1. Planteamiento del Problema

El presente capitulo, tiene como fin comprender la importancia de conocer los
antecedentes de la seguridad vial, tanto a nivel internacional como nacional, enfocado a conocer

la pertinencia y surgimiento del tema de la ensefianza y relevancia de la seguridad vial.

Teniendo en cuenta lo anterior, se define la formulacion y pregunta del problema,

objetivos y razones por las cuales es importante abarcar esta situacion.

1.1 Antecedentes
Para el presente proyecto de investigacion, se presentaran los antecedentes y las
referencias correspondientes a las investigaciones similares que aportan y contribuyen a esta
investigacion. Por tanto, se realiza una busqueda de la literatura encaminados a la seguridad vial

en nifios y familia, asi como a la normatividad, tanto a nivel nacional como internacional.

Martin & Cols (2015), escriben el articulo Educacién vial y movilidad en la Infancia, el
que hace mencion a la educacion vial y la movilidad en la infancia, donde aporta de manera
significativa a la basqueda tedrica, puesto que permite el anlisis y discusion frente a la
importancia de la educacion vial en paises de latinoamericanos, esto, gracias a los datos
estadisticos que usan para sustentar la relevancia de la implementacién de programas de
formacion y educacion de la seguridad vial, donde se promueva actitudes y comportamiento
saludables y responsables.

Por otro lado, Garcia & Cols (2001) en la investigacion Evaluacion de la

percepcion de riesgo en la Educacion Vial: desarrollo de una escala dirigida a



escolares de Educacion Primaria y Secundaria, presenta la importancia de retomar
experiencias de otros paises, frente a la importancia de la educacion vial en las

instituciones educativas, como lo menciona en el articulo, como producto de su investigacion:

La Educacidn Vial constituye una materia transversal en el sistema educativo espafiol,
conjuntamente con otras materias como, por ejemplo, la Educacion de la Salud y la
Educacion Ambiental. Todas ellas pretenden ofrecer una formacion integral que vaya
mas allé de los contenidos disciplinares tradicionales, una mejor educacion para la vida,
y una respuesta a los problemas especialmente trascendentes en nuestra sociedad. Es de
gran relevancia entender la importancia de la educacion vial y como esta influye en los

comportamientos y actitudes adecuadas y asertivas en la sociedad (p. 35).

Conlago (2017). En la investigacion Andlisis sobre la falta de educacion vial y sus
consecuencias en el colegio José Miguel Garcia Moreno ubicado al sur de Guayaquil, se
enfoca en la importancia sobre la seguridad vial y la ensefianza de la misma, planteando la
relevancia de la educacion y su objetivo de crear y desarrollar el interés por el cumplimiento
de las normas y leyes sobre el transito. Tiene como objetivo crear la conciencia en los
estudiantes de las instituciones sobre la seguridad vial, por medio, de estrategias pedagdgicas

como, charlas, talleres, videos y testimonios reales.

Asi mismo, Jiménez (2010) en su investigacion Adolescencia y prevencion de
accidentes de trafico, produce articulo cientifico, que permite realizar un analisis y discusion

frente a la pertinencia de laimplementacion de programas preventivos con relacion a los riegos



viales, en los cuales se ve implicado los adolescentes, ademas de recalcar la importancia
en la formacion de los adolescentes en temas de seguridad vial y comportamientos
seguros que genere bienestar y salud. Por otro lado, menciona la importancia de crear
hébitos durante la etapa de la infancia y adolescencia que repercuten en los
comportamientos en la vida adulta.
Por otro lado, Bustamante (2016), en la tesis doctoral Educacién Vial y Escuela en el

Estado de Guerrero (México), menciona:

Esta Tesis Doctoral se centra en promover la Educacién Vial en los centros escolares
para fomentar habitos y comportamientos adecuados en la via publica, esta dirigido a
los alumnos de primero, segundo Y tercero de secundaria de la Ciudad de Acapulco-
Guerrero, para fomentar una cultura vial y el uso de medidas de seguridad en los
jévenes para la prevencion de los accidentes de trafico. También pretendemos aportar
informacidn sobre los conocimientos que tienen los alumnos en materia de Educacion
Vial, conocer las conductas mas habituales de exposicion al riesgo en las vias publicas
y, por ultimo, formar habitos y conductas responsables para la prevencion de

accidentes.” (p. 13).

Finalmente, concluye la importancia de incluir la educacion vial en los contenidos de los
colegios, involucrar a los acudientes en la formacién vial y promover asi una cultura ciudadana

en torno a lo vial.

Cantillo (2018), en la tesis titulada Disefio de una estrategia pedagogica de
educacion vial para los estudiantes del nivel de educacion media de la institucion

educativa san Rafael del municipio de Santa Isabel Tolima 2017 —2018, tiene como



objetivo la creacion de una estrategia para la ensefianza de la educacion vial el nivel medio de
una institucién educativa del Ibagué, ésta, surge como preocupacion por los altos niveles de
siniestralidad vial que ocurren a los alrededores de la institucion. Una de las conclusiones e
interpretando a Cantillo, los estudiantes de educacion media, no tiene un conocimiento sobre la
educacion vial profundo, solo lo relacionan con temas sobre el conocimiento de normas, sefiales
de transito, mas no, desde una vision mas global que contribuya al logro de una movilidad
segura en donde prevalezca la valoracion por la vida, la actitud frente al riesgo y el cuidado

propio y del otro. (p. 219

Por otro lado, Guillermo Velasco & Cols (2016), en la tesis de grado titulada
“Implementacién del Proyecto de Movilidad Escolar en el Area Metropolitana de
Guadalajara (PROME)” dan a conocer la importancia de estos planes en la ciudad de
Guadalajara, México, donde entre los principales hallazgo esta la disminucién de
emisiones contaminantes y la reduccidn de riesgo de los estudiantes en los trayectos
escolares, con las estrategia y la aplicacidn de este proyecto movilidad escolar, se logra

mitigar los siniestros viales, como lo expone los autores en el proyecto.

A nivel nacional, Pico & Cols (2010) en el articulo cientifico
Conocimientos y préacticas relacionadas con la seguridad peatonal en escolares de
quinto grado de instituciones educativas oficiales Manizales, presenta en las
recomendaciones resalta la importancia del fortalecimiento y articulacion de programas
sobre cultura ciudadana que involucre y aporte al aprendizaje de temas de seguridad vial
en nifos , nifias y jovenes, en razon a que son aspectos que generalmente no se abordan

en los diferentes contextos de la realidad local. (p.200)



Lo anterior, permite afirmar la importancia de la educacion vial en las instituciones
educativas, encaminadas a la formacién de competencias ciudadanas viales, a que aporte a la
construccion de sociedad.

Adicionalmente, la Institucion Educativa la Independencia con su proyecto de educacion
vial La seguridad vial es un compromiso de todos, proporciona una guia sobre como se debe
llevar a cabo las implementaciones de este tipo de proyectos dentro las instituciones educativas.
Teniendo en cuenta, que desde el afio 2011, es un requerimiento y obligacion de las

instituciones educativas a nivel nacional contar con un proyecto encaminado a la seguridad vial.

Por otra parte, Colorado (2016), en el proyecto” Paso seguro por mi ciudad.
Una pedagogia de la corporeidad para la ensefianza de la seguridad via” la autora se centra en
dar respuesta de la importancia de las seguridad y educacion vial, en los grados de preescolar y
primaria, con el fin de aportar y disminuir los siniestros viales, donde a través del juego y la
ensefianza de la corporalidad se busca la ensefiar sobre la memorizacion de normas viales y
sefiales de trénsito. Esta investigacion abordd la educacion vial desde la pedagogia de la
corporeidad, “(...), para aportar al desarrollo del potencial humano del educando con relacién al
32autoconocimiento de su cuerpo en el aprendizaje consciente de si mismo, de su imagen
corporal y de la organizacion y articulacion de su accién y movimiento intencional como sujeto

de movilidad” (Colorado 2016, p. 63).

Asi mismo, Cafidon (2019), en la tesis “orientaciones pedagogicas para el disefio e
implementacion del plan de movilidad escolar (PME) con estudiantes de transicion y docentes

del jardin infantil Cunitas y Crayolas”, concluye que las estrategias pedagdgicas deben estar



basadas en el juego, como herramienta didactica, participacion, movimiento y corporalidad,
ademas del uso de elementos que aporten a la memorizacion de normas, ademas, de resaltar la
importancia de la familia en los procesos de aprendizaje sobre la educacion vial y cumplimiento
de las normas. Como conclusién y resultado se implement6 el comité de movilidad, con el fin

de disefiar con relacion a los lineamientos el PME.

Desde la perspectiva y aporte de Samper y Ramirez (2014), en su investigacion
“disefio de una propuesta pedagdgica de educacion para la Seguridad vial estructurada bajo el
modelo de aprendizaje Experiencial”, de tipo cualitativo y enfoque investigacion accion, la
poblacion fue nifios y nifias entre los 9 a los 12 afios de edad, se basé en la creacion de
estrategias pedagogicas que aporten a la ensefianza de la seguridad vial, por medio del modelo
de aprendizaje experiencial, que permite llevar acciones a situaciones reales y cotidianas de la
poblacion, la tematica principal fue el cumplimiento de las normas de transito para los peatones,

como actor vial méas vulnerable a los siniestros.

Adicionalmente, a las referencias anteriores esta Anaconda (2014), con el proyecto
investigativo una” Propuesta educativa sobre seguridad vial y prevencion ambiental en la
comunidad educativa escuela integral indigena”, la cual tiene un enfoque cualitativo, la
poblacidon escuela indigena de Colombia, como resultado de la investigacion propone una serie
de estrategias pedagdgicas que aporten a la seguridad vial y ambiental, entre esas esta la
creacion de una patrulla escolar vial, que permita la resolucion de conflictos de manera practica

, ademas de la ensefianza de la importancia del valor de la vida de todo ser viviente. Tiene como



particularidad esta investigacion es la manera como se complementa el tema vial con el tema

ambiental, teniendo en cuenta las particularidades del contexto donde se ubica la escuela.

Sosa (2013), en el proyecto titulado Desarrollo del nivel de comprension en los
estudiantes a través de la unidad conociendo “las senales de transito”, quien plantea la
problematica de los siniestros viales y las altas cifras de accidentes de transito que reporta la
Organizacion Mundial de la Salud, ademas, del incumplimiento de las politicas dadas por el
gobierno, como es la no creacién de los Planes de Movilidad Escolar y la integracion de los
temas viales en el curriculo, con lo anterior el autor sustenta la importancia de estrategias
didacticas para mejorar la compresion de los estudiantes y promover la ensefianza de las normas

y sefiales de trénsito.

Otras investigaciones como la de Davila & cols (2015), aprendamos de seguridad vial,
se enfoca en comprender cuales son las caracteristicas principales sobre la cultural vial en
actores viales como los peatones y conductores, los resultado de esta investigacion arrojan que
las personas no se hacen responsables de los acciones que comenten en la via, excusando la
accion inadecuada, con un tercero o desconocimiento de la norma, motivo por el cual
recomiendan la importancia de sensibilizar a la ciudadania para lograr un mejoria en los

comportamientos viales.



1.2 Formulacion Problema De Investigacion

La educacidn vial es un tema que, a nivel global, es de gran importancia. Por
tanto, la Organizacién Mundial de la Salud y la Asamblea General de la Naciones
Unidas en el marco del Decenio de Accion para la Seguridad Vial, definieron la
seguridad vial como un aspecto de salud publica debido a las altas cifras de siniestros
viales a nivel mundial. Por este motivo, cada pais ha disefiado estrategias para mitigar
dicho problema; a nivel nacional se plantea la relevancia de la educacion vial, enfocada

en los siguientes pilares (Ministerio de Educacion Nacional, 2014 p.14):
1. Gestion de la seguridad vial.
2. Vias de transito y movilidad mas segura.
3. Vehiculos més seguros.
4. Usuarios de las vias de transito mas seguros.
5. Respuesta tras los accidentes.

Adicionalmente, la Ley 1503 de 2011, la cual suscita la formacién de hébitos, conductas
y comportamientos seguras en la via, ademas de otras disposiciones. Por otro lado, el Decreto
164 de 2007, determina acciones y principios de la seguridad en el sector educativo, que
incluye y en el Acuerdo 173 de 2005 sobre el sistema distrital de seguridad escolar, donde las
instituciones educativas deben incluir dentro de los proyectos transversales, el Proyecto

Movilidad Escolar —PME -, el cual tiene como fin aportar al desarrollo de una conciencia vial,



promoviendo el respeto por el cumplimiento de las normas de transito y responsabilidad

como actores viales, que contribuya al bien comun de la sociedad.

La falta de formacion en temas de seguridad vial posiblemente es un factor que influye
en las altas cifra de accidentalidad en menores de edad, el Observatorio Nacional de Seguridad,

en el Boletin Estadistico Colombia (2019)

Durante el afio 2019 los siniestros viales en Colombia dejaron 6.826 personas fallecidas
y 36.812 lesionadas. Esto representa una disminucion del 0.35% en el total de muertos y
una disminucion del 6.85% en el total de lesionados, en comparacién con el afio

anterior. Estas cifras, en relacion con el total de la poblacion de Colombia, sitlan la tasa
nacional de fallecidos por cada 100 mil habitantes en 13.82 y la de lesionados en 74.52a,
siendo los usuario moto las victimas mas afectadas, representando un 53.7% del total de

fallecidos y un 55.8% del total de lesionado (p.1).

Si la educacion vial se ensefiara durante todas las etapas en la vida, seguramente los
indices bajarian, puesto que, las personas serian mas conscientes sobre la importancia de

respetar las normas viales, por el bien de la sociedad.

La educacion vial, teniendo en cuenta los lineamientos del Ministerio de
Educacion, se entiende como el conocimiento por parte de los ciudadanos de las sefiales
y normas, que regulan el trénsito de vehiculos y personas, ademés de la adquisicion de
comportamientos, actitudes y habitos, que permitan atender las diversas situaciones de
transito o viales, en las que se vean inmersas como peatones, pasajeros o conductores.

Esté enfocada a la formacion de una cultura vial que permita la disminucion de



accidentes de transito en las vias en general, pero sobre todo en espacios aledafios a las

instituciones educativas.

En otros paises, la educacion vial en las instituciones educativas es de gran
importancia, como lo menciona Garcia (2001), en el articulo “la Educacién Vial
constituye una materia transversal en el sistema educativo espariol, juntamente con otras
materias como, por ejemplo, la Educacion de la Salud y la Educacion Ambiental. Todas
ellas pretenden ofrecer una formacidn integral que vaya mas alla de los contenidos
disciplinares tradicionales, una mejor educacion para la vida, y una respuesta a los
problemas especialmente trascendentes en nuestra sociedad” (Garcia, 2001, p. 13), es de
gran relevancia entender la importancia de la educacion vial y como esté influye en los

comportamientos y actitudes adecuadas y asertivas en la sociedad.

A nivel distrital la Secretaria de Educacién ha disefiado manuales y tutoriales
para la implementacion y creacion de los Planes de Movilidad Escolar, encaminado a
contribuir a la disminucién de los siniestros viales y ademas de aportar a la formacion
ciudadana y conciencia vial. Es asi, como surge la pregunta y preocupacion por conocer
si las instituciones educativas a nivel distrital conocen sobre el Planes de Movilidad

Escolar y el decreto que los rige. . -
(¥De que maﬂera dses rollan y lideran los Planes de Movilidad Escolar

establecidos por el Decreto 594 de las 2015, 81 instituciones educativas en la ciudad
Bogota?
1.3 Justificacion

Segun las estadisticas proporcionadas por el Observatorio de la Agencia Nacional de

Seguridad Vial (ANSV), las cifras de accidentalidad vial son muy elevadas las principales



causas son el exceso de velocidad con un 40,1% de los casos; no respetar las normas y
sefiales de trénsito, con un 28,9% y conducir en estado de embriaguez, que representa un
9,7%.

La educacion vial, de acuerdo Ministerio de Educacion y sus lineamientos, la define
como el conocimiento que poseen todos los ciudadanos sobre las normas, sefiales que
reglamentan la circulacion de vehiculos y personas, asi como la creacion y apropiacion de
valores, habitos y actitudes que permitan dar respuesta seguros en las diversas situaciones de
transito que puede evidenciar como peatones, pasajeros o conductores. Esta enfocada a la
formacion de una cultura vial que permita la disminucion de accidentes de transito en las vias

en general, pero sobre todo en espacios aledafios a las instituciones educativas.

Sin embargo, actualmente las instituciones no cumplen en la totalidad con la
implementacién del PME, al indagar cifras los colegios manifiestan que lo tienen contemplado
dentro de los proyectos, mas no generan una conciencia real y comprometida con el tema de
seguridad vial, las razones puedes ser varias, desconocimiento de la tematica, poco interés por
el tema no ven la relevancia de la tematica, proyectos transversales con méas aporte académico
que ciudadano, en otras.

Por otro lado, también las instituciones educativas manifiestan no tener la capacidad y
habilidad para generar actividades encaminados a la seguridad vial que estén relacionadas con
temas y conocimientos meramente académicos.

Teniendo en cuenta lo anterior, se evidencia la importancia de formacion en
seguridad vial, que permita y aporte la formacion de ciudadania y conciencia vial, que

estén encaminados a formar sujetos méas conscientes de la seguridad vial, ademas la
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relevancia de aportar en las instituciones educativas a la elaboracion y puesta en marcha de los
planes de movilidad que contribuya al cumplimiento de la normas viales y asi posiblemente
disminuir los siniestros viales en escolares y en la ciudadania general.

Asi mismo, con la investigacion se busca aportar a la elaboracion y creacion de
los planes de movilidad escolar de otras instituciones educativas de la ciudad Bogota,
que permita que los directivos docentes quienes lideran estos procesos, puedan a partir
de las experiencias recopiladas crear las estrategias pedagogicas y didacticas para la
ejecucion. Aportando asi al cumplimiento de las politicas distritales de la
implementacién de los Planes de Movilidad Escolar, que aporten a la educacion vial y

diminucion de siniestros viales.
1.4 Objetivo

1.4.1 Objetivo general

Reconocer el desarrollo de los Planes de Movilidad Escolar establecidos por el Decreto

594 del 2015 de 81 instituciones educativas de la ciudad Bogota.

1.4.2 Objetivos especificos

e Identificar los fundamentos normativos de la educacion vial y los Planes de
Movilidad Escolar en el contexto educativo de la ciudad de Bogota.

e Comprender la importancia del uso de las estrategias didacticas que permita la

aplicacion del conocimiento de los Planes de Movilidad Escolar.

e Establecer la importancia del uso de los Planes de Movilidad Escolar por parte de las

instituciones educativas.
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1.5 Categorias de la investigacion

A continuacion, se presentan las categorias para el proyecto de investigacion.

Tabla 1

Categorias de la investigacion

Objetivos especificos Categorias Subcategorias Instrumentos
Identificar los fundamentos Normatividad. Educacion vial Revision
normativos de la educacion vial y documental

Planes de Movilidad Escolar en el
contexto educativo de la ciudad de
Bogota.

Comprender la importancia del uso de

Conocimiento

Seguridad vial

Cuestionarios

las estrategias didacticas que permita Planes de mixtos
la aplicacion del conocimiento de los Movilidad
Planes de Movilidad Escolar. Escolar
Aplicacién
Planes de
Movilidad
Escolar
Establecer la importancia del uso de Importancia Aplicacién de Cuestionarios
los Planes de Movilidad Escolar por de los Planes estrategia didactica mixtos
parte de las instituciones educativas. de Movilidad

Nota. Elaboracion propia del proyecto (2021).

1.6 Delimitacién y Limitaciones

En el presente apartado se presentan las delimitaciones y limitaciones que tiene la actual

investigacién, donde se describe el alcance que tiene dicho estudio, ademas de aquellos

obstaculos que se presentan para el desarrollo de la investigacion.
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1.6.1 Delimitaciones

Para esta investigacion, el estudio se realiza en la ciudad de Bogota, Colombia, los
instrumentos de recoleccion de informacién estan dirigidos a los directivos, docentes y
orientadores de colegios publicos y privados, se contd con una muestra de 81 participantes,
interesados en la tematica de Planes de Movilidad Escolar y Seguridad Vial.

Ademas, este trabajo de investigacion tiene la intencion realizar un reconocimiento de
como las instituciones desarrollan y aplican las estrategias pedagdgicas y didacticas para la

ejecucion de los Planes de Movilidad Escolar.

1.6.2 Limitaciones

No es posible abordar al 100% los colegios de Bogoté, de las instituciones educativas de
caracter privado se toma una muestra del 2% y de caracter publica el 11%, esta muestra
permite describir y abordar el objeto de la investigacion, el cuestionario mixto se realiza de

manera virtual, a través de Google Forms, debido a la pandemia durante el afio 2020.

1.7 Definicion De Términos

Accidente de Transito. De acuerdo con el articulo 2° del codigo Nacional de
Transito. Ley 769 del 2002 y parafraseado lo describe como: aquel suceso usualmente
involuntario, que se genera con un vehiculo en movimiento, el cual ocasiona dafios a
otro sujeto o sus bienes, igualmente afecta la habitual circulacion de los vehiculos que
se movifiztorpade la Wéa. Son los roles que asumen los sujetos, segln la accion que estén

desempefiando en via, usualmente con el fin de desplazarse de un lugar a otro, por lo tanto, se
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denominan actores viales a peatones, ciclistas, motociclistas, pasajeros, conductor.
(Corporacion Fondo de Prevencién Vial, 2011 p. 15).

Cultura vial. La agencia Nacional de Seguridad Vial, la define como todos aquellas
acciones o comportamiento, que las personas asumen en lo vial, siempre encaminados y

conforme a los principios morales, éticos, cumplimiento y de convivencia.

Educacion vial. Es la ensefianza y aprendizaje de habitos y actitudes, con relacion a las
reglas, normatividad y sefiales que normalizan la circulacion de vehiculos y persona, con el fin
de dar respuestas adecuadas a las diversas situaciones del transito.

Peaton. De acuerdo con el articulo 2° del Codigo Nacional de Transito Ley 769 del
2002 y parafraseando, es aquel sujeto que esta transitando a pie por una via.

Zona Escolar. De acuerdo con el articulo 2° del Codigo Nacional de Transito Ley 769
del 2002, lo describe como aquella parte de la via, que esta ubicada al frente de un
establecimiento educativo y que se extiende a cincuenta (50) metros a la redonda.

Paso de Peatones. Espacio destinado Unicamente y especialmente para que los peatones

puedan cruzar la calzada, como son los semaforos, puentes, cebras.
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Capitulo 2. Marco Referencial

En este apartado, se presenta el marco referencial que orienta el presente trabajo de
investigacion, donde se abarcan cuatro grandes temas en tres subcapitulos que son: educacién
vial, como tema fundamental para el desarrollo de los planes de movilidad escolar, un
panorama mundial y nacional sobre la educacion vial, como base referente para el analisis de la
aplicacion de los PME, por otro lado, los planes de movilidad escolar donde se realiza la
descripcion y explicacion de que son y desde cuando estan establecidos.

Finalmente, esta toda la parte del marco normativo de la seguridad vial nacional, a través
de referentes nacionales e internacionales como Jiménez (2010), Gonzélez Norefia (2011),
Aurea (2017), Rivera (2018), Gaitan (2019), Peralta y Alejandra (2020) y el Ministerio de

Educacién Nacional.

2.1 Educacién vial
La educacion vial, es un tema centrado a ensefiar a las personas acciones y
comportamientos basicos, encaminados al cuidado, convivencia y respeto de la norma,
que influya en la disminucidn de accidentes vial. De acuerdo con Pico, Gonzélez &
Norefia (2011), definen a la seguridad vial y peatonal como:
Debe ser concebida como un sistema social que se caracteriza de manera holistica, el
cual comprende una variedad de actividades o procesos en los que participan diferentes
actores que interactan entre si en ambientes fisicos, mediante la utilizacion de medios

de transporte motorizados o0 no motorizados (p.192).
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Basado en el Documento No. 27 del Ministerio de Educacién Nacional, (2014) hace
referencia a que:

La Resolucién 64/255, del 1° de marzo de 2010, de la Asamblea General de las

Naciones Unidas, proclamé el periodo 2011 — 2020 como el “Decenio de Accion para la

Seguridad Vial”, con el objetivo general de estabilizar y posteriormente, reducir las

cifras previstas de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo (p. 13).

Asi pues, la educacion en seguridad vial es el programa de actividades educativas en
torno a la seguridad vial que se ofrece a nifios y jévenes en entornos educativos formales y
comunitarios, como servicios para la primera infancia, escuelas primarias y secundarias. La
educacidn en seguridad vial fomenta y apoya el papel que desempefian los padres y cuidadores
a la hora de ayudar a sus hijos a ser usuarios viales seguros y a aprender sobre seguridad vial.
Busca desarrollar los comportamientos y actitudes para el uso seguro de las carreteras
relevantes para el desarrollo de nifios y jovenes como pasajeros, peatones, ciclistas y como
conductores novatos (Aularia, 2019).

Para ser eficaz, la educacion en seguridad vial debe basarse en pruebas y coincidir con
la etapa de desarrollo y el nivel de independencia del nifio o joven como usuario de la carretera,
ademas de que se debe pensar segun las caracteristicas del entorno de la institucion educativa
(Aularia, 2019).

Es importante resaltar que los usuarios habituales de la carretera incluyen a peatones,
ciclistas, automovilistas, pasajeros de vehiculos, jinetes en caso de zonas rurales y pasajeros del
transporte pablico en carretera principalmente buses (Gaitan,2019).

En ese sentido la educacion en seguridad vial es fundamental en el mundo actual, ya que

el tréfico por carretera es cada vez mas ajetreado, hace afos, era seguro para un nifio viaja solo
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por la carretera sin cuidado, pero las cosas han cambiado desde entonces. Ahora hay méas
carros, motos, autobuses, entre otros en la carretera, por ende, la mayoria de las instituciones
educativas ahora organizan educacién en seguridad vial para mejorar la seguridad vial de los
estudiantes en el trayecto del hogar al colegio y en otros desplazamientos, este es direcciona
desde actividades educativas que le ayudan al estudiante a adquirir mas conocimientos sobre
seguridad vial y son procesos que se desarrollan desde la educacion preescolar (Pacheco, 2017).

Debido al aumento del trafico en la ciudad, asi como en las zonas rurales del pais, ha
sido relevante la importancia de la educacidn vial para los estudiantes, dada la importancia de la
seguridad vial, se han organizado diversos programas para asegurar la participacion de los
estudiantes y hacerse una idea de las principales situaciones que se le presentan al actor vial. La
educacidn en seguridad vial ayuda a los estudiantes a entender y comprender la importancia de
la seguridad en la carretera cuando caminan como peatones o cuando conducen un vehiculo.
También orienta sobre la importancia de tomar medidas inmediatas en alguna situacion en la
carretera como accidentes o choques; por ejemplo, como llamar a las autoridades para solicitar
ayuda médica o de transporte, 0 ambos (Pacheco, 2017).

Particularmente la educacion en seguridad vial se puede organizar en diferentes niveles,
para ello, los padres, las escuelas y las instituciones educativas deben participar
mancomunadamente en los programas de educacion sobre seguridad vial. La formacidn en estas
conductas deberia empezar por casa donde los padres deben dar un buen ejemplo de alguien
que conoce las reglas de transito y que las cumple, y en la cotidianidad de los hogares hablar
sobre las condiciones seguras, las reglas y los posibles sucesos que se presentan en la carretera

(Gaitan, 2019).
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De otro lado las escuelas deben desempefiar un papel mas amplio para garantizar la
seguridad vial educando e informando adecuadamente a los estudiantes sobre la importancia de
la seguridad vial. Ademas de educar, las escuelas deben adoptar nuevas tecnologias como los
sistemas de gestion de buses o rutas escolares que estan disponibles en la actualidad. Estas
tecnologias deben ser tales que ayuden a las escuelas a rastrear los vehiculos escolares que
operan, enviar informacidon en tiempo real a los padres y similares, y rastrear el comportamiento
del personal de conduccion. Un aspecto importante del sistema de gestion de las rutas que
deberia estar alli es que los conductores que tengan incluso el nivel aceptado de alcohol no
deberian poder conducir un vehiculo porque conducir un autobus escolar es una responsabilidad
importante y sensible en comparacion con los vehiculos normales. Deberian también asegurarse
de obtener cualquier mecanismo de grabacién de metraje con el servicio que elija, 0 camaras
instaladas en el vehiculo que rastrearan el movimiento del vehiculo y ayudaran a descubrir la
causa exacta de un percance, si lo hubiera, las camaras son Utiles para grabar las imagenes para
uso futuro (Gaitan,2019).

Ademas, al elegir, la direccion de la escuela debe garantizar que el proveedor de
servicios ofrezca un servicio al cliente de alta calidad en tiempo real, por lo tanto, deberia poder
proporcionar ayuda médica, policial y organizativa, lo que podria evitar posibles desastres. El
servicio al cliente de las rutas deberia estar activo las veinticuatro horas del dia, y no es asi
hasta que la policia, la escuela o los padres llegan y entran en accion, siempre un paso por
delante a la hora de garantizar la seguridad de los nifios a bordo (Gaitan,2019).

Otras acciones se pueden encaminar en formas divertidas y sencillas de ensefar a los
nifios tanto en casa como en el aula, como por ejemplo constituir en el barrio una pequefia

escuela de trafico donde puedan andar en sus propias bicicletas y aprender las reglas de la
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carretera. O puede pedirle a un policia voluntario o a un grupo de seguridad vial que venga y
hable con los nifios en un ambiente de clase. Esto teniendo en cuenta que la educacion en
seguridad vial juega un papel fundamental en la adquisicion de las actitudes y los
comportamientos de los nifios y los jovenes, asegurando que se conviertan en conductores,
pasajeros, peatones y ciclistas responsables (Aularia, 2019).

Desde otro punto de vista una de las lineas de intervencion fundamentales es la
educacion vial, es la apropiacion de conocimientos, valores, habitos y competencias viales en
las personas, que va mas alla del sumo conocimiento de normas y sefiales de transito. La
educacidn es el camino a medio y largo plazo para la creacion de una conciencia vial ciudadana
(Jiménez, 2010).

Por otro lado, Vega (2008, p. 298) citado por Bustamante (2016, p.70) hace
referencia a una doble perspectiva del término conceptual educacion vial: la formacion
de la naturaleza técnica (tedrica y practica), centrada en el estudio del codigo de
circulacién, la mecanica, la prevencion, etc., y la sensibilizacion o motivacion (respeto,
solidaridad, valores, habitos de comportamiento, estilos de vida, etc.). La expresion que
mejor ejemplificaria el significado de esa doble perspectiva seria el de Educacién para
la Seguridad y la circulacion viarias. Al respecto Pacheco (2017) indica;

Aungue cominmente son entendidos y comprendidos como términos sinbnimos
o parecidos, la educacion y la cultura viales, no son lo mismo. La cultura vial es
definida en términos antropolégicos por Camacho (2009) como el modo en la que todos
los sujetos viven, sienten, piensan y acttan en los espacios (publicos) de movilizacion y
desplazhaeshtcaoom)vial, ademas de centrarse en la ensefianza de normas y conocimiento de

reglamentacion vial, estd encaminada a formar una verdadera reflexion sobre la importancia de
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la cultura vial, busca que los sujetos sean conscientes de la forma como se desenvuelven
en la calle ya sea, como peaton, conductor o algun otro actor vial, influye e impacta en
el desarrollo sano y seguro de los demas. Para Manso (1995), la educacién vial es:

Toda accidn educativa (inicial y permanente), que trata de favorecer y garantizar el

desarrollo integral de la persona, tanto a nivel de conocimientos (habilidades cognitivas,

sefiales, normas, y destrezas) como a nivel humano (conductas, habitos positivos de
comportamiento vial, valores individuales y colectivos) que permitan afrontar el
fendmeno circulatorio en perfecta armonia entre los usuarios y su relacion con el medio
ambiente, mediante actuaciones legales y pedagdgicas, implementadas de forma global

y sistémica, sobre todos los &mbitos implicados y utilizando los recursos tecnolégicos

mas apropiados. Y todo ello teniendo como objeto final el logro de una adecuada

Seguridad Vial (p. 36).

Por tanto, el objetivo de la educacion vial se enfoca en la prevencion de accidentes,
busca minimizar los indices de accidentalidad en las vias, a través de la formacion en actitudes
y comportamientos respetuosos de la norma y del bien en comun, por tanto, el autor Fernandez
(2009), enfatiza que:

La seguridad vial hace referencia a los diferentes comportamientos que las

personas deben tener en la via publica, ya sea en condicién de peatones,

conductores o acompafiantes. Ademas, hace referencia a una serie de normativas

y procedimientos que permiten regular el orden vial y resguardar la seguridad e

integridad de las personas, asi como controlar y prevenir las acciones abusivas

que conllevan a accidentes de transito, los cuales atentan contra el derecho a la

vida de las personas. Asi, la seguridad vial se constituye es un derecho del
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ciudadano, pero también un deber propio de cumplimiento y respeto por parte de
todos, por él lo esta estrechamente relacionada con la calidad de vida y el
desarrollo de la sociedad (p. 12).
Particularmente la siniestralidad vial es un tema se suma importancia los indices y
cifras son alarmantes, de ahi la pertinencia de la educacion vial en todos los ciudadanos.
Rodriguez (2001, p.13) menciona que «La Educacion Vial persigue la formaciéon del

comportamiento del ciudadano en tanto que es usuario de las vias publicas, ya sea como

peatdn, conductor o viajero». Es decir, son esas normas, habitos y conductas que todas las

personas deben tener, es la conciencia de importancia del cumplimiento de la normay del
actuar de acuerdo con el bienestar comun.

Lo anterior, permite concluir la importancia de crear la conciencia de una
seguridad vial, donde los ciudadanos sean conscientes de la relevancia del cumplimiento
de la norma, que aporte al bien comun, una convivencia sana y por supuesto una
disminucion de siniestros viales. Es relevante recalcar el rol que tienen las instituciones
educativas en el proceso de la educacién en seguridad vial, si desde grados inferiores, se
inicia con un aprendizaje en la seguridad vial, que va mas all& de conocer las sefiales de
transito, sino va encaminado a una cultura ciudadana, que reconozca la importancia del
otro, como un actor en la via con los mismo derechos y deberes que cualquiera,
posible@etindes|siedestaosinialat ppoalldase glisidadude.las personas, retomando a Bustamante
(2016, p.68) se trata de apropiarse los conocimientos basicos de las normas de conductas y
comportamiento que se deben realizar en las vias, como conocer Yy reconocer las sefiales de
trafico, la cuales informan de alguna situacion de riesgo, prevencion o informacion. Es decir, y

con relacién a lo mencionado primeramente es necesario la educacion vial para bajar los indices
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de accidentalidad en la via, es la herramienta y estrategia para poder solucionar el

problema de los siniestros viales no solo en Colombia, sino a nivel mundial.

2.1.1 Panorama Mundial sobre la Educacion Vial

La seguridad vial tomé importancia desde el afio 2004, en una asamblea Mundial de la
Salud, donde aceptaron coordinar temas relacionados con la seguridad vial como un aspecto de
salud publica, debido a las altas cifras de accidentalidad registradas en los paises participantes
en la asamblea. Motivo por el cual, el Banco Interamericano de Desarrollo BID en el informe
titulado Avances en seguridad vial en América Latina y el Caribe 2010 — 2012 publicado en el
afio 2013, manifiesta que la educacion vial es necesario y fundamental, con el fin de lograr

avances y mejorias en temas de seguridad vial y disminucién de siniestros viales.

En el 2005 la Organizacion Mundial de la Salud- OMS, tramita una resolucion, donde
organizan la primera Semana Mundial de las Naciones Unidas sobre la Seguridad Vial, donde
reconoce el tercer domingo de noviembre de cada afio como el Dia Mundial en Recuerdo de las
Victimas de los Siniestros.

De otro lado en el afio 2008 la asamblea OMS, expide la “resolucion 62/244
Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo”, que se centra en todo lo relacionado con
seguridad vial; uno de sus objetivos es:

La importancia de ocuparse de las cuestiones relativas a la seguridad vial en el mundo y

la necesidad de seguir fortaleciendo la cooperacion internacional, teniendo en cuenta las

necesidades de los paises en desarrollo, en los &mbitos de la creacion de capacidad en
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materia de seguridad vial y la prestacion de apoyo financiero y técnico a sus actividades

(Resolucidon 62/244-2008 p 15.).

Asi pues, varios paises se vincularon y se comprometieron con el tema de
seguridad vial, siendo conscientes de la importancia de incluirlo en temas de salud o
transito en el respectivo pais. Por ejemplo: en Argentina surge en el afio 2010 con el
lema “Seguridad vial es responsabilidad de todos”. En Brasil desde el afio 1996, se
implementaron camparias educativas enfocadas a la relevancia de la cultura vial; en
Chile en el afio 2014, se realizaron campafas de cultura y responsabilidad vial, en Costa
Rica en el 2007, una asociacion deportista se centrd en el tema de seguridad vial y
tolerandireagualoaidecra, en Ecuador en el afio 2011, se hizo una campafia enfocada a la
educacidn a los ciudadanos invitando al respeto a la vida y reglamentacién de transito. Espafia
en el 2000, propuso la construccion de la cultura de la seguridad vial; en Guatemala en el afio
2015, se encaming al fortalecimiento de acciones que contribuyeron a la disminucién de
accidente viales, en México afio 2000, 2010 y 2012, se escatimaron esfuerzos en evitar que se
conduzca bajo los efectos del alcohol y la atencion prioritaria a victimas de hechos siniestros en
la via, en Panaméa en el afio 2016, se hicieron campafias dirigidas a los conductores que tenian
como fin sensibilizar a este actor vial en temas de respeto, cortesia, tolerancia y respeto a la
norma. También en Paraguay en el 2005, se invitaron a la creacion de alianzas publico-privadas
que aporten a la disminucion de accidentes en la via, Uruguay en el afio 2015, se propuso un
programa que estuvo enfocado en la preocupacion del antes, durante y después de los
accidentes viales; finalmente Venezuela afio 2007, quiso a concientizar a las personas sobre la

importancia de la seguridad vial y pionera en la educacion sobre la educacion vial.
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De otro lado Jamal, Rahman, Al-Ahmadi y Mansoor (2020), hablan del dilema de la
seguridad vial en la provincia oriental de Arabia Saudita, pues segun los informes anuales de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y el Foro Internacional de Transporte sugieren que;
“aproximadamente 1,35 millones de personas mueren y hasta 50 millones resultan heridas en
los accidentes de transito, lo que cuesta mas de USD 520 000 millones a nivel mundial” (p.2).

Las tendencias actuales revelan que, si no se adoptan las medidas preventivas
adecuadas, para el afio 2030, se prevé que los traumatismos causados por el transito seran la
séptima causa principal de muerte en todos los grupos de edad, que en la actualidad es la
principal causa de muerte entre los 15 afios y los 29 afios. Entonces debido a que los accidentes
de trafico se han convertido en un problema critico de salud publica en todo el mundo, en
Arabia Saudita han detectado que los principales errores del actor vial son el exceso de
velocidad, los cambios repentinos de carril y la distraccion del conductor, estas fueron las
causas principales que representaron alrededor del 65% del total de choques en la region
(Jamal, Rahman, Al-Ahmadi y Mansoor, 2020).

De tal forma que Jamal, Rahman, Al-Ahmadi y Mansoor (2020) han sefialado que las
muertes y lesiones debidas a los accidentes de transito se pueden minimizar y prevenir mediante
la adopcion de estrategias adecuadas de seguridad vial, e indican que en Arabia Saudita se
iniciaron esfuerzos desde 2003 con el objetivo de mejorar la seguridad en las carreteras
nacionales mediante la identificacion de las medidas correctoras adecuadas y la propuesta de
estrategias para la implementacion futura. Las medidas tomadas para reducir la carga de los
accidentes incluyen el cumplimiento de las normas de trafico y cinturones de seguridad, la
instalacion de cAmaras de velocidad en todo el pais y unidades de tratamiento médico de

emergencia, entre otras. Recientemente, se implement6 un programa de control de trafico
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Ilamado SAHER para reducir los accidentes de trafico y optimizar la eficiencia del sistema de
trafico.

Al respecto Jamal, Rahman, Al-Ahmadi y Mansoor (2020) explican que SAHER es un
sistema automatizado adoptado para controlar el trafico mediante una red digital de camaras
conectadas al centro de informacidn central. Sin embargo, la implementacion de estas acciones
parece inadecuada, ya que las situaciones de seguridad vial solo se han mejorado ligeramente.
Existe una brecha importante entre la aplicacion de la ley y las politicas, y las acciones para la
implementacién efectiva de estas estrategias estan bajo serias dudas; por tanto, es necesario
volver a examinar la situacién. Se han sugerido contramedidas y estrategias enumeradas
después de un analisis exhaustivo de datos en el area de estudio, una revision cuidadosa de la
base de datos local de accidentes y varias visitas al sitio a lugares seleccionados propensos a
accidentes para mejorar la situacion de seguridad vial en la Arabia Saudita en general y en el
Provincia Oriental en particular.

Ademas, con la adopcidn de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible en
septiembre de 2015, la seguridad vial fue incluido expresamente como un tema importante de
desarrollo sostenible, en las metas 3.6 y 11.2, relacionadas a la salud y las ciudades. La meta
3.6 se compromete a reducir a la mitad para 2020; el namero de muertos y heridos en el mundo
de accidentes de tréafico, que sirve como incentivo para la accion de la comunidad internacional
hacia acelerar el progreso para lograr una reduccion muy necesaria de las muertes por
accidentes de transito en todo el mundo. De otro lado el objetivo 11.2 pide proporcionar, para
2030, el acceso al sistema de transporte seguro, accesibles y sostenibles para todos, aportando
al mejoramiento de la seguridad vial. Ademas, la meta 9.1 exige el desarrollo infraestructuras

viales de calidad, confiables, sostenibles, incluso mediante inversiones en infraestructura de
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transporte. Segun esto los objetivos y que las metas conexas sean de caracter universal y
aplicables a todos los Estados Miembros de las Naciones Unidas, representan fuertes
compromisos internacionales de seguridad vial y un impulso renovado para el Decenio de
Accion por la Seguridad Vial 2011-2020 expresado por la OMS (Teixeira, Silva y Neves,
2019).

En ese sentido a nivel mundial la educacion sobre seguridad vial también es un tema de
desarrollo importante porque los accidentes de trafico, ademas de ser un importante problema
de salud publica, que causa muertes y lesiones humanas, también trae costos y pérdidas
econdmicas, incluidos los derivados del tratamiento médico, la pérdida de productividad de los
discapacitados y el tiempo que la familia debe dedicar para cuidar a los heridos (Teixeira, Silva
y Neves, 2019).

Asi pues, los principales convenios internacionales y otros instrumentos relacionados
con la seguridad vial, negociados y adoptado por los gobiernos bajo los auspicios de la
Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE), incluyen aquellos que
tienen como objetivo facilitar el trafico internacional por carretera mediante: la adopcién de
normas, documentos, sefiales de trafico por carretera, ademas de la armonizacion de las normas
de construccidn e inspeccidn técnica de vehiculos, transporte seguro de mercancias peligrosas
y materiales peligrosos, establecimiento de periodos de descanso y tiempos de conduccion
(Teixeira, Silva 'y Neves, 2019).

En el caso especifico de Estados Unidos Wallace (2018) describe que el Safe Routes to
School-(SRTS) es un enfoque que promueve caminar y andar en bicicleta a la escuela a través
de mejoras en la infraestructura, aplicacion, herramientas, educacion sobre seguridad e

incentivos para alentar a caminar y andar en bicicleta a la escuela. Wallace (2018) sefiala que, a
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nivel nacional, “entre el 10% y el 14% de los viajes en automovil durante las horas pico de la
mafiana son para viajes escolares” (p.2). Las iniciativas de SRTS mejoran la seguridad y los
niveles de actividad fisica de los estudiantes, estos programas pueden ser implementados por un
departamento de transporte, una organizacion de planificacién metropolitana, un gobierno local,
un distrito escolar o incluso una escuela. Hay muchos recursos disponibles a través de un centro
nacional, incluida una guia SRTS, encuestas para padres y recuentos de estudiantes, y
estrategias simples, como el autobus escolar a pie, que las escuelas pueden usar para apoyar el
andar en bicicleta y caminar.

Otra interesante experiencia en educacion vial a nivel internacional es la de Japdn, que a
raiz de que mas de 15.000 personas perdian la vida cada afio en 1970 por accidentes de transito,
el gobierno japonés se obligo a redoblar sus esfuerzos para eliminar los accidentes de trafico,
con el objetivo de hacer de las carreteras japonesas las mas seguras del mundo. La nueva
campafia redujo drasticamente el nimero de accidentes y, para 2009, el nUmero de muertes en
las carreteras se redujo a menos de 5.000. Aunque hay casi cinco veces mas automoviles en la
carretera hoy que en 1970, solo hay un tercio de las muertes por accidentes de transito (Cabinet
Public Relations Office, 2017).

Una tendencia que atrae mucha atencion en Japon en estos dias son las escuelas de
manejo especiales solo para nifios, las escuelas brindan a los nifios toda la informacion que
necesitan para estar seguros en las carreteras, y los nifios que participan obtienen su propia
licencia de conducir especial al final del curso. El programa en el Kids Driving Park, ubicado
en la prefectura de Chiba, comienza tomando fotografias de los nifios para obtener una licencia
y luego les da una clase sobre las reglas de transito, los instructores también dan explicaciones

faciles de entender sobre lo que significan las sefiales de un sentido o prohibida la entrada. A
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otro nivel educativo después de la clase, los estudiantes de secundaria y preparatoria usan karts
motorizados, mientras que los nifios mas pequefios de tres afios en adelante conducen en karts
eléctricos. En ambos casos, los karts no se mueven a menos que se usen cinturones de
seguridad, los karts vienen equipados con intermitentes y espejos laterales ajustables, el circuito
de conduccion tiene letreros como los de las calles de la ciudad real, a los que los conductores
jovenes deben prestar mucha atencion mientras conducen. (Cabinet Public Relations Office,
2017).

Estas son iniciativas del gobierno de Japdn para educar a sus ciudadanos en seguridad
vial desde los primeros afios, de forma interactiva, garantizando a futuro una conduccion

segura.

2.1.2 Educacion vial en Colombia

En Colombia el tema de seguridad vial se abarca desde la Constitucion el 1991, con el
desarrollo del articulo 24 de la Constitucion, segun el cual “Todo colombiano tiene derecho a
circular libremente por el territorio nacional, sujeto a la intervencion y reglamentacion de las
autoridades para la garantia de la seguridad de los habitantes, especialmente de los peatones y
discapacitados” (p. 4), donde se busca garantizar que todo sujeto pueda circular sin peligro
alguno y se garantice su seguridad. Posteriormente en el paragrafo 1 del articulo 4 de la ley 769
de 2002, establecié que el Ministerio de Transporte debia elaborar un Plan Nacional de
Seguridad Vial para disminuir la accidentalidad vial en Colombia, el cual buscé reducir los
indices de siniestros viales, a traves de la implementacion de sanciones al incumplimiento de

las normas.
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Por esto diferentes departamentos del pais con de dar cumplimiento de las leyes
relacionadas con la seguridad vial, fomentaron la creacion de cartillas guias que
aportaran a la educacion vial, en el documento guia del departamento del Meta “Mi

cartilla de educacidn vial” define la educacion vial asi:

consiste en acciones educativas, iniciales y permanentes, cuyo objetivo es favorecer y
garantizar el desarrollo integral de los actores de la via, tanto a nivel de conocimientos
sobre la normativa, reglamentacion y sefializacion vial, como a nivel de hébitos,
comportamientos, conductas, y valores individuales y colectivos, de tal manera que
permita desenvolverse en el ambito de la movilizacion y el transito en perfecta armonia

entre las personas y su relacion con el medio ambiente, mediante actuaciones legales y

agogicas, implementadas de forma global y sistémica, sobre todos los ambitos

implicados y utilizando los recursos tecnolégicos méas apropiados. (p. 5).

Este documento busca que los sujetos desarrollen habilidades y
comportamientos adecuados como actores viales, que cumplan las normas y sean
conscientes de su importancia con el fin de lograr la disminucion de accidentes.

El incremento de las lesiones y victimas producto de siniestros viales a nivel mundial,
como se menciona anteriormente conllevo a que la Organizaciéon Mundial de la Salud y la
Asamblea General de las Naciones Unidas implementaran politicas, donde cada pais debia
desarrollar estrategias para mitigar y disminuir las cifras, para el caso de Colombia, se abord6
desde diferentes ambitos, uno de estos fue la desde la educacion. Por tal motivo, las acciones
para sembrar la educacion de los actores viales se encuentran reducidas a los siguientes pilares

béasicos: 1. Gestion de la seguridad vial. 2. Vias de transito y movilidad mas segura. 3.

30



Vehiculos mas seguros. 4. Usuarios de las vias de trnsito mas seguros. 5. Respuesta
tras los accidentes (Ministerio de Educacion Nacional, 2014, p. 14).

Ahora bien siendo los siniestros viales un factor de salud publica, Colombia con la
Agencia de Seguridad Vial, establecié la creacién de plan nacional de Seguridad Vial en
periodos de 4 afios que responda al cumplimiento de los objetivos como la disminucién de
accidente viales, en zonas tanto rurales como urbanas, para esto se tienen en cuenta los pilares
mencionados anteriormente y asi Colombia expide en el afio 2011 la Ley 1503 con la que se
pretende promover comportamientos, habitos y conductas seguras en la via, no solo en el
ambito empresarial también el espacios educativos, razén por la cual también surgen los Planes
de Movilidad Escolar con la intencion de incitar la formacion de los habitos coherentes con las

conductas seguras en la via. Al respecto de la educacion vial Bernal (2018);

La necesidad de educar en seguridad vial, es vital para el desarrollo social y urbano de
nuestro territorio Colombiano ya que “si se educa al nifio no se debe reprender al
adulto” en Colombia hace falta desarrollar mas cultura urbana y ambiental que garantice
la sostenibilidad y genere cambios significativos en diferentes aspectos como: Informar
a los entes urbanos cudl es su rol y como debe ser su comportamiento en diferentes
territorios urbanos, identificar zonas de riesgo y prevenir accidentes viales(p.32).
Ademas, Bernal (2018) recomienda que en el tema de movilidad se debe ayudar con el
medio ambiente utilizando “vehiculos no motorizados o sostenibles que garanticen una mejor
movilidad, también es necesario educar en valores de convivencia en los diferentes sectores

viales y concientizar a la poblacion en la necesidad de disminuir las tasas de accidentes viales”
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(p.32). Es necesario también en la escuela desarrollar las competencias ciudadanas que

permitan interactuar con los elementos viales, las sefiales y normas.

2.2 Plan de movilidad escolar

Innumerables expertos coinciden en que el proceso de aprendizaje con miras a
una participacion mas segura y competente en la via debe comenzar temprano, incluso
antes de ingresar a la guarderia, la transmision de habilidades al actor vial debe
comenzar en el hogar y luego continuar continuamente en la guarderia y en la escuela.
Sin embargo, la educacién vial y de la movilidad solo tiene éxito si esta bien
implementada en la vida cotidiana de los sujetos y, por lo tanto, si es posible aprender
haciend&n los primeros afios de vida, los nifios viajan con més frecuencia en la carretera
con sus padres, en este contexto, por un lado, los adultos actian como modelos a seguir,
con su propio comportamiento real. Por otro lado, pueden transmitir a sus hijos, en sus
desplazamientos diarios, conocimientos sobre situaciones o lugares concretos o
cuidados para tener en cuenta. En una segunda instancia los objetivos del trabajo de
educacidn vial y para la movilidad en el jardin de infancia consisten, entre otros, en la
promocion de la capacidad de percepcion, en la formacion de la psicomotricidad, en la
facilitacion del entendimiento social, en la promocion de habilidades para enfrentar
situaciones de transito, asi como en la creacion de una motivacion infantil para
contribuir a la mejora del medio ambiente (Bezerra, dos Santos y Delmonico, 2020).

De otro lado en la escuela, estan en primer plano, las ensefianzas en funcion del tipo de
usuarios de laviay el radio de accion de los nifios, la formacion del camino a laescuelay la

formacion de bicicletas. Ademas de la transmision de conocimientos sobre normas y conciencia
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de comportamiento social, asi como de situaciones peligrosas en el trafico rodado, los
nifios aprenden, en la préctica, la conduccidn segura con la bicicleta y el desempefio
seguro en el entorno escolar y residencial (Bezerra, dos Santos y Delmonico, 2020).

En los Gltimos afios escolares, la educacion vial y de movilidad se centra en comunicar
un comportamiento social apropiado, las bases legales y los conocimientos especificos sobre el
consumo de alcohol y drogas en el tréfico rodado también juegan un papel importante. Ademas,
los elementos centrales son el comportamiento de movilidad personal seguro y responsable y la
conciencia de los aspectos econdmicos y ecoldgicos de la movilidad. Para apoyar el trabajo
escolar, la cooperacion o asociacion con instituciones extraescolares es esencial, estos incluyen,
ademas de los padres y la policia, empresas de transporte, asociaciones y por supuesto

programas estatales (Bezerra, dos Santos y Delmonico, 2020).

En Colombia los planes de movilidad escolar segun la Secretaria de Educacion de
Bogota hacen referencia al:
conjunto de orientaciones y acciones que buscan generar, de manera participativa con la
comunidad educativa, un escenario privilegiado para la salvar la vida y fomentar una
cultura vial segura y sostenible en las instituciones educativas. Esta estrategia hace parte
de los Planes Integrales de Bienestar Estudiantil (PIBES) para promover la movilidad
sostenible, los estilos de vida saludables y la gestion efectiva del riesgo en los colegios
de Bogota (p.3)
Esto surge como respuesta a la necesidad de garantizar el bienestar de los
estudiantes y asi disminuir las cifras y riesgo de accidentalidad en espacios cercanos a

las instituciones educativas. En otros paises, como Espafia, consideran la importancia de
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lamovilidad urbana, que es, entendida como el deseo de las personas por trasladarse o moverse,
es, por tanto, un derecho social que es necesario resguardar y garantizar de forma igualitaria.
Siguiendo la tesis del Informe de Valladolid de 2005 1 “[...] todos los seres humanos sin

excepcion tienen derecho a que se establezcan las condiciones necesarias para que el espacio
urbano e interurbano sea apto y equitativo para la movilidad interna de todos los habitantes de
un territorio (p. 7)

Surgen asi los planes de movilidad, desde la necesidad de la formacion de sujetos
conscientes y participativos de la movilidad escolar, donde sean capaces de conocer y reconocer
los riegos que existen al movilizarse en las vias e incumplimiento de la normatividad.

Asi mismo, en Colombia los planes, buscan estos fines como lo plantea en el Decreto
594/2015, en el articulo 6 Articulo 6°, define los siguientes objetivos de los planes de
movilidad: 1). Disminuir los indices de accidentalidad estudiantil. 2). Fortificar las medidas de
regulacion y control del transito en las vias cercanas a las instituciones educativas. 3). Instituir
programas de formacién dirigida a la comunidad educativa (padres, madres o acudientes,
estudiantes, profesores, personal administrativo), 4). Endurecer la divulgacion y promocion de
los instrumentos elaborados por la Secretaria Distrital de Movilidad 5). Fortalecer con
programas especiales el cumplimiento normativo dirigido a la comunidad educativa (padres,
madres o0 acudientes, estudiantes, profesores, personal administrativo), 6). Fortalecer al interior
de las entidades distritales competentes el disefio, construccion y uso del espacio publico en las
zonas de influencia de los establecimientos educativos. 7). Promover mecanismos alternativos
de transporte escolar para la poblacion estudiantil orientados a disminuir el uso de vehiculos de
servicio especial y particular; dentro del proceso de adaptabilidad al cambio climatico. 8).

Estimular acciones de promocion y prevencion en el marco del Plan Decenal de Salud
34



relacionados con movilidad. 9). Disefiar y ejecutar acciones para atender los horarios de mayor
concurrencia de estudiantes en el uso del espacio publico. 10). Vigilar por la comodidad y
seguridad de los vehiculos destinados al transporte especial escolar, los cuales deberan cumplir
con las normas que los rigen. 11). Dar continuidad por parte de la Secretaria de Educacion
Distrital en la distribucion de cupos escolares atendiendo la cercania entre los lugares de
residencia de la poblacion estudiantil y los establecimientos educativos con el fin de que se
reduzca el uso de transportes motorizados y promover los medios de transporte no motorizado y
amigable con el ambiente. 12). Ampliar por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad la
cobertura en materia de sefializacion vial de los entornos de las instituciones educativas con el
fin de aportar con la proteccion de derechos fundamentales de la poblacion estudiantil
relacionada con su desplazamiento. 13). Contribuir con la preservacion del derecho colectivo a
un ambiente sano, para el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion estudiantil.

Al respecto Campo (2014) en el Documento No. 27 del Ministerio de Educacion
Nacional abarca las orientaciones pedagogicas para una educacion vial y una movilidad segura,
plantea la perspectiva formativa y pedagdgica, asi como lo menciona: “Una adecuada
educacidn vial permite formar personas responsables y competentes, con lo cual podemos
incidir de manera efectiva en la seguridad vial.” (p.6)

El marco juridico posibilita la implementacion de los Planes de Movilidad Escolar, esta
conformado por las directrices dadas por la OMS, como se menciona anteriormente, Plan
Nacional de Seguridad Vial 2013-2021, Ley 503 2011, Ley Probici 1811 de 2016, Decreto 397
de 2010 y Decreto 594 de 2015, todos enfocados a promover la pertinencia de la seguridad vial,
educacion vial y organizacion en torno a la movilidad de los diferentes actores viales y

disminuir las cifras de accidentalidad.
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La Secretaria de Educacion, afirma que los Planes de Movilidad Escolar tienen como
fin, contribuir al sequro y adecuado desplazamiento de los actores viales, brindar a las
instituciones educativas empoderamiento en gestiones para una movilidad segura, cuidar la
vida, disminuir siniestros viales y por supuesto, mejor los entornos alrededor del colegio,
condicionando espacios méas seguros para toda la comunidad educativa en temas viales.

Para la implementacion en las instituciones educativas, la secretaria de Educacion ha
organizado el proceso en ocho pasos fundamentales que son: creacidn de un comité, conocer a
nivel legal su implementacién, realizar un diagnéstico de riesgo, establecer unos objetivos,
realizar las acciones a implementar, seguimiento y evaluacion, divulgacion y difusion,
socializacion y radicacion.

Particularmente desde el afio 2012 se viene desarrollando por la estrategia
“#conMUEVETE” de la Alcaldia Mayor de Bogota, acciones para promover comportamientos
seguros de movilidad escolar, segun la Secretaria de Movilidad (2017);

En la primera fase de implementacion se dio prioridad a la movilidad escolar peatonal,

asumiendo que el peatdn es el actor vial mas vulnerable y en lo que resulta ser el medio

de transporte mas utilizado por los escolares en Bogota, el caminar. Los medios y modos
de transporte mas utilizados por los escolares en su orden son; peatonal - caminar,
transporte escolar, transporte publico colectivo, vehiculos particulares, Transmilenio,

transporte publico individual (taxis), bicicleta (p.1).

Las acciones de la estrategia se encaminan en un concepto de promocion para
transporte sostenible y gestion de adquisicion de uso de la via, mediante el cambio de actitudes
y comportamiento de los actores viales, la Secretaria de Movilidad (2017) identifico que “la

poblacion escolar asciende a mas de 1.600.000 nifios, nifias y adolescentes que se desplazan a
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diario entre sus hogares y los lugares de estudio. Conmuévete: hablamos del 20% de la
poblacion de Bogota” (p.1). Aqui se identifico que los viajes entre el hogar y la escuela
generan picos de trafico durante ciertos periodos del dia, donde los nifios més pequefios son de
los usuarios méas vulnerables del entorno vial, y sus los padres a menudo los llevan a la escuela
en carro 0 pagan una ruta escolar para garantizar su seguridad, incluso si viven menos de uno
kilometro de la escuela, entonces la distancia promedio de viaje a la escuela es bastante corto en
comparacion con el trafico suburbano.

Cabe aclarar que en materia de la movilidad escolar, a menudo se enfrentan a diferentes
desafios, no se trata solo de cambiar la forma como nos movemos tomando decisiones de
transporte mas inteligentes, sino que se trata de cambiar las percepciones de los nifios, los
padres y el publico en general en relacion con la forma en que viajamos, al mismo tiempo,
aumentando la conciencia de este aspecto, generando conciencia sobre las normas en la via y la
necesidad de interactuar como actores viales desde el respeto y la sana convivencia para
mejorar la movilidad de la ciudad en general, garantizando a que los actores mas vulnerables, la
poblacion escolar tenga mejores condiciones de accién en la via.

Aqui cabe resaltar que al caminar o andar en bicicleta, los nifios se vuelven mas
conscientes del espacio en el que se mueven, se desarrollan habilidades de seguridad vial y
mejoran su capacidad para anticipar los comportamientos de los demés usuarios de la carretera.
Ademas, caminar y andar en bicicleta contribuye a la cantidad recomendada de ejercicio diario
para que los nifios necesitan, esto permite reducir la congestion de carros y rutas escolares en
las horas pico, disminuyendo la contaminacion ambiental y el estrés en la via (Secretaria de

Movilidad, 2017).
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Para la ciudad de Bogoté el programa actual de movilidad escolar se denomina
“Programa De Movilidad Escolar — PME. Movilidad escolar, garantia de bienestar
estudiantil” es liderado por la Secretaria de Educacion de Bogota (2020); con el objeto
de;

Para promover la asistencia a clases de las nifias, los nifios y jovenes de las instituciones

educativas del Distrito, ddndoles un apoyo efectivo en su proceso de desplazamiento al

colegio, y contrarrestar la desercion escolar, desde la Direccion de Bienestar, de la

Subsecretaria de Acceso y Permanencia, desarrollamos el Programa de Movilidad

Escolar, que contempla tres modalidades condicionadas a la asistencia a clases: ruta,

subsidio de transporte y Al Colegio en Bici. Con este programa, brindamos alternativas

sostenibles de transporte seguro y eficiente a nuestros estudiantes, de acuerdo con su
lugar de residencia y la oferta publica educativa, y fomentamos tanto el uso de la

bicicleta como los viajes a pie (p.1).

De tal forma que se enfoca la Secretaria de Educacion de Bogota (2020) en varios
frentes; 1. ruta escolar donde se le asigna un bus a cada zona donde se ha detectado residen un
grupo de estudiantes, destinando un punto de encuentro donde se recogen y se dejan los
estudiantes, los buses cuentan con toda la normatividad de rutas escolares, son acompafiados
por un monitor de ruta y siguen un estricto control administrativo. 2. Subsidios de transporte,
donde se identifica a los estudiantes que requieren movilizarse de un sector de la ciudad a otro,
se hace un convenio con el padre asignandole un valor de recargas de tarjetas inteligentes del
Sistema Integrado de Transporte Pablico (SITP) tu llave plus o colocacidon electronica de dinero
a través de una aplicacion de la entidad financiera que corresponda, de $8000 pesos diarios o de

$4.000 pesos diarios dependiendo de la edad del estudiante. 3. Programa al colegio en bici, es
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una estrategia donde un guia asigna una bicicleta personal, casco y material de sefializacion al
estudiante, se le entrena en el manejo de la bicicleta, accion en la via, primeros auxilios,
mecanica bésica y otros aspectos, se crean grupos acorde al sector donde se identifico vive un
grupo de estudiantes con puntos de encuentro referenciados, donde en cuadrillas el guia
acompafia en los trayectos hacia el colegio y hacia el hogar diariamente al estudiante, haciendo
uso de las ciclo rutas de la ciudad, siempre priorizando espacios seguros.

El otro programa es Ciempiés caminos seguros, donde se propende por una movilidad
peatonal en los nifios y nifias promoviendo précticas y conductas seguros en la via, estilos de
vida saludable y buenas préacticas de cultura ciudadana, segun la Secretaria de Educacién de
Bogota (2020);

La ciudad se convierte en el dispositivo pedagdgico que permite crear ensefianzas y

aprendizajes significativos en torno a: 1) Movilidad segura y sostenible 2) Cultura

ciudadana 3) Territorialidad 4) Medio ambiente y proteccion animal 5) Habitos de vida
saludable 6) Actividad fisica y recreacion, y 7) Identidad de Género e Inclusién;
desarrollados bajo el enfoque pedagdgico de las inteligencias maltiples y la

gamificacion (p.1).

Entonces Ciempiés caminos seguros se orienta en georefenciar previamente caminos
seguros donde se desplazan los nifios y las nifias, delimita puntos de encuentro y establece unos
trazados hasta el colegio, donde en caravanas un monitor guia a los estudiantes.

En suma, un plan de movilidad escolar es un paquete de medidas disefiado para
fomentar la eleccion de una forma de viajar a la escuela méas segura, saludable y sostenible, es
posible crear un plan de movilidad escolar tomando cinco pasos esenciales; Paso 1: crea un

grupo de trabajo involucrando a las partes interesadas, es importante involucrar al mayor
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numero de partes interesadas padres, maestros, actores estatales, con el fin de crear una base de
apoyo solida. Paso 2: andlisis de la situacion; medir la distribucion modal, por ejemplo, quien
usa caminar o andar en bicicleta como opciones de movilidad segun la distancia a la escuela,
quien se transporta en bus o carro. Aqui es importante también definir los puntos de seguridad y
embotellamiento en el entorno escolar y en los caminos hacia el colegio (Teixeira, Silvay
Neves, 2019).

De otro lado el Paso 3: planificacion, se refiere a discutir y planificar junto con las
partes interesadas, que estrategias son pertinentes para la comunidad educativa, se pueden
tomar acciones a corto plazo, durante un afio por ejemplo o a largo plazo en los préximos afios
escolares). Paso 4: evaluacion, aqui se mide el impacto de las medidas. Paso 5: reevaluar donde
segun la evaluacion realizada en el paso 4, es necesario seguir nuevamente los pasos desde el
principio para resolver algunos fallas y problemas que se han producido (Teixeira, Silvay

Neves, 2019).

2.3 Maco Normativo Seguridad Vial Nacional
A continuacion, se relacionan las reglamentaciones existentes en temas de seguridad

vial a nivel nacional.

2.3.1 Ley 769 De 2002.

Esta ley regula a nivel nacional la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por las vias, que
internamente circulen vehiculos; asi como la actuacién y procedimientos de las autoridades de

transito (secretaria del senado, Ley 769 De 2002)
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2.3.2 Ley 1503 de 2011.

Tiene como fin, definir los pardmetros generales en educacion, acciones estatales,
comunitarias y responsabilidad social empresarial, para incentivar en las personas la creacion
de hébitos, comportamientos y conductas seguros en la via y, en resultado, la formacién de
criterios auténomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de
desplazamiento o de uso de la via publica, de tal manera que:

Es funcién del Estado Colombiano definir lineamientos generales en educacion, los
lineamientos son : a) Se contribuya a que la educacién en seguridad vial y la responsabilidad
como actores de la via sean asuntos de interés publico y objeto de debate entre los ciudadanos;
b) Se impulsen y apoyen campafias formativas e informativas de los proyectos de investigacion
y de desarrollo sobre seguridad vial; c¢) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores
sobre la necesidad de lograr una movilidad racional y sostenible; d) Se concientice a
autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacion vial no se basa solo en
el conocimiento de normas y reglamentaciones, sino también en habitos, comportamientos y
conductas; €) Se establezca una relacion e identidad entre el conocimiento tedrico sobre las
normas de transito y el comportamiento en la via (Secretaria Distrital de Educacién, Ley 1503

de 2011).

2.3.3 Decreto 594 De 2015.

El cual define el Plan de Movilidad Escolar — PME para Bogota D.C., y se determina
otras disposiciones. El cual se centra en el correcto desplazamiento de estudiantes, con medidas
de regulacion o control del transito en vias adyacentes a instituciones educativas. La poblacion

beneficiada de manera directa corresponde a las nifias, nifios, adolescentes y jovenes estudiantes
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de los niveles de preescolar, basica, media y superior; adultos y poblacion en condicién de
discapacidad que accede al sistema educativo y de manera indirecta, a la comunidad escolar y
demaés poblacion responsable del cuidado de los estudiantes en sus desplazamientos desde y

hacia las instituciones educativas (Secretaria Distrital de Educacion, Decreto 594 De 2015).

2.3.4 Resolucion 1795 de 2016 Secretaria Distrital de Educacion.

Modifica parcialmente la Resolucion 1531 del 29 de agosto de 2014 "Por la cual
se reglamentan las condiciones generales del “Programa de Movilidad Escolar de la Secretaria
de Educacion del Distrito en sus diferentes modalidades™ (Secretaria Distrital de Educacion,

Resolucion 1795 de 2016).

2.4.5. Resolucion 039 de 2018 Secretaria Distrital de Educacion.

Establece las condiciones generales del Programa de Movilidad Escolar, para el
desplazamiento adecuado, seguro y sostenible de la comunidad educativa en las diferentes
modalidades que ofrece la Secretaria de Educacion del Distrito (Secretaria Distrital de

Educacion, Resolucion 039 de 2018).
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Capitulo 3. Método

En el presente capitulo se exhiben las consideraciones tematicas en relacion con el
aspecto metodolégico; como el enfoque, tipo de investigacion, poblacion e instrumentos de
recoleccion de informacion, que aportan al desarrollo de la actual investigacion.

Da nuestra del proceso metodoldgico que se llevo cabo en el proceso investigativo, para
la recoleccion de la informacion como fueron los cuestionarios y revision documental, asi

mismo, la poblacion enfoque del estudio y el tipo de investigacion.

3.1 Enfoque Metodoldgico

En ese contexto, se toma como referencia a Hernandez, Fernandez y Baptista (2010),
donde sostiene que los proyectos de investigacion pueden estar fundamentados desde los
principales enfoques: cuantitativo (positivista), cualitativo (hermenéutico) o mixto
(sociocritico). Para el caso de esta investigacion el enfoque se define mixto donde se usan las
herramientas del aspecto cualitativo, puesto que se centra en el ser humano y su cabida en la
reflexién — accion. Es Unico y especifico a cada contexto que se investiga y de las personas que
interactuan, lo cual promueve la participacion de cada sujeto que esté inmerso en la
investigacion, facilitando las relaciones horizontales, el reconocimiento del otro, el cambio e
impacto de una realidad, también estudia la dimension subjetiva de la realidad social como
fuente del conocimiento.

Al emplear el enfoque cualitativo se busca la comprension de los motivos y creencias
que estén detras de las acciones de la gente, donde se privilegian las técnicas de recoleccion y

generacion de la informacion que favorecen la relacion intersubjetiva; entre el investigador y el
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contexto, permitiendo registrar la mirada desde el interior de los actores sociales que viven 'y
producen la realidad sociocultural experimentada. Aqui las técnicas activas y dialdgicas se usan
como posibilidad de comprender creencias, mentalidades, mitos, prejuicios y modos de vida
(Galeano, 2004).

Cabe resaltar que dentro de la investigacién cualitativa se modulan técnicas de
recoleccion de informacion, sistematizacion y anélisis, ademas de herramientas que posibilitan
el entendimiento de la realidad y del sujeto con relacién, experiencias y concepciones del
conocimiento percibidos (Galeano, 2004).

De otro lado del enfoque de investigacion cuantitativa se define porque permite una
exploracién sistematica de hechos mediante la recopilacion de datos cuantificables y la
realizacion de técnicas para el andlisis estadistico, siendo un proceso en el que se recopilan y
analizan datos numeéricos, para encontrar patrones y promedios, hacer predicciones, probar
relaciones causales y generalizar resultados a poblaciones mas amplias (Hernandez, 2014).

Asi pues, el proposito de la investigacion cuantitativa es generar conocimiento y crear
comprension sobre el mundo social, los cientificos sociales, incluidos los investigadores de
contextos educativos, utilizan la investigacion cuantitativa para observar fendbmenos o sucesos

que afectan a las personas (Hernandez, 2014).

3.2 Disefio Metodoldgico

En cuanto al tipo de investigacion que se implementa en este proyecto la investigacion
descriptiva, ya que consiste principalmente en indagar y conocer, todas las situaciones,
costumbres, acciones, relaciones entre los agentes y actitudes predominantes en el contexto a

investigar. Segun Danhke (citado en Hernandez, Fernandez y Baptista, 2003); “los estudios
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descriptivos buscan especificar las propiedades las caracteristicas y los perfiles importantes de
las personas, grupos, comunidades o cualquier otro fendmeno que se someta a un analisis”
(p.117).

Esta investigacidn, no se confina Unicamente a la recoleccion de datos (fase importante
que parte de una hipétesis) y a su tabulacion, sino también a la identificacion de las relaciones
que existen entre dos 0 més variables, con este tipo de investigacion, se utiliza el método de
analisis para lograr caracterizar un objeto de estudio o una situacion concreta, sefialar sus
caracteristicas y propiedades, con el fin de obtener o extraer resultados significativos que
contribuyan al conocimiento.

Es decir, este tipo de disefio permite como afirma Hernandez (2002), resefiar las
caracteristicas de un fendbmeno existente, donde su principal objeto consiste en describir y
evaluar ciertas caracteristicas de una situacion particular en uno 0 mas momentos diferentes,
para posteriormente analizar los datos reunidos, descubriendo asi, cuéles variables estan
relacionadas entre si, identificando cdmo se manifiesta determinado fenémeno y su proposito.

De tal forma que la investigacion cualitativa- descriptiva; busca detallar las propiedades
importantes de personas, grupos, comunidades o cualquier otro fendmeno que sea catalogado
para el andlisis, donde se selecciona unas cuestiones y mide cada una de ellas
independientemente, para asi describir lo que se investiga, en este proyecto de forma
especifica, por ejemplo dar a conocer como se desarrollan los Planes de Movilidad Escolar
establecidos por el Decreto 594 del 2015 en las instituciones educativas de la ciudad Bogota a
partir de la descripcion los conocimientos que se tienen sobre este.

En este enfoque se mide los conceptos o variables a los que se refieren mediante

técnicas como la entrevista o la observacion, para ello se requiere considerable conocimiento
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del area que se investiga, pues como se dijo anteriormente, trabaja sobre realidades y su
caracteristica fundamental es dar una interpretacion certera, correcta y acertada de la realidad a

la cual se esté interviniendo.

3.3 Meétodo de la investigacion

El uso de esta aproximacion en este proyecto que busca comprender la importancia del
uso de las estrategias didacticas que permita la aplicacion del conocimiento de los Planes de
Movilidad Escolar, es de caracter inductivo e insinda que, a partir de un fendmeno dado, se
pueden encontrar similitudes en otro, permitiendo entender procesos, cambios y experiencias
(Hernandez, 2002, p.15). Se buscar a traves de este método la comparacion de datos, que
permita llegar a conclusiones generales; se parte de lo particular a lo general, por tal motivo se
comparan y analizan los datos recolectados de varios instrumentos de recoleccion y sus posibles
relaciones.

Como paradigma de investigacién se orienta el socio critico, se propone un enfoque de
tipo mixto, descriptivo y transversal que permita obtener una vision mas comprensiva sobre el
problema frente a reconocer la importancia del uso de los Planes de Movilidad Escolar por
parte de las instituciones educativas, tal como sugiere Hernandez (2014) este tipo de
investigacién puede ser considera en proyectos que requieren establecer tendencias donde no es
sencillo emplear un disefio cuantitativo o cualitativo Unicamente.

En este escenario el paradigma socio critico se caracteriza por una continua accion-
reflexion-accion, que implica que el investigador busque generar un cambio y liberacion de

opresiones en un determinado contexto social, en palabras de Ramos (2015) “La busqueda de
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transformacion social se basa en la participacion, intervencion y colaboracion desde la reflexion
personal critica en la accion” (p.13).
3.4 Poblacion y Muestra de la Investigacion.

3.4.1 Poblacion

Una poblacion segun Macmillan & Schumacher (2005); “es un grupo de elementos o
casos, ya sean individuos, objetos o acontecimientos, que se ajustan a criterios especificos y
para los que pretendemos generalizar los resultados de la investigacion” (p. 135). Asi mismo,
otros autores como Tamayo (1998), la definen como “la totalidad del fendmeno a estudiar, en
donde las unidades de poblacidn poseen una caracteristica comun, la cual se estudia y da origen

a los datos de la investigacion” (p. 114).

Para la ciudad de Bogota segun la Gltima caracterizacion del sector educativo, la
Secretaria de Educacion de Bogota (2018), reporto que hay 429 instituciones con 774
sedes, de las cuales 363 son colegios oficiales con 708 sedes, caracter privado se toma una
muestra del 2% y de caracter publica el 11%, esta muestra permite describir y abordar el

objeto de la investigacidn, con un total de 81 instituciones educa

3.4.2 Muestra

De otro lado segln la Secretaria de Educacion de Bogota (2018), la planta de
personal directivo y docente de los colegios “estaba conformada por 35.223 personas
entre docentes, rectores, directores, coordinadores, y supervisores. De éstos, el 94,7%
corresponde al personal docente y el restante 5,3% a directivos docentes” (p.58). Para
esta investigacion y de acuerdo con lo anterior la poblacion enfocada a los directivos,

docentes y orientadores de colegios publicos y privados, de la ciudad de Bogota, con
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una muestra no probabilistica de 81 participantes. Es una muestra por conveniencia del

investigador puesto que es un grupo de sujetos elegidos por ser accesibles y con un

perfil adecuado para el desarrollo de la investigacion.

A continuacién, en la tabla 2 se relaciona el nimero de instituciones educativas

de carécter oficial y pablicas, ademas, la relacion del cargo en los colegios de los

participantes en la muestra:
Tabla 2

Caracter de la Institucion Educativa

Caracter Cantidad
Privada 36
Publica 45

Nota: elaboracion propia del proyecto (2020).

Tabla 3

Cargo
Cargo # Participantes
Rectoria 2
Coordinacion 11
Docente 60
Orientacién 8

Nota: elaboracion propia del proyecto (2020).

3.5 Categorias

Para el analisis de los resultados de esta investigacion, se elaboran las siguientes

categorias, las cuales estan relacionadas con la investigacion y con cada objetivo planteado,

como se observa en la siguiente tabla:
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Tabla 4

Categorias
Objetivos especificos Categoria Subcategoria Instrumentos
Identificar los Normatividad. Educacion vial Revision
fundamentos documental
normativos de la
educacion  vial vy

Planes de Movilidad
Escolar en el contexto
educativo de la ciudad
de Bogota.

Comprender la
importancia del uso de
las estrategias
didacticas que permita
la  aplicacion  del
conocimiento de los
Planes de Movilidad
Escolar.

Conocimiento
Planes de
Movilidad Escolar

Aplicacion  Planes
de Movilidad
Escolar

Seguridad vial

Cuestionarios
mixtos

Establecer la
importancia del uso de
los Planes de
Movilidad Escolar por
parte de las
instituciones
educativas.

Importancia de los
Planes de
Movilidad

Aplicacion de
estrategia didactica

Cuestionarios
mixtos

Nota. Elaboracién propia del proyecto (2020).

3.6 Instrumentos de recoleccién de datos

Los instrumentos de recoleccion de informacion se definen o interpretan como

aquellos medios, herramientas o instrumentos de los cuales se puede obtener la

informacion, que se requiera y cumpla con las necesidades de conocimiento de una
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situacion o problema presentado, que posteriormente serd utilizado para lograr los objetivos
esperados (Torres, 2000), para esta investigacion se seleccionaron dos tipos de instrumentos

descritos a continuacion.

3.6.1 Cuestionarios mixtos.

Para la presente investigacion, se aplica el cuestionario mixto como instrumento de
recoleccion de datos, conformado por preguntas abiertas y cerradas, puesto que, en
investigaciones de tipo social, son los mas usados, debido a que permite adquirir informacion
relevante y fundamental para la explicacion, descripcion o correlaciones de fendmenos o
variables, parafraseando a Hernandez (2014), los cuestionarios los define como un
instrumento de recoleccidn de informacion como tipo encuesta, las cuales se utilizan en
encuestas, como por ejemplo, para calificar el desempefio de un gobierno, conocer las
necesidades de hébitat de futuros compradores de viviendas y evaluar la percepcion ciudadana
sobre ciertos problemas como la inseguridad). Pero también, se implementan en otros campos
(p.217).

Por otro lado, segin Macmillan & Schumacher, 2005, los cuestionarios incluyen una
diversidad de documentos en los que la persona responde a temas escritos que indagan
reacciones, opiniones y actitudes. El investigador elige o edifica un conjunto de preguntas
apropiadas y le pide al sujeto que las conteste, normalmente en forma de preguntas en las que
debe elegir la respuesta, esta técnica de recogida de datos es muy tradicional en la investigacion
educativa (Macmillan & Schumacher, 2005, p.50).

Para este proyecto se disefio un cuestionario de 18 preguntas de caracter mixto, se aplico
de forma virtual mediante un formulario virtual, utilizando la herramienta de Google docs, en el

enlace; https://forms.gle/5t6VivRaSUJZEVrM6
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3.6.2 Revision documental

La revisién documental es una técnica que tiene como propdsito obtener informacion de
fuentes secundarias que aporten a la investigacion, consiste en consultar a diferentes fuentes
sobre la forma como abordar las tematicas. Esta modalidad o técnica en la recopilacion de
datos hace parte del capitulo de las fuentes secundarias de datos, o sea aquella informacién
obtenida indirectamente a través de documentos, libros o investigaciones adelantadas por otras
personas ajenas al investigador (Cerda, 2000, p.329).

Se centra directamente en la recopilacién de datos que aporten al analisis de la
informacion y resultados de la investigacion, con de fin de lograr describir o sustentar un hecho.
El término “recopilar”, no solo se relaciona con el suceso de reunir, resumir o compendiar datos
escritos diferentes, sino también organizar y clasificarlos (Cerda, 2000, p. 320).

Especificamente para esta investigacion, la revision documental busca identificar los
fundamentos normativos de la educacién vial y Planes de Movilidad Escolar en el contexto
educativo de la ciudad de Bogota, para comprender la importancia del uso de las estrategias
didacticas que permita la aplicacion del conocimiento de los Planes de Movilidad Escolar, se
realiza la revision de cinco Planes de Movilidad Escolar, de instituciones educativas distritales,
para revisar la categoria normatividad en la subcategoria Educacion vial.

En cuanto al analisis de la informacion, pertinencia de esta y calidad; una vez se
recolectd la informacidn, esta se sintetizg, analizo e interpretd mediante triangulacion de la
informacidn, el andlisis de los datos recolectados permitio alcanzar conclusiones generales

partiendo de antecedentes en particular (Nieto, 2010).
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Para fines de este estudio, la triangulacion significa utilizar mas de un método para
recopilar datos sobre el mismo tema. Esta es una forma de asegurar la validez de la
investigacion a través del uso de una variedad de métodos para recopilar datos sobre el mismo
tema, que implica diferentes tipos de muestras, asi como métodos de recopilacion de datos. Sin
embargo, el proposito de la triangulacion es necesariamente realizar una validacion cruzada de
datos, para capturar diferentes dimensiones del mismo fendmeno (Nieto, 2010).

La triangulacion facilita la validacion de datos a través de la verificacion cruzada de mas
de dos fuentes, permite probar la consistencia de los hallazgos obtenidos a traves de diferentes
instrumentos y aumenta la posibilidad de controlar, o al menos evaluar, algunas de las

amenazas 0 multiples causas que influyen en nuestros resultados.

3.7 Validacion de instrumentos

Para el proceso de validacion de cada instrumento aplicado en esta investigacion se opta
por el proceso de evaluacion y aprobacién por parte de dos expertos en el tema, quienes
realizaron una revision detallada y posterior retroalimentacion. Los instrumentos validados se
encuentran en el anexo 1.

La primera experta es Alexandra Galeano Gallego, Lic. Biologia y Quimica,
Especialista en Microbiologia Medica, Mg. Docencia, actualmente se desempefia como
coordinadora del Programa Nifios y Nifias educan a los adultos, en la Secretaria de Educacién
Distrital, quien realizo apreciacion sobre el instrumento del cuestionario, en la forma de
redaccion y orden de las preguntas, con relacion al otro instrumento, no manifesto ninguna

observacion.
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La Segunda experta es Diana Maribel Rios Rivera Fil6sofa egresada de la Universidad
Libre de Colombia con Master en Filosofia, Master en Economia social y solidaria y Master en
Geografia social en la Universidad de Poitiers. Actualmente es Doctorante en Geografia
regional, quien realiza ajustes en el orden, redaccion y coherencia de algunas preguntas del
cuestionario, el otro instrumento, deja la observacion de ser un excelente instrumento para la

revision documental.

Teniendo en cuenta, las sugerencias de ambas expertas se realizan los cambios

sugeridos y se prosigue a la aplicacion y uso de los instrumentos de recoleccion.

3.8 Procedimientos

Los procedimientos de la presente investigacion: aplicacion cuestionario con preguntas
abiertas y cerradas, posteriormente tabulacién de estos resultados y finalmente, se realiza el
analisis de los resultados obtenidos.

1. Diagnostico y reconocimiento de la situacion inicial: Se determina el tema de
investigacion, se realiza un andlisis de contexto, con el fin de identificar alguna
problematica.

2. ldentificacién de un area problematica o necesidades basicas que se quieren
resolver.: Se define la problemaética y la necesidad del tema de investigacion. Se
hace busqueda referencial, que soporte y aporte al desarrollo de la investigacion. Se
clasifican los aspectos mas relevantes que se tendran en cuenta en el momento de la

investigacion, como lo son lineas de investigacion, enfoque.
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3.

4.

Elaboracion de instrumentos para la recoleccion de informacion: Se elabora los
instrumentos de recoleccion de informacidn que soporte la investigacion con el
debido proceso de validacion.
Aplicacion y tabulacion de los instrumentos para la recoleccion de informacion: Se
aplica el instrumento a la poblacién enfoque, posteriormente se tabula toda
informacion recolectada, para posteriormente elaborar un esquema estructural y
conceptual.
Anadlisis de la informacidn: teniendo en cuenta los objetivos de la investigacion y el
fin que tiene, se realiza un andlisis minucioso de los documentos y datos
recolectados, para posterior analisis e interpretacion.

Resultados: Teniendo en cuenta los documentos existentes y los resultados
obtenidos en los momentos de analisis e interpretacion, se procede a la elaboracion

del informe final de la investigacion, que de soporte a la problematica planteada.
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Capitulo 4. Andlisis de Resultados

A continuacion, se presentan los resultados obtenidos que dan respuesta a la pregunta
problema formulada ¢De qué manera desarrollan y lideran los Planes de Movilidad Escolar
establecidos por el Decreto 594 de las 2015, 81 instituciones educativas en la ciudad Bogota?, a
través de la aplicacion del instrumento cuestionario mixto a los docentes, directivos que estan
vinculados al sector oficial o publico, (ver anexo digital), con el fin de analizar las diferencias
conceptuales que se desarrollan sobre los Planes de Movilidad Escolar establecidos por el
Decreto 594 del 2015 en las instituciones educativas de la ciudad Bogota a partir de la
descripcion los conocimientos que se tienen sobre este. Asi mismo, se presenta la ficha de
revision documental enfocada a la normatividad de los Planes de Movilidad Escolar en cinco
aspectos creacion del comité de movilidad, formulacién de la politica de movilidad
institucional, elaboracion del diagnéstico en la comunidad educativa, establecimiento de los
objetivos del plan y estrategias de divulgacion y promocion de las lineas de accién. Los
resultados se presentan segun las categorias de analisis que dan respuesta a los objetivos de esta

investigacion.
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4.1 Conocimiento Planes de Movilidad Escolar:

Conocer si las instituciones educativas saben de los Planes de Movilidad Escolar.
Con esta categoria, se busca conocer si los docentes y directivos de las instituciones
educativas de Bogota, tienen, saben y tienen conocimiento sobre los Planes de Movilidad

Escolar y la educacion vial.
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Figura 1. ;Conoce los Planes de Movilidad Escolar? Nota: elaboracién propia del proyecto (2021).

Segun las respuestas de la muestra poblacional, en la figura 1, se evidencia que el 56%

de las personas encuestadas conocen los Planes de Movilidad Escolar, mientras un 44%
manifiesta que no tiene conocimiento de estos, la diferencia no es sustancial, lo que permite
interpretar que los Planes de Movilidad Escolar no tienen un impacto significativo en las

instituciones educativas de Bogota.
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Este es un hallazgo significativo pues segun el decreto 594 del 2015 se deben desarrollar
procesos inclinados a fortalecer la educacién y pedagogia vial, la promocion, informacion a los
diferentes usuarios del sistema de movilidad en el tema de la seguridad vial, enfocados a la
aceptacion de comportamientos de autorregulacion y corresponsabilidad que beneficien la
movilidad segura en la ciudad. Pues en los contextos escolares, la educacién vial y de
movilidad se centra en comunicar un comportamiento social apropiado, las bases legales y los
conocimientos especificos sobre el consumo de alcohol y drogas en el trafico rodado también
juegan un papel importante.

Ademas, los elementos centrales son el comportamiento de movilidad personal seguro y
responsable y la conciencia de los aspectos econdémicos y ecoldgicos de la movilidad, siendo
los planes de movilidad un aspecto que garantiza a toda la comunidad académica fortificar los
mecanismos y procesos de promocion, planeacién, administracién, divulgacion y seguimiento
de la informacién sobre seguridad vial en la ciudad.

De otro lado cuando se les pregunto a la muestra poblacional ;Qué sabe usted acerca del
(PME) Plan de Movilidad Escolar?; el 16% de los encuestados respondieron a esta pregunta que
no tienen conocimiento de los PME, por otro lado, se resaltan las siguientes respuestas de los
demaés participantes: D1: Es un proyecto que busca que los estudiantes tengan conocimiento de
la importancia de la movilidad vial en la ciudad y disminuir el riesgo en el transito. D2: Que es
un programa que busca que la movilidad se alinee con la cultura del bienestar y del cuidado.
D3: Son acciones y estrategias encaminadas a la seguridad vial D4: Hace referencia a la
normatividad que aplica para el transporte escolar D5: Conjunto de acciones para la cultura vial

segura. D6: Imagino que son planes en los que estudiantes pueden ingresar en otras
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instituciones educativas. D7: Son acciones que realizan todos los integrantes de la comunidad
educativa para la cultura vial.

Entre otras repuestas; el encuestado D8 respondié: Es una intervencion pedagdgica que
reline varios actores, y promueve la movilidad segura. D9: En nuestro plantel se tienen
dispuestos turnos con los estudiantes en las horas de la mafiana a la llegada y en las horas de la
tarde a la salida. Ellos colaboran con la organizacion de los automoviles particulares que traen a
un grupo numeroso de estudiantes, todos ellos estan bajo la supervision de un profesor. D10:

Es un lineamiento mediante el cual se regula la movilidad al ingreso y salida de los estudiantes
evitando generar caos y también establece las condiciones en cuanto a salidas pedagdgicas
D11: Estrategias para fortalecer la movilidad de estudiantes y miembros de la comunidad D12:
Es un plan que es importante tener por parte de las instituciones educativas del pais, esto, con el
objetivo de ensefiar y crear conciencia en los estudiantes y toda la comunidad educativa frente a
todo lo relacionado con movilidad

Lo anterior permite observar que gran porcentaje tiene un conocimiento basico de lo son
PME, las respuestas se basan en algunas acciones que las instituciones desarrollan para la
movilidad de la comunidad educativa, sin embargo, son muy pocos los que realmente conocen
la esencia de los Planes de Movilidad Escolar. Y tras de 5 afios de implementar estas politicas
que son ejes estructurales del Plan Distrital de Seguridad se esperaria que en las instituciones
distritales se hubiese consolidado ya una cultura de educacion vial.

Ya que la educacion en seguridad vial es el programa de actividades educativas en torno
a la seguridad vial que se ofrece a nifios y jovenes en entornos educativos formales y
comunitarios, como servicios para la primera infancia, escuelas primarias y secundarias,

buscando desarrollar los comportamientos y actitudes para el uso seguro de las carreteras
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relevantes para el desarrollo de nifios y jovenes como pasajeros, peatones, ciclistas y como
conductores novatos (Aularia, 2019).

Ademas, este plan por el cual se patrocina la formacion en seguridad vial escolar como
proyecto pedagogico transversal del curriculo para todas las instituciones educativas publicas y
privadas, precisa los lineamientos orientadores para el desarrollo de proyectos relacionados con
la seguridad vial en el sector escolar, con un énfasis significativo en la participacion de la
comunidad educativa publica y privada en la implementacion de programas de formacién en

seguridad vial a través de comités de seguridad escolar.
4.2 Aplicacién Planes de Movilidad Escolar

Comprender la importancia del uso de las estrategias didacticas que permita la aplicacion
del conocimiento de los Planes de Movilidad Escolar.

La informacion recolectada para esta categoria permite identificar la importancia,
aplicacion y las estrategias didacticas que usan en las instituciones educativas para la ensefianza

de la educacién vial y la vinculacion de los Planes de Movilidad Escolar a la malla curricular.
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Figura 2 Pregunta: En la institucion donde usted labora, ¢cuenta con Plan de Movilidad
Escolar? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).

Cuando se buscé revisar si en las instituciones educativas se cuenta con Plan de
Movilidad Escolar, los resultados que presenta la figura 2, evidencian que 75% que equivale al
61 de los encuestados afirman que la institucién educativa donde laboran cuenta con el Plan de
Movilidad Escolar, mientras un 25% afirman que no cuentan con este plan en los colegios, esto
permite interpretar que las instituciones educativas aplican lo que estéa en el Decreto 594 De
2015.

Al realizar la revisién documental de los planes en cinco aspectos creacion del comité
de movilidad, formulacion de la politica de movilidad institucional, elaboracion del
diagnostico en la comunidad educativa, establecimiento de los objetivos del plan y estrategias
de divulgacion y promocién de las lineas de accion.( ver matriz de revision documental en
anexo), se evidencia que el 100% de las instituciones siguieron el protocolo establecido por la
Secretaria de Educacion Distrital y la Agencia de seguridad vial para incluir en los Proyectos
Pedagogicos Transversales que son los cigiiefiales que permiten a los Proyectos Educativos
Institucionales (PEI), la contemplacion a las realidades naturales y socioculturales del ambito
local, con calidad del espacio publico y consideradas como un fin, no como un medio.

Y como respuesta a la necesidad de garantizar el bienestar de los estudiantes y asi
disminuir las cifras y riesgo de accidentalidad en espacios cercanos a las instituciones
educativas, siendo conscientes de la importancia de la movilidad urbana, entendida como la
necesidad o el deseo de los ciudadanos de moverse de forma equivalente.

Si bien en la revision documental fue evidente que se cumplia con la normativa el 20%

de las instituciones no tenia un plan de difusion de las acciones a implementar en materia de
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movilidad, siendo acciones fundamentales para que se interioricen el PME y se ponga en
practica por toda la comunidad por su seguridad, ya que es mas fécil adaptar y apropiar un
tema cuando se ponen en préctica.

La siguiente pregunta, solo aplicaba para el 25% de los participantes que contestaron

que no existia Plan de Movilidad Escolar en las instituciones educativas donde laboran.
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Figura 3 Pregunta: ¢Estaria interesado en implementar el Plan Movilidad Escolar
en su institucion? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021)

Entonces al preguntar sobre la posibilidad de construir estos PME, los encuestados
respondieron como se puede observar en la figura 3, que el 75% de las instituciones educativas
que no cuentan con Plan de Movilidad Escolar, estan interesadas en generar e incluir este
proyecto en el colegio, argumentado que “Es fundamental que los alumnos desde pequefios
formen habitos sobre movilidad vial y cultura ciudadana”, “Si mejora la calidad de vida y su

seguridad es la més adecuada a todo nivel”’; mientras un 25% afirman no estar interesados,

61



argumentando “Porque la mayoria de la poblacion vive cerca” , “Aunque creo que es necesario,
en principio las necesidades mas urgentes estan atendidas. Se puede pensar a futuro”.

Ademas de que la poblacion favorecida de manera directa corresponde a las nifas,
nifios, adolescentes y jovenes estudiantes de todos los niveles educativos y de manera indirecta,
a la comunidad escolar y demas poblacion responsable del cuidado de los estudiantes en sus
desplazamientos desde y hacia las instituciones educativas, entre los que se encuentran: los
conductores, acudientes acompafantes, entidades publicas y privadas y, comunidades limitrofes
a los centro educativos. Transversalizar en el curriculo el tema de seguridad vial con apoyo de

entidades competentes es una accion que genera bienestar para toda la comunidad educativa.
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Figura 4 Pregunta: ¢Considera que el Plan Movilidad Escolar debe ser parte de
desarrollo curricular de su institucion educativa? ;Por qué? Nota: elaboracion propia del
proyecto (2021).

De otro lado al preguntarle a los sujetos de la muestra poblacional si consideran que el
Plan Movilidad Escolar debe ser parte de desarrollo curricular de su institucién educativa en la
figura 4 se observa que el 85% de los encuestados afirman que los Planes de Movilidad Escolar
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se deben vincular a la malla curricular, argumentando lo siguiente; “Hacer parte como
procesos de formacion transversales especificos, como educacion para la vida y poder cuidar la
vida”, “Asi lo exige la norma, y es lo mas competente”, “Para ayuda y cuidado de la vida de
los estudiantes”, “La movilidad escolar es una necesidad colectiva”, mientras un 12% no esta
de acuerdo con la integracion en el curriculo de las instituciones educativas, afirmando: “al
curriculo le cuelgan todos los temas y los tiempos no son suficientes”, “Es quitarle espacio de
algiin tema fundamental, pero de pronto en ética seria fenomenal”, “ES solo un medio de
transporte para traerlos y llevarlos de sus casas”.

De hecho, en la revision documental fue predominante el hallazgo los Proyectos
Pedagdgicos Transversales son los ejes que permiten a los PEI, instalar en el curriculo como
resultado de un proceso de cuestion participativa de los diferentes actores sociales, los PME que
deben estar emparentados con la vida de los estudiantes en su respectivo contexto social. Y se
relacionan con el futuro de los estudiantes y de la comunidad en proceso de metamorfosis,
contribuyendo a equilibrar el curriculo envolviendo la formacion ciudadana y la dimension
ética y valorativa.

Por ende, la inclusién en los documentos curriculares de los PME, deben adjudicarse
como una responsabilidad, por el curriculo en su conjunto, por cada una de las disciplinas, por
las relaciones humanas de la escuela, por la disciplina, reflejado esto en las actividades
escolares.

Donde acorde a la politica de movilidad escolar, el objetivo general del PME se debe
plantear para promover una movilidad segura, sostenible y activa que contribuya al bienestar de
la comunidad educativa, a travées de la educacion vial, el compromiso personal y social,

reconociendo la vulnerabilidad del peatdn y fortaleciendo la cultura ciudadana.
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Por otra parte, al preguntarle a los encuestados; ¢ Qué limitaciones puede tener una
institucion educativa para la implementacion del Planes de Movilidad Escolar?; las respuestas
se agruparon en Conocimiento de leyes, y material fisico. Materiales fisicos pedagdgicos y
didacticos, como sefializacion. Tiempos y consolidacion de la informacion de diagndstico
previo en cuanto a la movilidad. Otras se orientaron en que las limitaciones pueden ser tanto de
recursos econdmicos como de personal capacitado para llevar a cabo estos planes. Ademas, se
percibe como limitante a la persona encargada por la institucion para ejecutar el PME. De otro
lado se evidencio que el poco interés que demuestran algunos actores de la vida escolar en
conocer y cumplir con el plan, que los directivos tengan dispuestos un cronograma de
actividades que involucren estos ejercicios y que la poca divulgacion de PME y la organizacion
son obstéaculos para su desarrollo y consolidacion.

Teniendo cuenta las respuestas de los participantes, se observa que las limitaciones para
la implementacion de los Planes de Movilidad Escolar son: desconocimiento total de la ley y
normatividad, falta de interés y organizacion por parte de las directivas y la comunidad general,
y el factor econdmico. Estas tres son las principales causas para que los PME no se desarrollen
dentro de los colegios.

Ademas, si en la implementacion en las instituciones educativas, no se siguen los ocho
pasos fundamentales que son: creacion de un comité, conocer a nivel legal su implementacion,
realizar un diagndstico de riesgo, establecer unos objetivos, realizar las acciones a implementar,
seguimiento y evaluacion, divulgacion y difusion, socializacion y radicacion. Como una ruta de
accion, sino que se saltan la experiencia de ejecutarlos segun las recomendaciones no va a ser
evidente para los actores de la comunidad educativa su significancia para mejorar la calidad de

vida de los involucrados.
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Acerca de qué acciones pedagogicas se realizan en el marco del Plan Movilidad Escolar,
y cuales miembros de la comunidad educativa se han involucrado en estas acciones, la muestra
poblacional respondio; que en los cursos pequefios se trabajan normas bésicas de transito. Los
profesores de los grados de preescolar con el apoyo del area de ciencias sociales. Se organizan
capacitaciones sobre la prevencion de los peligros, planes a realizar frente a la educacion de los
y las estudiantes, seguimiento y control de las acciones planteadas en los protocolos
especificos. Se han involucrado al "rector"”, coordinadores, docentes orientadoras y docentes.
Especificamente se participa de charlas con la comunidad, sensibilizaciones, convenios con
programas como Ciempiés y Secretaria de Movilidad. Los miembros involucrados son
directivos, docentes, padres de familia y estudiantes, entre otros.

Ademas, otras de las acciones es que en la institucidn se encuentra como proyecto
transversal dentro del &rea de ciencias sociales y los profesores del &rea lo aplica el PME, por
eso todos los docentes en las clases hablan sobre reglas para movilizarse en las vias, tanto de
cosas permitidas como de acciones prohibidas. Hacen ejercicios de construccién de las
principales sefiales y les ensefiamos a tenerlas en cuenta y respetarlas.

Cabe resaltar que en las respuestas de los encuestados se evidencio que existe
sefializacion en las vias y caminos peatonales del entorno del colegio, gestionados por
coordinador y docente encargado del proyecto, que se ha implementacion de la patrulla escolar.
También se dinamizan espacios de talleres a través de la creacion de estrategias y materiales
dados durante las direcciones de grupo y en los encuentros de las familias. Y se han
involucrado a todos los miembros de la comunidad, es decir, padres, estudiantes, maestros y

directivos.

65



Se deduce por las respuestas dadas por los encuestados que si realizan y adelantas
acciones sobre seguridad vial. En algunos casos, los Planes de Movilidad Escolar son
transversales e incluidos en la malla curricular, mientras en otros, son acciones que
complementan el tema de movilidad de la comunidad educativa.

Para ambas situaciones, las estrategias pedagogicas que usan o implementan son
talleres, capacitaciones, ensefianza de las normas de transito a cursos inferiores, ademas de
incluir a acudientes en estos temas.

Estas acciones son significativas para fortificar los programas especificos, el
cumplimiento normativo dirigido a la comunidad educativa; padres, madres o acudientes,
estudiantes, profesores, personal administrativo, transportadores y demas actores en el cual
incida el programa. Pues en materia de la movilidad escolar, a menudo se enfrentan a diferentes
desafios, no se trata solo de cambiar la forma como nos movemos tomando decisiones de
transporte mas inteligentes, sino que se trata de cambiar las percepciones de los nifios, los
padres y el publico en general en relacion con la forma en que viajamos, al mismo tiempo,
aumentando la conciencia de este aspecto.

Con relacion a los beneficios que trae para la comunidad educativa la apropiacién de los
Plan de Movilidad Escolar, a la pregunta planteada las participantes contestaron los siguiente:
D1: Seguridad de traslado, movilidad fuera y dentro, se disminuyen los porcentajes de
accidentes. D2: Cuidado y proteccion de la vida. D3: Mejorar la movilidad, contribuye a
sensibilizar y ser mejores actores, se pueden establecer rutas seguras para la comunidad, y
mitigar la accidentalidad. D4: Un mejoramiento en el orden de los estudiantes a la hora de
ocupar un lugar determinado, inteligencia vial y conciencia social dentro y fuera de la

institucion. D5: Ayuda a disminuir indices de accidentalidad vehicular
66



Otros de los aportes fueron; D6 respondio: Contribuye a mejorar la movilidad de los
estudiantes en forma segura. D7: El beneficio es el cuidado de uno a otros, el conocer los
riesgos y peligros de la poblacion estudiantil. D8: Al ofrecer una manera segura de llegar al
colegio y regresar a la casa disminuye la inasistencia al colegio y por tanto baja la probabilidad
de desercion y de la reprobacion y de todas las consecuencias que se generan de estas
D9: Que los estudiantes al ser actores puedan entender la importancia de conocer el rol de los
ciudadanos en los espacios publicos. D10: Empoderamiento y pertenencia, asi como respeto a
las normas del plan

Con relacion a las respuestas de las personas encuetadas, se puede deducir que incluir
los Planes de Movilidad Escolar, aportaria al bienestar de la comunidad educativa, puesto que
puede ayudar a mitigar y bajar los indices de siniestralidad, disminuir la desercién escolar,
fomentar competencias ciudadanas y de reconocimiento al otro.

Ademas porque los procesos de transversalizacion exigen la edificacion de marcos de
interpretacion situados para el entendimiento y el abordaje de problemaéticas que corresponden a
cada comunidad educativa, que como fue evidente en la revision documental el estudiante se
caracteriza como poblacion en condicion de vulnerabilidad en el tema de movilidad, pues estan
expuestos a mayores riesgos en los desplazamientos desde su hogar al colegio, debido a que
como peatones caminan solos siendo menores de 11 afios, como bici-usuarios no tienen
implementos de seguridad, si son pasajeros de motocicleta son menores de 10 afios contrario a
lo que dicta la ley, o como pasajeros viajan solos en transporte publico y sin las medidas de

seguridad apropiadas.
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Figura5 Pregunta: ¢La educacidn vial seria un buen generador de competencias
ciudadana? ;Por qué? Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).

En particular en la figura 5, se observa que el 100 % de los encuestados consideran que
la educacidn vial es una tematica que puede aportar al fortalecimiento de las competencias
ciudadanas, al preguntar las razones de sus importancia, respondieron los siguiente, “Genera
conciencia, cultura”, “Porque no solo se imparte el conocimiento sobre movilidad vial sino que
se dan herramientas a las personas para actuar de forma correcta en cualquier contexto”, “Por
qué hace parte del fortalecimiento de los valores y la cultura ciudadana”, “Porque desarrolla
habilidades para cuidarse a si mismo y cuidar a los otros”, entre otras, encaminadas al bienestar
de la comunidad.

Frente a esto al preguntar a los sujetos de la muestra sobre qué estrategias pedagogicas
se pueden implementar con las instituciones educativas para sensibilizar frente a la importancia
de la seguridad vial, contestaron que los colegios deben de verdad trabajar la catedra de
movilidad y a través de proyectos transversales que aporten a formar ciudadanos competentes
con la ciudad y su movilidad. Algunas opciones son talleres de sefiales de transito que eduquen

sobre la responsabilidad en la movilizacion iniciando en preescolar, ademas una buena
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estrategia informativa es hacer uso de redes sociales, capacitaciones a docentes, estudiantes y
administrativos.

Otros de los encuestados sugieren implementar acciones con padres de familia en las
patrullas escolares, hacer jornadas de demarcacion de las vias en las zonas cercanas al colegio.
Desarrollando compromisos enfocado a este aspecto, como, por ejemplo: capacitaciones
continuas en cuanto a la conciencia social, incluyendo no s6lo normas, sino que ademas valores
culturales en cuanto a la movilidad. Brindando las estadisticas y estudios que permitan apreciar
el poco conocimiento que tienen los jovenes sobre las normas viales y los peligros que corren
por el desconocimiento

Se infiere a partir de las respuestas dadas por los participantes, que las estrategias a
implementar serian, talleres, charlas, capacitaciones, experiencias vivenciales, estadisticas para
evidenciar la cifra de accidentes, sensibilizaciones a la comunidad educativa en general. Como
lo indico Bernal (2018); la necesidad de educar en seguridad vial es vital para el desarrollo
social y urbano de nuestro territorio colombiano ya que si se educa al nifio no se debe reprender
al adulto, en Colombia hace falta desarrollar més cultura urbana y ambiental que garantice la

sostenibilidad y genere cambios significativos en diferentes aspectos.

4.3 Normatividad:

Identificar los fundamentos normativos de la educacién vial y Planes de Movilidad
Escolar en el contexto educativo de la ciudad de Bogota.

Esta categoria esta enfocada, en la parte de la normatividad de los Planes de Movilidad
Escolar, cuando se crearon, la metodologia y estrategias para la implementacion. Para esta

categoria se uso el instrumento de revision documental, se analizaron en cinco aspectos
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creacion del comité de movilidad, formulacion de la politica de movilidad institucional,

elaboracion del diagnostico en la comunidad educativa, establecimiento de los objetivos del

plan y estrategias de divulgacion y promocion de las lineas de accion.

Tabla b

Revisiéon documental Planes de Movilidad Escolar

IED Crear el Formularla  Elaborar un Establecer los Definir el Divulgar y
comité de Politica de diagndstico  objetivos del plan de promover
movilidad Movilidad en la Plan accion

comunidad
educativa
IED Desde el La politica del Se ejecutd el Se definen los Las lineasde Luego de
ATANASI concejo colegio quedo anélisis de siguientes accion realizar la
O directivo de la asi: resultados objetivos: definidas ficha por
GIRARDO institucién, Coadyuvar en obteniendo 1. Promocién a son: cada uno

T reunido el 10 la generaciény un listado de partir de 1. Ruta de de los
de marzo, se promocion de riesgos, los diferentes contactos y objetivos
designé a un la  movilidad cuales se estrategias de rutas de se da a
docente enlace segura a partir relacionaron  gestién comunicacié conocer a
con quien se de en una interinstitucion n. la
trabaj6 en la comportamient matriz al y de 2. Gestionar comunidad
conformacion  os civicos, presentada al organizacion de con educativa
de un comité cuidado comité  de estudiantes, secretaria de del colegio
para trabajar personal, movilidad acciones que seguridad. con el fin
especificamen  colectivo y del escolar del minimicen los Frentes de de generar
te el Plan de medio colegioy que riesgos seguridad y compromis
Movilidad ambiente desde ellos mismos asociados a estrategias o con el
Escolar desde el curriculo de calificaron caminos de seguridad. PME.
su gestion. La la institucién, para inseguros, 3. Acciones 1. A través
instalacién del asi como desde priorizar presencia  de para de los
comité se llevd la cotidianidad intervencion habitante  de estudiantes profesores,
acabo el 5de de los esaplanear. calle por la de Bici con reporte
mayo de 2017 desplazamiento Se presentan percepcién de particular- de
en horas de la s de la como inseguridad que plan bici: actividades
mafiana con la comunidad principales generan, robos, identificar, realizadas,
presencia de educativa, de riesgo: expendio y carnetizar, volantes o
las aprovechandol  -Ventay consumo de spa  sensibilizar,  afiches, en
orientadoras osen lo posible consumode en el entorno formar y reuniones
Carmenza como Spa, en el del colegioy en condicionar  de padres.
Martinez de la oportunidades  entorno del horas de salida reglamento 2. A través
mafiana, y pedagdgicas. colegio, en y entrada de interno de de las
Angela Torres sus tres estudiantes. uso de la bici  asignaturas
de la Tarde. La sedes. 2. Minimizar a vy bici
coordinadora - Robos y través de la parqueadero. articulando
Elvira Pedraza rifias gestion Formacion y el tema de
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de la jornada

especialment

interinstitucion

notificacione

movilidad

mafiana eenel al, los riesgos sapadresde vy
asistio, al igual entorno de la  viales alrededor  familia. seguridad
que Sede A. del colegio vial al
representantes - Presencia frente a curriculo.
de entidades de velocidades de 3. Talleres
externas, de Habitantes vehiculos, recreo-
Transmilenio de calleenel ausencia de didécticos,
y de Secretaria entorno del pasos seguros y tedricos y
de Movilidad. rio Fuchay  sefializacion de précticos.
El Rector entorno del zona escolar, Camparias
estuvo colegio mal estado e pedagdgic
pendiente de irrespeto de las asen via
iniciar esta sefiales y
instalacién 'y semaéforo.
de que toda la 3. Fomentar el
comunidad se conocimiento,
entere de qué organizacion y
son los PIBES seguridad  de
y los PME, asi los estudiantes
como de con respecto a
vincular a la operacién de
representantes las rutas no
de la jornada reconocidas.
tarde como el
coordinador
Santiago
Yepes y la
coordinadora
Myriam Duran
quienes
colaboraron en
la aplicacion
de
diagndsticos
de
desplazamient
0s y
percepcion de
riesgo de
estudiantes.
Nota. elaboracion propia del proyecto (2021).
Continuacion de la tabla
IED Crear el Formular la Elaborar un Establecer Definir el Divulgar
comité de Politica de diagndstico en  los objetivos plan de y
movilidad Movilidad la comunidad del Plan accion promove
educativa r
IED Una de las El colegio -Diagnostico de Acorde a la Una vez No se
SIMON primeras Simon desplazamiento. politica de obtenido el encontro
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RODRIGU
EZ

acciones en
este proceso de

Planes de
Movilidad

Escolar es la
creacion e
instalacion del
Comité de
Movilidad

Escolar, ya que
es el escenario
sobre el cual se
basa el trabajo
en este tema
por la
corresponsabili
dad que tienen,
no solo la
comunidad
educativa sino
los actores que
estan en su
entorno, frente
a la seguridad
en los
desplazamiento
S y proteccion
de lavida de los
escolares.

La
sostenibilidad y
el
enraizamiento
del tema de la
movilidad
escolar, sus
problematicas,
soluciones vy
acciones de
constante
mejoramiento,
solo son
posibles si la
comunidad
educativa
desarrolla
participativame
nte este plan.
De igual forma,
la politica en
movilidad se
construye
colectivamente
para establecer

Rodriguez
fomentara en
sus tres sedes
una movilidad
segura y con
précticas
integrales para
el cuidado vy
proteccion de
la vida de los
estudiantes,
docentes,
padres de
familia y en
general la
comunidad
educativa y su
entorno,
fomentando la
educacion vial,

la gestién
institucional y
la toma

responsable de
decisiones a la
hora de
desplazarse. Se
favorecera a los
peatones y el
modo de
transporte

masivo en el
marco de la
corresponsabili
dad y hacia una
cultura de Ila
prevencion

Se emple6 un
instrumento en
fisico, a cada
uno de los
estudiantes en
los cursos, tipo

censo, para
obtener
informacién
sobre los
diferentes

modos en que se
desplazan  los
miembros de la
comunidad
educativa (a pie,
en bicicleta,
moto, conductor
0 pasajero). Se
tomé
informacién en
el
desplazamiento

de 466
estudiantes de la
institucion.
También se
obtuvieron
datos de 18
docentes.
-Diagnéstico
del entorno. Se
obtuvo

informacién con
un instrumento
que da cuenta
del entorno, la

infraestructura,
los programas y
acciones
realizadas por el
colegio en
movilidad
escolar.
También se
realizé un
recorrido del
entorno del
colegio con
representantes

del colegio, dos
ingenieros de la
Secretaria  de
Movilidad y la

movilidad

escolar, el
objetivo

general  del
PME se

planted asi:
Fomentar una
movilidad
segura y
sostenible a
favor del
cuidado de la
vida y la
cultura de la
prevencion
en la
institucion y
su entorno, a
través de la
educacion
vial, la
gestion
institucional
y la toma
responsable
de decisiones
favoreciendo
el cuidado de
los peatones
y el uso
adecuado de
los  medios
masivos de
transporte.
1.
Implementar
estrategias y
acciones
integrales a
favor del
cuidado vy
proteccion de
la vida de los
diferentes
actores de la
via en la
comunidad
educativa,
especialment
e el modo
peatonal y
medios
masivos, a fin
de fortalecer

horizonte de
las
situaciones
de riesgo, en
las
siguientes
fichas se
describe
cada uno de
los objetivos
planteados
para
solucionar
dichas
situaciones
de riesgo,
con las
acciones, los
responsable
s y los
indicadores,
éstos
Gltimos para
realizar la
evaluacién y
el
seguimiento
al plan de
accion.

1.
Transversali
zar en el
curriculo el
tema de
seguridad
vial en los
ejes de socio
afectividad
del PEI, con
apoyo  de
entidades
competentes

2. Gestién
con
Secretarfa
Distrital de
Movilidad la
sefializacion
del entorno
del colegio
en sus tres
sedes.

registro
sobre el
proceso
de
divulgaci
o6n en el
plan de
movilida
d escolar
de la
institucio
n.
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un profesional de la cultura de 3. Gestionar
direccionamien movilidad la con el
to y un marco escolar. Este prevencion. cuadrante de
de referencia recorrido brind6 2. Garantizar policia
para el informacion un entorno acciones
cumplimiento sobre el temade mas seguro para la
de los objetivos la en los seguridad
y metas en este infraestructura ~ desplazamien  del colegio y
proceso. del entorno, los tos de la elentorno.
riesgos en comunidad 4. Con la
seguridad vial y educativa, a guia del
los diferentes través de la maestro que
aspectos  que gestion y los
afectan la participacién  estudiantes
movilidad del de entidades elaboren
colegio. competentes.  cartografias
-Cartografia con  mapas
social. es una de ubicacion
técnica para empezando
comprender e por su salon
interpretar el de clase,
entorno de una luego el
comunidad colegio, el
utilizando barrio y los
instrumentos diferentes
técnicos y contextos
vivenciales, donde se
basados desplazan
predominantem para que
ente en el uso de hagan
mapas y lecturas del
elementos entorno y
graficos. desarrollen
percepcion
del riesgo.
Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).
Continuacion de la tabla
IED Crear el Formular Elaborar un Establecer Definir el Divulgar
comité de la Politica diagndstico en la los objetivos  plan de accién y
movilidad de comunidad del Plan promover
Movilidad educativa
IED El desarrollo y Orientar el 1.En la encuesta de Promover un 1. Desarrollar un 1.Socializar
OEA ejecucion  del Plan de desplazamiento a trabajo proyecto con el PME, a
Plan de Movilidad estudiantes y docentes articulado en la  peatones través de un
Movilidad Escolar de la se quiere que la comunidad iniciando con el medio
Escolar IED O.E.A. comunidad educativa educativa para curso 802 y virtual o
institucional reconociendo evidencie el modo de mejorar las estudiantes del periddico
exige la lasdinamicas desplazamiento entre situaciones comité de escolar.
gjecucion  de de movilidad sus hogares y el riesgosas de movilidad para 2. Generar
unas fases de del entorno colegio los cinco dias movilidad promover la campafas
trabajo. Una de institucional  de lasemana. Al igual, reconociendo movilidad de
las primeras parahacerun permite observar que las dindmicas seguray rutasde divulgacion
fases del PME trabajo las personas  se que las afectan confianza.
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son la articulado mueven de forma en 2. Generar 'y
conformacion que permita multimodal (A pie, concordancia procesos de prevencion.
del Comité y la mejorar las bicicleta, moto, TM, con la misiony formacion con 3. Acciones
politica de situaciones SITP, Bici taxi entre vision del diferentes formativas
Movilidad riesgosas en  otros). colegio. entidades (SDM, en el
Escolar-ME. seguridad 2. El comit¢ ha 1. Promover la Transmilenio, curriculo de
vial de la identificado conflictos movilidad IDU, entre otros) todas  las
Institucion en la entrada y salida segura en la para la areas.
Educativa de estudiantes por el comunidad comunidad 4.
parqueo irregular, educativa educativa para Propuestas
carga y descarga de reconociendo prevenir la hechas por
mercancias en lazona, los diferentes accidentalidad y los
la llegada de rutas, la factores que la promover la estudiantes
invasién al espacio afectan. movilidad haciendo
publico por la venta 2. minimizar segura. uso de las
ambulante, la llegada los riesgos de 3. Solicitar TIC para
de bicicletas y accidentalidad informacion 'y  promover
peatones en el mismo de la acompafiamiento la
espacio. comunidad a alcaldia local y movilidad
3. Lacartografiasocial educativa desde espacio publico segura.
se realizd en varios los diferentes sobre aspectos
escenarios. Primero se  aspectos de la relacionados con
realiz6 un ejercicio movilidad la invasién al
con 30 acudientes de escolar. espacio publico
la jornada tarde sede 3. Mejorar las y presencia de
A condiciones de oloresen la IE.
movilidad
escolar para la
poblacion con
movilidad
reducida de la
IED.
Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).
Continuacion de la tabla
IED Crear el Formularla  Elaborar Establecer los Definir el plan  Divulgary
comité de Politica de un objetivos del de accion promover
movilidad Movilidad  diagnéstico Plan
en la
comunidad
educativa
COLEGIO Las primeras Reunion del No se 1. Promover a 1.Rutade 1. Acciones
JOSE’ dos fases del equipo de encontr6 el partir de diversas contactosy rutas  constituidas
ASUNCION  Plan de movilidad diagnostico.  tacticas de gestion  ge comunicacion y definidas
SILVAIE. Moritad  olr el e pragestion - para
PME, tienen de socializary de  estudiantes, mte”nsufﬂ,"uonal comunicar
que ver con la priorizar los acciones que 2. Gestion con el PME
conformacion  riesgos mermen los SDM — DSVCT desde y
del Comité y hallados en riesgos asociados iNgenieros  para hacia la
la politica de los a caminos evaluar comunidad
Movilidad diagnésticos inseguros, robosy intervenciones en  escolar.
Escolar- ME. realizados, se expendio de spa clave de 2. Comité
En el colegio pregunto en el entorno del  seqyridad vial en  ME las
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José Asuncion

sobre los

colegio y en horas

el entorno del

construira y

Silva, todas las  elementos que de salida y colegio y socializara,
decisiqnes de deberig_ tener entraqla de especificamente a través de
?rf?tean(t:ligg de :\a/llor\)/ci)llilctilz::czi71 de gsulj\i:z?rtﬁiiar por frente a  medios
participativas  escolar  del medio de la redup tores y lnternos',de
estan a cargo JAS, es decir, gestion semaforos en la promocion.
de la Rectora cudles interinstitucional, ~ calle 90.
de la aspectos del los riesgos viales 3. Identificar
institucion, PEI y alrededor del rutas no
por lo que fue  misionalidad colegio frente a reconocidas,
ella quien institucional velocidades  de entregar carta de
decidié y tendrian que vehiculos, responsabilidades
decidira, sobre orientar ausencia de pasos
los tiempos y  cualquier seguros 'y mal a pgdres °
modos paralas vision de la estado de la comunicado  de
construcciones movilidad y sefializacion. prensa SED 'y
que se actividades 3. Fomentarenlos  Protocolo 0
explican  a futuras, frente padres de familia Manual interno de
continuacién.  a la seguridad y conductores, el rutas y  bici
la reconocimiento particular.
sostenibilidad. de los riesgos
normativos y para
la seguridad de
los estudiantes al
movilizarse  en
rutas no
reconocidas y
contratadas por la
SED.
Nota: elaboracion propia del proyecto (2021).
Continuacion de la tabla
IED Crear el comité Formular la Elaborar un Establecer los Definir el Divulgar
de movilidad Politica de diagndstico en objetivos del plan de vy
Movilidad la comunidad Plan accién promover
educativa
IED Las primeras Garantiza en l.ncumplimien 1. Mermar los 1. Tramitar 1.
Manuel  acciones en este la comunidad to conel horario riesgos del ante las Acciones
Elkin proceso es la educativa del de recolecciébn colegio y su entidades organizad
Patarroy conformacion e colegio de basuras. entorno con competentes  as y
0 instalacion  del Manuel Elkin  Falta de diferentes el parqueo y definidas
Comité de Patarroyo responsabilidad  estrategias que velocidad para
Movilidad una con la recogida fomenten adecuada de comunicar
Escolar, ya que movilidad de los educacionvial, losvehiculos, el PME
es el escenario inclusiva, excrementos de cultura en el entorno desde vy
sobre el cual se segura, que las mascotas. ciudadana y del colegio. hacia la
basa el trabajoen fomente la Hay sentido de sentido de 2. Gestionar comunida
este tema por la formacién en pertenencia de pertenencia, ante d escolar.
corresponsabilid  seguridad la comunidad para Secretaria de 2. Talleres
ad que tienen, no vial, a fin de por el colegio, sensibilizar a Movilidad la recreo-
solo la promover de pero no por el la comunidad sefializacion  didacticos,
comunidad forma entorno. y  garantizar
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educativa  sino
los actores que
estan en su
entorno, frente a
la seguridad en
los
desplazamientos
y proteccion de
la vida de los
escolares.
También se
construye
colectivamente
una politica para
establecer un
direccionamient
0 y ruta en
movilidad
escolar.

corresponsab
le cultura
ciudadana y
sentido  de
pertenencia

por el colegio
Y su entorno

2.

Comportamient
0s inadecuados
al cruzar las
vias, no uso de
pasos  Seguros,

falta de
percepcion de
riesgo.

3. Mal parqueo
de vehiculos y

alta velocidad
de carros que
afecta la
seguridad de los
peatones,  bici
usuarios y
comunidad
barrial.

desplazamient
0S mas
seguros.

2. Gestionar
ante las
entidades
competentes
las
condiciones de
infraestructura
y  transporte
para el
adecuado vy
seguro
desplazamient
0 dentro vy
fuera del
colegio de los
estudiantes
con
discapacidad.
3. Desarrollar
estrategias que
garanticen
desplazamient
0S MAs seguros
de los peatones
de la
comunidad
educativa.

para
discapacidad.
3.
Sensibilizar y
capacitar a
los
estudiantes y
la comunidad
educativa en
seguridad
vial con
apoyo de
entidades vy
organizacion
es
competentes
como
Secretaria
Distrital  de
Movilidad,
Transmilenio
, MAPFRE.

tedricos y
practicos.
3. A través
de las
asignatura
S,

articuland
o el tema
de

movilidad
y

seguridad
vial al
curriculo.

Nota: elaboracién propia del proyecto (2021).

Es posible determinar de la revision que, si bien se cumple con la normatividad del

decreto 594 de 2015 en un 80 % de las instituciones, cada contexto obliga a que las condiciones

del PME sean muy especificas, siempre orientados en robustecer las medidas de regulacion o

control del transito en las vias contiguos a las instituciones educativas. Siendo por ejemplo

situaciones que soportar la implementacion del PME que se percibe el riesgo de los menores al

ser pasajeros de moto, pues no se percibe su vulnerabilidad al desconocer y omitir la norma del

cddigo de Transito los menores de 10 afios no deben ser pasajeros de moto por el riesgo que

implica, no portar cascos adecuados para su edad y tamafio de la cabeza, sus piernas son cortas

y la moto es muy grande para el tamafio de los menores.
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Otro ejemplo de los riesgos percibidos es que los estudiantes cruzan la via de forma
imprudente, al pasar entre carros mal parqueados no hay visibilidad de los menores y se genera
asi el riesgo de siniestro vial porque los conductores transitan a alta velocidad y no pueden ver a
los estudiantes con suficiente antelacion para frenar. De ahi que se hace evidente la necesidad
de generar procesos de aprendizaje con miras a una participacién mas segura y competente en
la via, pues la educacion vial y de la movilidad solo tiene éxito si estd bien implementada en la
vida cotidiana de las personas y, por lo tanto, si es posible aprender haciendo.

De la revision de los planes se destaca el desarrollo de estrategias que garanticen la
difusion de los planes de accién en las comunidades; a través de las emisiones diarias en las
emisoras de las instituciones, contando las diferentes acciones y haciendo participe a toda la
comunidad. Por medio de los docentes, con reporte de actividades realizadas, carteleras o
afiches, en reuniones de padres, de las asignaturas, articulando el tema de movilidad y
seguridad vial al curriculo. O mediante talleres recreo didacticos, teéricos y practicos, ademas
de campafias pedagogicas en via y propuestas hechas por los estudiantes haciendo uso de las
TIC para promover la movilidad segura.

De otro lado es importante resaltar que la articulacion de acciones por parte de las
instituciones reflejan la proyeccién que tiene los PME, por ejemplo el gestionar con alguna
entidad que atienda poblacion con discapacidad, brindando informacién sobre la forma como se
debe sefializar la institucion educativa para personas con discapacidad, gestionar procesos de
formacion para la comunidad educativa en temas de sensibilizacion sobre movilidad reducida, o
gestionar con entidades publicas o privadas campafias de revision de bicicletas de los
estudiantes que se movilizan en su propia bicicleta. Son todas acciones que incentivan

mecanismos alternos de transporte escolar para la poblacion estudiantil orientados a reducir el
77



uso de vehiculos motorizados, contribuyendo a un ambiente sano, que aporte al mejoramiento

de la calidad de vida de la poblacion estudiantil y comunidad educativa.

4.4 Discusion

Teniendo en cuenta los resultados obtenidos con la aplicacién de los instrumentos y
dado respuesta a la problematica planteada, sobre la manera como las instituciones educativas
desarrollan y lideran los Planes de Movilidad Escolar establecidos en el Decreto 594 del 2015,
se evidencia en primera instancia que el Decreto busca reducir los indices de accidentalidad en
comunidad educativa, sobre todo a los alrededores de los colegios, sin embargo, el mismo
documento no es claro frente a las acciones de los colegios deben realizar para la integracion y
adecuacion curricular con relacion a los Planes de Movilidad. Lo anterior también se refleja en
las respuestas dadas por los docentes encuestados, quienes afirman que no tienen un
conocimiento tan claro sobre las leyes, el material didéctico para su aplicacion y la divulgacion
para la ejecucion en las instituciones educativas.

De hecho es un proyecto que se ha venido implementando hace cinco afos en las
instituciones educativas de forma voluntaria, pues la Alcaldia Mayor de Bogota de la mano con
la Secretaria de Educacién realiza el seguimiento a la ejecucion de los programas y proyectos
del Plan Distrital de Seguridad Vial, orienta la creacion e implementacion de los proyectos para
la prevencion, mitigacion y atencion de los siniestros viales, de transito y demas acciones
necesarias en pro de la seguridad vial, pero no sanciona o penaliza ya que no tiene facultades
en ese aspecto.

Si bien se percibe una actitud positiva frente a los procesos de educacion vial de los

encuestados, el tema de la educacion vial sigue siendo un aspecto para desarrollar en los
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ciudadanos, porque no se tiene la conciencia sobre la participacion propia como actor vial.
Como usuario de la carretera, se tiene un deber de cuidado legal con todos los demas usuarios
de la carretera. Esto significa sé que esta obligado a tomar las precauciones necesarias para
asegurarse de que cualquier accion que tome, o cualquier accion que no realice, no cause
lesiones a otro usuario de la carretera ni dafios a la propiedad.

En efecto la seguridad vial no es responsabilidad exclusiva del gobierno, o de las
instituciones y para reducir la masacre en las carreteras, los accidentes de trafico y mejorar el
estado de la seguridad vial, todos deben aceptar la responsabilidad. Todos los usuarios de la via;
automovilistas, ciclistas, pasajeros y peatones deben asumir la responsabilidad, nifios y adultos,
deben conocer las responsabilidades sociales de todos los usuarios de la via en materia de
seguridad vial. Pues cuando todos los usuarios de la carretera asuman la responsabilidad de la
educacidn vial, mejorara la seguridad vial y por ende la movilidad.

De tal forma que los trancones, los accidentes y la mala movilidad de la ciudad no se
debe solamente a la infraestructura vial o al caos de la cotidianidad, sino que es la suma de
pequefias acciones como que los peatones deben mirar en la carretera mucho antes de cruzar,
los conductores deben mirar bien a su alrededor antes de girar y los ciclistas deben mirar bien a
su alrededor antes de cruzar. O seguir las normas de tréfico no porque sea una obligacion, sino
por seguridad vial, asumiendo esto como una responsabilidad donde la precaucion para seguir
las sefiales de trafico puede ser de gran ayuda para reducir los accidentes de trafico y mejorar la
seguridad vial, teniendo la conciencia que, al seguir las sefiales de trafico, habra orden y
cordura en la carretera.

Y estas son acciones que se deben consolidar en la cultura del ciudadano, como un

sistema de valores que se trasmiten con el ejemplo desde temprana edad en los hogares y que se
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complementa en la educacion institucional en las escuelas, pero que ademas se consolidad en la

interaccion diaria como actor de la via.
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Capitulo 5. Conclusiones

En este capitulo, tiene como finalidad dar a conocer las principales conclusiones,
hallazgos, cumplimiento de los objetivos de la investigacion, generacion de nuevas ideas,
nuevas preguntas de investigacion y limitantes de la misma.

Como principal conclusion y de acuerdo a la experiencia de este proceso investigativo
se logra determinar con respecto al desarrollo de los Planes de Movilidad Escolar establecidos
por el Decreto 594 del 2015 en las instituciones educativas de la ciudad Bogota que es un
proceso en consolidacion, no es posible decir que la educacion vial en la ciudad es una politica
publica consolidad, pues desde las comunidades educativas no se han dado los espacios para
implementacion del PME, como ejes trasversales de las estructuras curriculares.

Se puede decir que, si bien algunas instituciones educativas tienen contemplado dentro
de los proyectos ejecutar PME, mas no generan una conciencia real y comprometida con el
tema de seguridad vial, para desarrollar los comportamientos y actitudes para el uso seguro de
las carreteras relevantes para el desarrollo de nifios y jovenes como pasajeros, peatones,
ciclistas y como conductores novatos.

De otro lado, como hallazgo de logra identificar los fundamentos normativos de la
educacidn vial y Planes de Movilidad Escolar en el contexto educativo de la ciudad de Bogota,
se percibe que la Secretaria de Educacion, tiene clara la necesidad de contribuir al seguro y
adecuado desplazamiento de los actores viales, brindar a las instituciones educativas
empoderamiento en gestiones para una movilidad segura, cuidar la vida, disminuir siniestros
viales y por supuesto, mejor los entornos alrededor del colegio, condicionando espacios mas

seguros para toda la comunidad educativa en temas viales. Pero no ha consolidado la
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implementacién en las instituciones educativas de los PME, sino que siguen siendo parte de la
estrategia “#conMUEVETE” de la Alcaldia Mayor de Bogota, acciones para promover
comportamientos seguros de movilidad escolar en cabeza de la Secretaria de Movilidad.

Por ende, al comprender la importancia del uso de las estrategias didécticas que permita
la aplicacion del conocimiento de los Planes de Movilidad Escolar, se percibe que es necesario
incluir como estructura de los curriculos institucionales acciones especificas frente a estos
temas de educacion vial, que se reflejen en todas las areas como una cultura institucional, no
como un actividad del calendario que se debe cumplir sino como una cadena de eventos que
aportan a la calidad de vida de toda la comunidad educativa. Es I6gico pensar que los padres y
el entorno familiar tienen plena responsabilidad en relacién con la educacion vial, y no deben
caer en el error del mal ejemplo, por involuntario que sea, sin embargo, el papel de las escuelas
es crucial cuando queremos ensefiar reglas simples, comportamientos y mostrar casos de
estudio. Hay dos actores complementarios, los padres y las instituciones educativas.

Y particularmente al reconocer la importancia del uso de los Planes de Movilidad
Escolar por parte de las instituciones educativas los principales hallazgos indican segun el
decreto 594 del 2015 que se deben desenvolver procesos tendientes a fortificar la educacion y
pedagogia vial, divulgacién, impulso de la informacién a los diferentes usuarios del sistema de
movilidad en el tema de la seguridad vial, enfocados a la adquisicion de comportamientos de
autorregulacion y corresponsabilidad que beneficien la movilidad segura en la ciudad.
Ampliando la oferta de capacitacion al respecto, pues las estrategias didacticas que se han
venido desarrollando se limitan a talleres con un objetivo muy especifico pero limitados por un
tiempo determinado a jornadas especiales, como el dia de la seguridad vial o una reunién de

padres y acudientes.
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Asi pues en los contextos escolares, la educacion vial y de movilidad se debe centrar en
comunicar un comportamiento social apropiado, las bases legales y los conocimientos
especificos sobre como actuar en la via, en una estructura de actividades que se desarrollen a
largo plazo en el afio lectivo, conectado con las estructuras de todas las areas curriculares,
siendo resaltados en actividades institucionales, porque solo asi se logra consolidar una cultura
de la seguridad vial, donde se hable un mismo lenguaje, se conozcan las normas y se apliquen
en la cotidianidad.

En suma al responder el interrogante de investigacién propuesto sobre la manera en la
que se desarrollan y lideran los Planes de Movilidad Escolar establecidos por el Decreto 594 del
2015 las instituciones educativas en la ciudad Bogota a partir de los conocimientos que se
tienen sobre este, la informacion recolectada de la muestra poblacional permite ver que es un
proceso voluntario e individualizado a cada institucion, donde el docente que administra decide
si implementa el plan, a quien encarga para ejecutarlo y como lo difunde; esto sometido a la
destinacion presupuestal que se le pueda asignar a este tipo de programas. Esto es el reflejo de
una preparacién en competencias ciudadanas que ha sido aligerada en la sociedad colombiana,
donde no se respetan los derechos del otro, pero se priorizan y exigen con vehemencia los
propios.

Con relacion a esto muchos programas de educacion vial en las instituciones educativas
oficiales a nivel mundial incorporan capacitacion en seguridad para ciclistas y peatones en el
aula y en el campo para ensefiar a los estudiantes los conceptos basicos asociados con caminar y
andar en bicicleta con el trafico. A los estudiantes mas jovenes se les ensefian habilidades para

la seguridad de los peatones, tales como como cruzar la calle, no lanzarse delante de los carros
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y cdmo buscar automoviles cuando pasan por las entradas de vehiculos o cruces de vias. A los
estudiantes mayores a menudo se les ensefian los conceptos bésicos del ciclismo, incluido el
equilibrio, la sefializacion, el cumplimiento de las reglas de trafico y como usar correctamente
un casco.

De hecho, a nivel mundial la educacion de los miembros de la familia y la comunidad
también es un componente importante de un programa educacion vial en el colegio, donde a
través de programas educativos, se les pide a las familias que sigan las reglas de la carretera
cuando conducen, caminan o andan en bicicleta. Se les anima a practicar caminar y andar en
bicicleta con sus hijos, ya que la seguridad vial es un comportamiento aprendido que solo se
puede adquirir a través de experiencias practicas. Ademas, las campafias de seguridad para los
conductores pueden extenderse a toda la comunidad, para que todos se den cuenta de que los
nifios caminan y andan en bicicleta y entiendan cdmo compartir la carretera de manera segura.

Aqui se pueden sefialar que los limitantes de este proyecto de investigacion es que no
hay informacion ampliamente difundida de los PME, el acceso a las personas encargadas en
cada institucién es limitado y en el caso de acceder a participar en la investigacion el tiempo del
que disponian era muy corto, pues los docentes que dirigen estos proyectos tienen la carga
académica normal y adquieren la responsabilidad de orientar las acciones de educacién vial en

los colegios porque sienten afinidad con este tipo de acciones curriculares.

5.1 Generacion de nuevas ideas.
Del proceso de revision documental y de la exploracion de los PME, surge la propuesta
de capacitar a docentes en estrategias didacticas que les permitan incluir en las actividades

planeas de las areas curriculares del dia a dia, conceptos, normar y estrategias de educacion vial
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relacionados a elementos propios de las &reas basicas como las matematicas, el lenguaje
0 las ciencias sociales. De tal forma que se puedan trasversal izar los PME con las
estructuras curriculares en un disefio participativo, en el cual se realice la priorizacion de
las necesidades y se formule el problema a resolver para lograr la conciencia y
vinculacion de la comunidad educativa, para generar cohesion con los ideales y

ambiciones del PME.

5.2 Nuevas preguntas de investigacion
Asi pues, surgen como nuevas preguntas de investigacion;
e ;Se estan desarrollando competencias ciudadanas que permitan evidenciar
acciones de seguridad vial en las instituciones educativas distritales?
e ;Esun comportamiento aprendido irrespetar las normas de seguridad vial por
parte del residente de la ciudad de Bogota?
e ;Es eficiente la estrategia de planes de movilidad escolar de la Secretaria de

Educacioén vial?

e ;Como las redes sociales pueden potenciar la educacion vial en las instituciones

educativas distritales?
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Recomendaciones

De la revision sobre como se desarrollan los Planes de Movilidad Escolar establecidos
por el Decreto 594 del 2015 en las instituciones educativas de la ciudad Bogota , percibida por
la comunidad educativa que la poblacion beneficiada proyectada del programa, es evidente que
no es una estrategia consolidada, posiblemente porque al no tener una obligatoriedad de
ejecucion, las instituciones educativas destinan tiempo y presupuesto a otros programas que
requieren ser ejecutados con mayor urgencia.

En ese sentido se debe reconocer que el sistema educativo nacional, tiene muchas
carencias, en lo administrativo, en lo operativo y desde las practicas pedagdgicas que son el eje
del proceso en las instituciones. Pero dejar de lado la educacion vial es reconocer que no es
importante educar a nuestros nifios y jovenes en seguridad vial, que es una de las competencias
ciudadanas primordiales.

Para esto pensar en los planes de movilidad escolar desde un disefio de una alternativo,
de continuidad y de perpetua apertura, que genere mayor desarrollo transversal, en los
proyectos institucionales va a permitir que se refleje su importancia interinstitucional e
intersectorial, y aqui es donde los directivos deben liderar a docentes, padres y estudiantes en
vincular convenios que subsanen las limitantes de infraestructura y de presupuesto que al
parecer son la razén principal de no darle significancia a la educacion vial en los colegios.

Aqui es importante reflexionar en que, con una educacion para la ciudadania global, los
nifios y jovenes pueden resolver problemas, tomar decisiones, pensar criticamente, comunicar
ideas de manera efectiva y trabajar bien con los demaés. Esto no solo los ayuda personal y

educativamente, sino que eventualmente también los ayuda profesionalmente. Por tanto, una

86



educacion global en el aula es primordial, en el aula, los estudiantes pueden comenzar a
enfrentar problemas de independencia sobre el comportamiento en la carretera a través de una
actividad del area de inglés o de matematicas, en un curso de historia o de desarrollo sostenible
y transporte sustentable en un curso de ciencias ambientales.

Asi pues, pensar en implementar los PME como un componente de las competencias
ciudadanas en cada curso y no como una politica publica; pensando en que el estudiante es un
ciudadano global, parte de en una red interconectada donde muchas de sus acciones y
elecciones afectan a las personas a nivel local, nacional y muchas veces incluso internacional,

podria hacer que la consolidacién de estos planes sean una realidad.
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Apéndices

Apéndice A

Consentimiento informado de los participantes de la investigacion.

E Formulario sin titulo £3 ¥ & o @ m i

Preguntas  Respuestas @

Seccién 1de 5 @
Planes de Movilidad Escolar PME : -
T
El presente instrumento tiene como finalidad recoger informacién que aporte a la tesis
‘Conocimiente y aplicacién de los Planes de Movilidad Escolar en colegics publicos y privados de la ciudad de Q
Bogotd', proyecto de grado de para la Corporacion Universitaria Minuto de Dios.
Todos los datos aqui recolectados serdn tratados bajo total reserva y confidencialidad. Su participacion =
siempre es libre y voluntaria
=
=

Consentimiento informado, desea participar voluntariamente en esta encuesta.

si

No

Nombre de Institucién educativa donde trabaja ™

Figura 6. Evidencia consentimiento informados de los participantes.

Apéndice B
Cuestionario aplicado a los participantes de la investigacion

https://forms.gle/N7GaK4ghvsZECsgD8

Apéndice C
Transcripciones cuestionario mixto
Tabla 6

Pregunta: ¢Qué sabe usted acerca del (PME) Plan de Movilidad Escolar?
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https://forms.gle/N7GaK4ghvsZECsqD8

Un poco

Algunos aspectos.

Se articulan con la SED, la institucion educativa y la empresa designada para tal fin. Debe
considerar los riesgos a los que se ven expuestos los miembros de la comunidad educativa en
general.

Facilita de llegada y salida de los estudiantes que vienen lejos de la institucion.

Es una Estrategia o conjunto de orientaciones y acciones que buscan involucrar a la
comunidad para preservar la vida y fomentar una cultura vial y segura en las instituciones
educativas.

Nada

Si

Poco o nada

Es un proyecto que busca que los estudiantes tengan conocimiento de la importancia de la
movilidad vial en la ciudad y disminuir el riesgo en el trénsito.

Programa que busca mejorar la seguridad en la movilizacion de los estudiantes de los
colegios publicos y privados de la ciudad de Bogota.

Existe un decreto, movilidad ha realizado varias capacitaciones en los colegios, pero
realmente la implementacion aln es muy poca

Organizacion segura del desplazamiento de los estudiantes del lugar de residencia al colegio
de ida y vuelta.

Son programas g buscan mejorar los desplazamientos de los estudiantes garantizando la
seguridad.

Que es un programa que busca que la movilidad se alinee con la cultura del bienestar y del
cuidado.

Son acciones y estrategias encaminadas a la seguridad vial

Busca vias seguras para que estudiantes lleguen con el menor riesgo posible a su colegio y
asi hogares.

Es una herramienta que busca fomentar una cultura vial segura para los estudiantes

Servicio que se presta en los colegios

Que son para llevar seguros a los estudiantes del colegio a la casa y viceversa

Una estrategia que busca garantizar una movilidad segura de los estudiantes de la casa al
colegio y viceversa.

Es la forma en que los estudiantes llegan a estudiar

Nada

Conjunto de acciones para la cultura vial segura

El uso de ciclas y las rutas que proporciona el estado para el transporte

No tengo conocimiento, pero creo que debe ser un plan para la organizacion de rutas
escolares en Bogota

No tengo informacion al respecto
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Imagino que son planes en los que estudiantes pueden ingresar en otras instituciones
educativas.

Son estrategias que orientan a los estudiantes sobre la movilidad segura frente a los
desplazamientos que realizan cuando se dirigen de la casa al colegio y del colegio a la casa.
Son acciones que realizan todos los integrantes de la comunidad educativa para la cultura vial

Es una intervencién pedagdgica que retne varios actores, y promueve la movilidad segura.
Nota: Elaboracion propia (2020)

Tabla 7

Pregunta: ¢Qué acciones pedagogicas se realizan en el marco del Plan Movilidad Escolar,

cuales miembros de la comunidad educativa ha involucrado en estas acciones?

Capacitacién a los nifios para respetar las normas de transito

Los estudiantes.

No tengo idea

Ciempiés. Al colegio en bici

Se hacen talleres con los estudiantes de primaria

Hay un sistema muy organizado de transporte para profesores basado en los paraderos de los
estudiantes. También hay rutas generales de empleados y profesores por distintas vias principales
de la ciudad. El servicio es gratuito para todos.

Esta orientado por la oficina de transporte de la institucién. Alli laboran cuatro personas que vinculan
en procesos sistematicos a la gestion administrativa, pedagogica y directiva.

No los conozco

Se establecen las vias de menor peligro, se establecen zonas de parqueo para bicicletas, se prohibe
el uso de monopatines, se dan recomendaciones a los peatones de la comunidad escolar
Colaborar con la elaboracion de este plan, los directivos, docentes padres y estudiantes

Capacitacién

Rectoria, secretaria del colegio, orientador, coordinacion, docentes, grupo familiar.

Debido a la situacién de pandemia no he podido conocer dichos planes

Los nifios son capacitados en el conocimiento de sefiales de transito y seguridad

Formacion para el cumplimiento de normas, uso del tiempo libre y responsabilidad social.

Coordinadores, docentes IDRD

No conozca ninguna

En bici al colegio. No conozco miembros de la comunidad involucrados

Colegio, empresa de movilidad y padre s de familia

Los favorecidos son los estudiantes y se realizan charlas informativas periddicas para el uso
adecuado de estos medios de transporte
Principalmente puede ser personal del mismo transporte con alguna capacitacién pedagdégica previa
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No estoy segura, pero creeria que coordinaciones y rectoria

Docentes, padres y estudiantes

Sefializacion en las vias y caminos peatonales, gestionados por coordinador y docente encargado
del proyecto, implementacion de la patrulla escolar

Peatones, trasporte escolar, docentes dentro de las rutas, monitoras de rutas, visitantes. Los entes
de control del sector donde se encuentra el colegio.

Encuestas medias de transporte Comunidad general

Identificacion de rutas seguras (bajo trafico vehicular, menos opciones de robo o lesiones)
Promocion del programa "al colegio en bici" y capacitacion a los beneficiarios

En realidad, hay un compromiso que parte del Consejo académico del colegio, los estudiantes
reciben capacitaciones de un profesor destinado para esta labor. Diria que el trabajo ya es
pedagdgico, ya que enfrentan o ven al ser humano con un sentido de responsabilidad hacia él.

No estoy muy enterada del proyecto, pero he evidenciado que el guia les ensefia la seguridad vial,
involucra los estudiantes y los padres de familia

No he escuchado, no conozco acciones y miembros que hagan parte de ésta.

Nota: Elaboracién propia (2020)
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Anexos

Anexo 1. Instrumentos validados experto 1

VALIDACION DE INSTRUMENTOS DE RECOLEC CION DE
INFORMACION

IDENTIFICACION INSTITUCIONAL DEPARTAMENTO DE INVESTIGACION

Eztimado Validador:

Me es grato dingirme a Usted, a fin de solicitar su inapreciable colaboracion
como experto para validar el cuestionario anexo, el cual sera aplicado a:

los docentes directives de las institnciones educanvas de ln cindad de Bogata.

seleccionada, por cuanto considere que sus observaciones y subsecuentes aportes seran
de utilidad
El presente instnunento tiene como finalidad recoger informacion directa para la

Investigacion que se realiza en los actuales momentos, titulado:

Cuestionario Conocimignte sobre los Planes de Movilidad Escolar PME

esto con el ohjeto de presentarla como requisito para obtener el titule de Licenciade

Maestria en Educacign

Para efectuar la validacion del instrumento, Usted debera leer cundadosamente
cada enuneciado y sus comespondientes alternativas de respuesta, en donde se pueden
seleccionar wna, varas o ninguna altemativa de acuwerde al criterio persecnal v
profesional del actor que responda al instnumento. Por ofra parte, se le agradece
cualquier sugerencia relativa a redaccion, contenide, perfinencia y congruencia u ofro
aspecto que se considere relevante para mejorar el mismeo.

Gracias por su aporte
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JUICTO DE EXTERTO SOBRE LA PERTINENCIA DEL INSTRURMENTO

Coloque en cada casilla ]a letra comespendiente al aspecto cualifative que le parece que
cumple cada Irem v alternatva de respuesta, segm los Critenos que a confmuacion s
detallan.

E= Excelente  B= Bueno / M= Mejorar [ X= Elmminar / C= Cambiar

135 ;o Fedaccion, comtenidi, congruencia v pertinencia. En la
casilla de obsamvactones pusde sugenr el cambio o commespondenc.

PEEGUNTAS

OBSERVACTONES

N

Item

b

C

d

jComoce que son Los
Planes de Mowvilidad
Escolar?

51/ N

Ninguma

;e sabe usted acerca
del (PME) Plan d=
Movilidad Escolar?
jEsfana inferesado en
implementar &l PME
en su institarion? Si
o ;Par que?

2 Chae sabe nsted acerca del (PME)
Plan de Movilidad Escalar?

[=5]

;Estaria inferssada en
implementar &l FME en
s institarion” SU N
jPor que?

Camibiar a ;Cuenfanos, por que?

En la instifacion donde
usted labam, ;cusnty

En la imstiucion donde usted
labora, juemta coo Plan de

pedagdzicas se realizan
en el marco del PME,

con Plan de Movilidad Mowilidad Escolar?
a Escolar?

51 Mo ;Por que?

;Croe acciones Ninguma
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ruales mismbros de 1a

comumidad educativa

ha imvolucrade en estas

acciones?

;Considera que &l Plan ;Considera que el PME debe zer

de Movilidad Escolar parte de desarmelle cormicolar de su

debe ser concebido imstitucion educativa? ;Por qué?
5 OO U0 Proyecto

oblizatorio en las

instEmaciones?

51 Ho Por que?

;e dificultades se Cambiar poar: (e lmtaciomes

han prezentado para la pupde fEmer uma  imstifucion
7 implementacion del educativa para la implementacion

PME? del PME?

;Considera que 2] tema Cambiar por: ;e beneficios Tae

de sepuridad vial =5 para la copmmidad educativa la
8 importante? apropiacion de los PME?

%i' Mo ;Por que?

;La educacion wial Cambiar por: ;La educacion wial

zeria un husn seria un buen  penerador  de
2 genenador de competenrizs ciudadana? i/ Mo

conciencia cindadana? Cuenfanos Por que

5i' Mo ;Por que?

;Considera que 2] tema Esia pregunia &5 mas pertinsnte:

de sepuridad vial en las ;Cue  estabepias  se  pusden

instinaciomes implementar con las instihaciones
10 educativas aporiaria a educativas para sensibilizar frente

la dismirmcion die 2 la imporancia de la seguridad

siniestros viales? vial?

51 Ko ;Por que?

Nombre v Apellido: Alerandra Galeano {:]‘C',__I —

C.C.2 34000 436

Firma:

Nota: No se comprende la colomma de altermativas {a, b, ¢, d), cmite 5o
diligenciamienta,
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IDENTIFICACION INSTITUCIONAL
CONSTANCIA DE VALIDACION

Yo Alexandra Galeano, tinalar de la Cadula de Cindadania * 34000436, de
profesion: Lic. Biologia y Quimica, Especialista en Microbiologia Medica, Mg,
Docencia, ejerciendo actualmente como covrdingdora del Programa Nites y Nifas

educan a los aduifes, en la Institacicn Secretmria de Educacien Distrial.

Par medio de la presente hago constar que he revisado con fines de Validacion
del Instroments (russtionario), a los efectos de su aplicacion al personal que labora en

Sscretaria de Educacion Divirital

Luspo de hacer las observacionss pertmentes, pusdo formmilar las signientes

apreciaciones.

DEFICTENTE | ACEFTAELE

EXCELENTE

Amplimd de comwmido

H|H| H| H| H

EnBogota, a los 19 dias dal mes de septiembre del 2020

@)
T

Firma
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JUICIO DE EXPERTO SOBRE LA PERTINENCIA DEL INSTRUMENTO

Coloque en cada casilla la lefra comespondiente al aspecto cualitativo que le parece que
cumple cada Item y altemativa de respuesta, segin los criterios que a continuacién se

detallan_

E=Excelente / B= Bueno / M= Mejorar / X= Elimmar / C= Cambiar

Las categorias a evaluar son: Redaccion, contenido, congruencia y pertinencia. En la
casilla de observaciones puede sugenr el cambio o comespondencia.

PREGUNTAS AT TERNATIVAS OBSEREVACIONES
N* | Item a|b|c|d]e
1 Ficha Revision Ninguna
documental

Nombre y Apellido: Alexandra Galeano

C.C.: 34.000.436 Firma:

Nota: No se comprende la columna de alternativas (a, b, ¢, d), omito su

diligenciamiento,
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IDENTIFICACION INSTITUCIONAL

Yo Alevandra Galeane, titnlar de la Cédula de Cmdadania MN* 34000476, de
profesion: Lic. Biolagia y Quimica, Especialista en Microbiologia Medica, Mg.

Docencia, ejerciendo actualmente como coordinadora del Programa Niios y Nurias

educan a los adultos, en la Institucion Secrefaria de Educacian Distrifal.

Por medic de la presente hago constar que he revisade con fines de Validacion

del Instrumento {cuestionanio), a los efectos de su aplicacion al personal que labora en

Secrefaria de Educacion Distrital.

Luego de hacer las observaciones pertinentes, puedo formmlar las siguientes

apreciaciones.
DEFICIENTE | ACEFTABLE BUENO EXCELENTE
Congmencia de Ttems I
Amyplimd de contenido z
Redaccifn de los frems T
Claridad ¥ precisica z
Pestinencia x

En Bogota, a los 19 dias del mes de septiembre del 2020,

A —_—

I
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CURRICULO VITAE DE LOS EXPERTOS

EXFERTO1

Nombre completo: Alexandra
Galeano

Carge: coordmadora del Programa
Nifios ¥ Nifias edwean a los adultos
Imstitucion: Secretaria Distrital de
Eduocacien

Breve descripcion de su experiencia laboral e investigativa:

Trabaja en la Secretaria de Educacion del Distrito desde el 2010. Coording
equipoe de Tabajo encarpade de brndar crenmciones en desarollo sedicafectve ¥ en
desarrolle curricolar por ciclos a ks colegios de 1a capital durante el 2013 y 2016,
hizo parte del equipo que dizeno e mmplemento la Catedra de Paz con Enfoqua de
Cultura Chudadana en la capital durante ed 2017 v 2019, tambisn ha acompatado a
entidades en el desamollo de lineamisntos educativos. En la acroalidad coording el
Programa de pifias v nifies que educan a ks adakios de la Secstara de Educacion del
Distrito. Ha sido tallerista y conferencista invitada en temas relacionados con
neureeducacion ¥ desarmallo socioemocional Thirante su trayectoria ha participado en
Ia prodhuccicm de textos sohre. curriculo, politica piblica educativa, socisafectvidad v
neurpeducacion
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Anexo 2. Instrumento de validacién experto 2

JUICTIO DE EXPERTO SOBRE LA PERTINENCIA DEL INSTRUMENTO
INSTREUCCTONES:

Coboque en cada casilla la ketra comespondiente al aspectn cualitative que le parece que ommple cada thﬂ::.' alternativa de respoesta,
sepin los criterios que & continnacion == detallan.

E=Excelente | B= Buene / M= Mazjorar / X= Eliminar / C= Cambiar

18s luar son- Fedaccien. contemide. conpriencia v pertinencia En la casilla de observaciones pueds sugenr el
camhio o comespondencia.

FREGUNTAS ATLTERNATIVAS OBSERVACIONES
N | Ifem a b cld|e
;Conace que son los 1 ;Copoce los | 1 Conoce los Mejorar.
Planes de Moalidad | Planes de | Planas de La pregunta s ambigna. Mo se sabe sioes
Escolar? Movilidad Iovilidad abieria o cemada. El entrevistade puede
51/ No Escolar? SI /| Escolar? SI/MO anadir al SL0 su dafinicion de los PME,
NO Io que rechmda con 1a pregumea 2 (; Gue sabs
2. ;Croe sabe usted usted del PMET).
; 2 JComo | de los PMET Becomiends dnvidir ka prepunts en dos: la
- defimna usted primera cemada ¥ la segonda abierta para
los PMET conocer lo que &l entrevistado sabe sobre los
PME (conocimientos previos) o siola
mvestigadora lo considera mejor, saber la
defimicion que tenen los docemtes dimectives
spbre kos PME (imapmario 0 compransion
sobre el tema).
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Considera que el Excelente
tema de seguridad wial
85 mmportanke™ De la misma manera que la prezumm
1 ) ] amterior recomiendo la separacion de las
- | 52 Mo ;Por que? [TepInias abierta v cemada, que pueds
el para el posterior frAlamients en
plataformas de formuolarios en hnea ¥ para
Excel.
;Considera que al Plan Excelente
de Movilidad Ezcaolar
debe ser concebido Thid. Premmia 3.
g | comeun provecta
obligatario en las
instiraciones”
51/ No Par gue?
;La educacion vial Excelente
5eria un uen
s | generador de Thid. Premmia 3.
" | conciencia ciudadana?
52/ Mo ;Por que?
;Considera que el Excelente
tema de seguridad wial
en la; instiracionss Thid. Premmia 3.
& | educativas apartaria a
la dismirmcion de
siniestros viales?
54 No ; Por que?
] 3 ;Existe Mejorar
e sabe usted achualmente m La primera pare de la prepunfa puede sex
acerca del (PME) Pl (PME en la complemanto de 1a pregunta | como ya s2
de Mowvilidad Ezcolar? | instifucion  en menciong anferiorments.
jEstara inferesado en | donde  usted Siel ohjetive es indagar sobre el PME da la
mplemenfar &] FME | labom? mstiiacion en domde fabaja el docemts
en 51 instifacion? 50 SLW0 directive seria necesario Preguntar promen
No Por que? 5i existe actoalmente un PME.
L (5 Im |4 (5 lo regpuerta
respuesty @5 5T | o5 5T + responsable 51 la persoma ez b encarzada o esm
+ ng | del PME) relacionada con la puesta en marcha dal
rerponsehie ;Cuzles sem las PME, la prepunta 4 cambiana
del PME) caractensticas  del
Ce sabe | (FME) Plan  de Para el tramamiento posteror de las
usted  acerca | Movilidad Escolar respuestas, Iecomiendo colocar cada
del (PME) Plan | de esta mstinacion? [TEEINE POT separado
de  Mowilidad
Escolar de la | 5. (57 Lo respuesta El ; Por que?” de la prepunta 3 puede ser para
instifucion en |5 NO + los dos tipos de respuesta (SLNO) depends
donde babora? | respomsable del de Lo que quiera saber el mvestigadar.
PME) ;Estaria
interesade en
implementar &l
PME en s
institucion? 51 Mo
6. (57 la rezpuesta
o5 N ;Por que?

108



En la institucion Excelente
donde usted labora,
;tuenia con Plan de Thid. Pregumta 3.
Movilidad Escolar?
WVer la recomendacion a la pregunta 3 dal
, . investigadar. Se recomisnda uma mencien
54" Ho ;Por que? de esta pregumta en la primera parte de la
emirevista.
;e acciomes Excelente
padagoicas se
realizan en el marco Ver la recomendacion a la pregunta 2 dal
dal PME, cuales investigador. Se recomienda uma mencion
miembros de la e est pregumta en la primera parte de la
commnidad educativa enirevista.
ba involucrado en
estas acciomes”
iCme dificultades se Excelente
ham presentado para la
g mplementacion del Ver la recomendacion a la pregumts 2 dal
PME? investigador. Se recomienda uma mencion
e est pregumta en la primera parte de la
BoiTevista

Mot : Se recomiends una primera parte de identificacion del entrevistade (Nombre, cargo, eic.) 5 b imnestigadora lo considera pertinense para e
irabajo, respetande Ia protecdon de bes dates permonales.

Nombre v Apellido: Diana Maribel RIOS RIVERA
€.C- 51908902 Firme: ||| 4

IDENTIFICACION INSTITUCIONAL
CONSTANCIA DE VALTDACION

Yo Diana Maribel RIOS RIVERA . tindar de la Cédula de Cindadania 1
5188907 - de profesifn _Filésofa con Magister en Geografia social -
sjerciendn actuzlmente como_Jngemiera de evtudios_en la Institacién _Universidad
de Poitiers (Francia) Laboratoric RURALITES -

Por medio de 1a presentes hapo constar que be revisade con fines de Validacion
del Instrumnento (cuestiorario), a los efectos de su aplicacion al persoral qus labora en

Lusgo de hacer las ohservaciones pertmentes, pusde foromilar las signientes

ApreciaCiones.
[OETICIERIE | ALESIAGLY | BUEND | EALELERIE
Congrisacia de [ems x
Apylitud do comtenidn X
Rodsrcitm de bos Tams x
Claridad y precizitm X
Pertinanca X

EnBogota, alos _ 12 -dias del mes do _septiembre - del 2020,

L)

et Lyl¢

Firma
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JUICIO DE EXPERTO SOBRE LA PEETINENCIA DEL INSTRUMENTO

INSTRUCCIONES:

Cologue en cada casilla Ia letra correspondiente al aspecto cualitativo que le parece que
cumple cada Item y altemativa de respuesta, segin los cnterios que a continuacidn se
detallan.

E=Excelente / B= Bueno / M= Mejorar / X= Eliminar / C= Cambiar

Las categorias a evaluar son: Redaceion, contemdo, congruencia v pertinencia. En la
casilla de observaciones puede sugenr el cambio o comespondencia.

PREGUNTAS ALTERNATIVAS OBSERVACIONES

N* | Item alblc]d]e

1 Ficha Revisidn Excelente imstrumente para la
documental revisién documental

Nota : Se recomiends una primera parte de identificacion del entrevistade (Nombre, cargo, tc)
si la investizadera lo considera pertinente para el trabajo, respetando la proteccion de los datos
personales.

Nombre v Apellide: Diana Maribel RIOS RIVERA

)

C.C.: 52.908.902 Fima: ) W /%N
irma ;{.'.P‘-?_il_'ﬁ-lzf 7
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IDENTIFICACION INSTITUCIONAL

CONSTANCIA DE VALIDACION

To Diana Maribel EIOS RIVERA, fitnlar de la Cédula de Cindadania M.*
32905992 -, de profesién: _Filésofa con Magister en Geografia social -

gjerciendo actualmente come Ingemiera de estudios_en la Institucion  Universidad

de Poitiers (Francia) Laboratorio RURALITES -

Por medio de la presente hago constar que he revisado con fines de Validacion

del Instrumento {(cuesticnario), a los efectos de su aplicacion al personal que labora en

Universidad de Poitiers {Francia) Laberatoric RURALITES -

Luego de hacer las observaciones pertinentes, puedo formular las siguientes

apreciaciones.

DEFICIENTE | ACEFTAELE BUENO EXCELENTE
Congruencia de [tems x
Amplimd de contenido x
Radaccién de los frems X
Claridsd y precision x
Pertinencia x

En Bogota, alos 19 dias del mes de septiembre del 2020,

it lledt 77

Firma
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CURRICULO VITAE DE LOS EXPERTOS

EXFERTO1

Nombre completo: Dliana Maribel RI05 BIVERA

Cargo: Inpeniera de estudios

Institucion: Universidad de Poitiers- Laboratorio EURALTTES

Breve descripoion de =n experiencia laboral e invesbgativa:

Filosofa egresada de la Universidad Libre de Colombia con Master en Filosofia, Master
en Ecopomia social v solidaria v Master en Geoprafia social en la Universidsd de
Poitiers. Actualmente es doctorants en Geografia regional, economica v social en la
Universidad de Poiters (Francia) v en cofutels en la Universidad Maciomal de
Colombia. Trabaja ignalmente en esta universidad come Ingenier de estodios para dos
proyecios de investizacion sobre los sistemas alimemtarics territariales. Se ha
desempediado como docents en las areas de Apronomia, Seciologia ¥ Geografia. Es
consuliora independiente para mstiticiones piblicas v privadas.
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Curriculum Vitae

Especialista en gerencia de proyectos educativos, licenciada en
psicologia y pedagogia, con experiencia en acompafiamiento y asesoria
al fortalecimiento curricular; planes de estudios, horarios a docentes y

estudiantes, atencion pedagogica y psicosocial a poblacion victima o

afectada por el conflicto armado, intervencion en dificultades en el aprendizaje, proyecto de
vida, manejo de estados animicos, problematicas familiares, poblacién vulnerable, estilos de

aprendizaje, ensefianza y movilidad escolar.
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